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ALLGEMEINES

SCHALTGETRIEBE AX5

Das AX5-Getriebe ist ein Funfgang-Schaltgetriebe.
Der flinfte Gang des AX5-Getriebes ist ein Overdrive-
Bereich. Bei Fahrzeugen mit Allradantrieb ist das
Getriebe Uber ein Adaptergehdause mit dem Verteiler-
getriebe verbunden. Bei Fahrzeugen mit Hinterrad-
antrieb findet ein herkdommlicher Gehausefortsatz
Verwendung. Die Schaltmechanik ist in das Getriebe
integriert und befindet sich im Geh&auseaufsatz des
Adaptergehauses bzw. des Gehéausefortsatzes (Abb.
1).

GETRIEBEKENNUNG

Beim AX5-Schaltgetriebe befindet sich die Getrie-
bekennung an der Unterseite des Getriebegehauses
in der Nahe der AblaBschraube (Abb. 2). Die erste
Ziffer bezeichnet das Jahr der Fertigung; die zweite

GETRIEBE UND VERTEILERGETRIEBE 21 -1
Seite
SCHALTGETRIEBE AX5 . ... .. 1
VERTEILERGETRIEBE — NV231 ........... 175
Seite

ZERLEGUNG UND ZUSAMMENBAU
ABTRIEBSWELLE ........... ... ... ..... 28

ADAPTERGEHAUSE/GEHAUSEFORTSATZ UND

VORDERER LAGERHALTER ... ............ 8
ANTRIEBSWELLE . ......... ... ... ... .... 27
SCHALTMECHANIK UND ZAHNRADSATZ ... .. 15
TEIL-SYNCHRONISIERTES RUCKLAUFRAD ... 33
VORGELEGEWELLE . .................... 27
REINIGUNG UND PRUFUNG

BAUTEILE DES SCHALTGETRIEBES AXS5 ... .. 34
TECHNISCHE DATEN

ANZUGSMOMENTE . ...... .. ... ... ... ... 36
SPEZIALWERKZEUGE

SCHALTGETRIEBEAXS ... ... ... ... .. . ... 37

und die dritte Ziffer stehen fir den Monat der Ferti-
gung. Die Ubrigen Ziffern geben die Seriennummer
des Getriebes an.

GETRIEBEUBERSETZUNGEN

Die einzelnen Géange des Schaltgetriebes AX5 sind
wie folgt Uber- bzw. untersetzt:
e 1. Gang: 3,93:1
2. Gang: 2,33:1
3. Gang: 1,45:1
4. Gang: 1,00:1
5. Gang: 0,85:1
Ruckwartsgang: 4,74:1

EMPFOHLENES SCHMIERMITTEL

Fur die Schmierung des AX5-Schaltgetriebes wird
Mopar® 75W-90 gemal API-Spezifikation GL-3 oder
ein gleichwertiges Getriebedl empfohlen.
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ALLGEMEINES (Fortsetzung)

80abfee7

Abb. 1 Schaltgetriebe AX5

e 3,5 Liter (3,70 quarts) fur Fahrzeuge mit Hinter-
radantrieb.

KENNUNG AM GEHAUSE IN
DER NAHE DER ABLASS-
SCHRAUBE

80abfeeb

Abb. 2 Getriebekennung

Der Olstand sollte zwischen der Unterkante der
Einfulléffnung bis maximal 6 mm (1/4 Zoll) unterhalb
der Unterkante der Einfulléffnung liegen.

Die Einfulléffnung befindet sich auf der Beifahrer-
seite des Adaptergehduses (Abb. 3), die AblaB-
schraube befindet sich an der Geh&auseunterseite.

Die Trockenfullmenge des Schaltgetriebes betragt
ca.:

e 3,3 Liter (3,49 quarts) fur Fahrzeuge mit Allrad-
antrieb.

EINFULLSCHRAUBE

/ ]

§

18921-4

Abb. 3 Lage der Einflillschraube
GETRIEBE-ZUSAMMENBAU—ALLGEMEINES

Beim Zusammenbau die Getriebebauteile mit
Getriebedl Mopar® 75W-90, API-Spezifikation GL 3,
schmieren. Zum Schmieren der Dichtlippen und/oder
Fixieren von Bauteilen beim Einbau Rohvaseline ver-
wenden.

Zum Zusammenbau des Schaltgetriebes AX5 siehe
(Abb. 4).
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Abb. 4 Bauteile des Zahnradsatzes

FEHLERSUCHE UND PRUFUNG
NIEDRIGER GETRIEBEOLSTAND

Ein zu niedriger Getriebedlstand ist gewohnlich
auf Undichtigkeiten oder eine nicht korrekt durchge-
fuhrte Olstandskontrolle oder Befullung zuriickzu-
fuhren.

Undichtigkeiten kdénnen an den PaRflachen von
Getriebegehause, Zwischenplatte und Adapterge-
hause bzw. Gehéausefortsatz oder am vorderen und
hinteren Wellendichtring auftreten. Durch Uberfiil-
lung kénnen &hnliche Symptome hervorgerufen wer-
den wie bei einer Undichtigkeit.

Undichtigkeiten an der Ruckseite von Geh&ausefort-
satz oder Adaptergehduse sind auf schadhafte
Gehéause-Dichtringe zurtckzufihren. Undichtigkeiten
an den PaRflachen zwischen Bauteilen werden in der
Regel durch falschen oder unterbrochenen Dichtmit-
telauftrag, falsches Anzugsmoment der Befestigungs-
schrauben oder die Verwendung von anderen als den
empfohlenen Dichtmitteln hervorgerufen.

Undichtigkeiten an der Getriebevorderseite stam-
men entweder vom vorderen Lagerhalter oder von
der Dichtung des Lagerhalters. Nach langerem
Betrieb kann Schmiermittel von der Kupplungs-
glocke heruntertropfen. Eine groRere Undichtigkeit
kann zur Verunreinigung der Kupplungsscheibe fiih-

ren und Durchrutschen, Rupfen oder Vibrieren der
Kupplung verursachen.

Eine korrekte Olstandskontrolle kann nur dann
durchgeftiihrt werden, wenn sich das Fahrzeug in
einer ebenen Lage befindet. AuBerdem vor der Uber-
prifung ca. eine Minute lang warten, damit sich das
Schmiermittel sammeln kann. Die Beachtung dieser
Empfehlungen gewahrleistet eine korrekte Olstands-
kontrolle und schlieRt eine Unter- oder Uberfiillung
des Getriebes aus. Wurde Getriebedl nachgefullt,
stets den Fullstand des Getriebes kontrollieren, um
einen falschen Getriebedlstand zu vermeiden.

GETRIEBE SCHWERGANGIG

Schwergangigkeit des Getriebes wird in der Regel
durch zu niedrigen Getriebedlstand oder durch fal-
sches oder verunreinigtes Getriebedl verursacht. Die
Verwendung von ungeeigneten Schmiermitteln hat
Gerauschentwicklung, UbermaRigen Verschleil3,
Schwergangigkeit der internen Bauteile und damit
Schwergangigkeit der Schaltung zur Folge. Groliere
Undichtigkeiten kénnen zu Schaden an Zahnradern,
Schaltstangen, Synchroneinrichtungen und Lagern
fuhren. Bleibt eine Undichtigkeit Uber langere Zeit
unentdeckt, sind die ersten Anzeichen einer Stérung
in der Regel Schwergangigkeit der Schaltung und
Getriebegerausche.
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Schadhafte Bauteile, eine falsch eingestellte Kupp-
lung oder Schaden an Kupplungsscheibe oder Kupp-
lungsdruckplatte sind weitere Ursachen fur eine
Schwergangigkeit des Getriebes. Eine falsch einge-
stellte Kupplung, Verschlei oder Beschadigung der
Druckplatte oder der Kupplungsscheibe kénnen zu
unvollstandigem Ausrucken der Kupplung fuhren.
Bei einem fortgeschrittenen Kupplungsschaden kann
es beim Einlegen der Gange zu Krachgeréduschen
kommen. Verschlissene oder beschadigte Synchron-
ringe konnen zu Krachgerduschen beim Einlegen der
Vorwartsgange flihren. Bei neuen Getrieben oder bei
Austauschgetrieben sind die neuen Synchronringe
haufig schwergangig, so dall auch in diesem Fall
Schwierigkeiten oder Gerausche beim Schalten auf-
treten konnen. Dieser Effekt 1&3t jedoch in den mei-
sten Fallen beim Einfahren des Getriebes nach.

GETRIEBEGERAUSCHE

Bei den meisten Schaltgetrieben ist ein gewisses
Betriebsgerausch normal. Die rotierenden Zahnrader
erzeugen ein leises Singen, das normalerweise nur
bei extremen Drehzahlen hérbar wird.

Starke, deutlich horbare Getriebegerédusche sind in
der Regel das erste Anzeichen fiir eine unzureichende
Schmierung. Nicht ausreichendes, ungeeignetes oder
verunreinigtes Getriebedl kann einen raschen Ver-
schlei®@ der Zahnrader, Synchroneinrichtungen,
Schaltstangen, Schaltgabeln und Lager zur Folge
haben. Die durch Schmiermittelmangel verursachte
Uberhitzung des Getriebes kann sogar zum Zahnrad-
bruch fuhren.

AUS- UND EINBAU
GETRIEBE

AUSBAU

(1) Den ersten oder den dritten Gang einlegen.

(2) Das Fahrzeug anheben und auf Unterstellbok-
ken sicher abstutzen.

(3) Die erforderlichen Teile der Auspuffanlage
l6sen.

(4) Je nach Ausstattung die Schutzplatte aus-
bauen.

(5) Den Kupplungsnehmerzylinder von der Kupp-
lungsglocke abbauen.

(6) Die Ausrichtung der Gelenkgabeln an hinterer
Antriebswelle und Achse fur den Wiedereinbau mar-
kieren (Abb. 5).

(7) Je nach Ausstattung die Ausrichtung der
Gelenkgabeln an vorderer Antriebswelle, Achse und
Verteilergetriebe fur den Wiedereinbau markieren.

(8) Die Antriebswelle (n) ausbauen.

MARKIERUNGEN

J9316-2

Abb. 5 Gelenkgabeln an Antriebswelle und Achse
markieren

(9) Je nach Ausstattung die Kabelbdume an
Getriebe und Verteilergetriebe losen.

(10) Je nach Ausstattung den Entliftungsschlauch
des Verteilergetriebes abziehen.

(11) Je nach Ausstattung die Steckverbinder von
allen Bauteilen an Getriebe oder Verteilergetriebe
abziehen.

(12) Je nach Ausstattung das Verteilergetriebe mit
einem Getriebeheber abstutzen.

(13) Je nach Ausstattung das Verteilergetriebe mit
Sicherheitsketten am Getriebeheber befestigen.

(14) Je nach Ausstattung das Schaltgestange fur
die Bereichswahl am Verteilergetriebe ldsen.

(15) Je nach Ausstattung die Befestigungsmuttern
lésen, mit denen das Verteilergetriebe am Getriebe
befestigt ist.

(16) Je nach Ausstattung das Verteilergetriebe
ausbauen.

(17) Den Kurbelwinkelgeber ausbauen (Abb. 6),
(Abb. 7).

ACHTUNG! Den Kurbelwinkelgeber unbedingt aus-
bauen, bevor das Getriebe ausgebaut wird. Anson-
sten kann der Kurbelwinkelgeber beim Ausbau des
Getriebes beschadigt werden.

(18) Den Motor mit einem einstellbaren Unter-
stellbock abstutzen. Unbedingt einen Holzklotz zwi-
schen Unterstellbock und Olwanne legen, um eine
Beschadigung der Olwanne zu vermeiden.

(19) Das Getriebe mit einem Getriebeheber abstut-
zen.

(20) Das Getriebe mit
Getriebeheber befestigen.

(21) Den hinteren Dampfer und die Halterung vom
Getriebe losen.

(22) Den hinteren Quertréager ausbauen.

(23) Den Schalthebel wie folgt ausbauen:

Sicherheitsketten am
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Abb. 6 Kurbelwinkelgeber — 2.5L-Motor
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Abb. 7 Kurbelwinkelgeber—4.0L-Motor

(a) Schalt- und Verteilergetriebe ca. 7-8 cm (3
Zoll) absenken, um Zugang zum Schalthebel zu
bekommen.

(b) Nach oben um das Getriebegehduse herum-
greifen und die Staubschutzmanschette des Schalt-
hebels vom Gehauseaufsatz l6sen (Abb. 8). Die
Staubschutzmanschette am Schalthebel nach oben
schieben, um den Halter freizulegen, an dem der
Schalthebel im Geh&useaufsatz befestigt ist.
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(c) Nach oben um das Getriebegehdause herum-
greifen und den Halter des Schalthebels mit den
Fingern nach unten dricken. Den Halter durch
Drehen nach links ldsen.

(d) Schalthebel und Halter aus dem Gehauseauf-
satz herausheben (Abb. 8). Den Schalthebel nicht
aus den Manschetten im Bodenblech herausziehen,
sondern fur den spéteren Wiedereinbau des Getrie-
bes in dieser Stellung lassen.

STAUBSCHUTZ-
, MANSCHETTE //,

HALTER/
SCHALTHE-

Abb. 8 Schalthebel aus- und einbauen

(24) Die Verstrebung der Kupplungsglocke aus-
bauen.

(25) Die Befestigungsschrauben lésen, mit denen
die Kupplungsglocke am Motor befestigt ist.

(26) Den Getriebeheber nach hinten ziehen, bis die
Getriebeeingangswelle von der Kupplung freikommt.
Dann das Getriebe unter dem Fahrzeug hervorzie-
hen.

(27) Kupplungsausricklager, Ausruckgabel und
Halteclip ausbauen.

(28) Die Kupplungsglocke vom Getriebe abnehmen
(Abb. 9).

EINBAU

(1) Die Kupplungsglocke am Getriebe anbringen.
Die Geh&useschrauben mit einem Anzugsmoment
von 37 N-m (27 ft. Ibs.) festziehen.

(2) Die Kontaktflachen an Lagerzapfen und Aus-
rickgabel mit Hochtemperaturfett einfetten.

(3) Dann  Ausrucklager,  Ausrtckgabel und
Halteclip einbauen.

(4) Das Getriebe auf einen Getriebeheber setzen
und sichern.

(5) Das Fuhrungslager und die Keilnutenverzahn-
ung der Getriebeeingangswelle leicht mit Mopar®
Hochtemperaturfett einfetten.

(6) Das Getriebe anheben und Getriebeeingangs-
welle und Keilnuten der Nabe der Kupplungsscheibe
zueinander ausrichten. Danach das Getriebe einset-
zen.
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BEFESTIGUNGS-
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GETRIEBE (38

N-m/28 ft. Ibs.)
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Abb. 9 Kupplungsglocke

(7) Die Befestigungsschrauben, mit denen die
Kupplungsglocke am Motor befestigt wird, ansetzen
und mit einem Anzugsmoment von 38 N-m (28 ft.
Ibs.) festziehen (Abb. 9). Vor dem Festziehen der
Schrauben Uberprufen, ob das Gehause in der
richtigen Lage am Motorblock sitzt.

(8) Die Verstrebung der Kupplungsglocke ein-
bauen.

(9) Das Getriebe ca. 7-8 cm (3 Zoll) absenken, um
Zugang zum Gehdauseaufsatz zu erhalten. Sicherstel-
len, dal3 der erste oder der dritte Gang eingelegt ist.

(10) Nach oben um das Getriebe herumgreifen und
den Schalthebel in den Geh&duseaufsatz einsetzen.
Den Halter des Schalthebels nach unten dricken und
durch Drehen nach rechts sichern. Danach die
Staubschutzmanschette des Schalthebels auf dem
Gehauseaufsatz anbringen.

(11) Den hinteren Quertrager einbauen. Die Befe-
stigungsschrauben, mit denen der Quertrdger am
Rahmen befestigt wird, mit einem Anzugsmoment
von 41 N-m (31 ft. Ibs.) festziehen.

(12) Die Befestigungselemente einsetzen, mit
denen der hintere Dampfer und die Halterung am
Getriebe befestigt werden. Anschlielend die Schrau-
ben und Muttern, mit denen das Getriebe an der hin-
teren Getriebeaufnahme befestigt wird, mit einem
Anzugsmoment von 45 N-m (33 ft. Ibs.) festziehen.

TJ

(13) Unterstellbock und Getriebeheber unter
Motor bzw. Getriebe entfernen.

(14) Den Kurbelwinkelgeber
anschliel3en.

(15) Je nach Ausstattung das Verteilergetriebe auf
einen Getriebeheber setzen.

(16) Je nach Ausstattung das Verteilergetriebe mit
Sicherheitsketten am Getriebeheber befestigen.

(17) Je nach Ausstattung das Verteilergetriebe
anheben und die Antriebswelle des Vetreilergetriebes
auf die Abtriebswelle des Getriebes ausrichten.

(18) Nach Bedarf das Verteilergetriebe nach vorne
schieben, bis es am Getriebe anliegt.

(19) Je nach Ausstattung die Befestigungsmuttern
ansetzen, mit denen das \Verteilergetriebe am
Getriebe befestigt wird, und mit einem Anzugsmo-
ment von 35 N-m (26 ft. Ibs.) festziehen.

(20) Je nach Ausstattung das Schaltgestéange fur
die Bereichswahl des Verteilergetriebes anbringen.

(21) Je nach Ausstattung den Entliftungsschlauch
des Verteilergetriebes anschlieRen.

(22) Je nach Ausstattung die Kabelbdume mit
Halteclips und Kabelbindern an Getriebe und Vertei-
lergetriebe befestigen.

(23) Je nach Ausstattung die Steckverbinder an
allen Bauteilen an Getriebe oder Verteilergetriebe
wieder anschlie3en.

(24) Je nach Ausstattung die Gelenkgabel der hin-
teren Antriebswelle an der Abtriebswelle von
Getriebe bzw. Verteilergetriebe befestigen.

(25) Dabei die Markierungen an den Gelenkgabeln
von hinterer Antriebswelle und Achse beachten (Abb.
10).

einbauen und

MARKIERUNGEN

J9316-2

Abb. 10 Markierungen der Gelenkgabeln an hinterer
Antriebswelle und Achse ausrichten

(26) Die Klemmschrauben der Kreuzgelenke anset-
zen und mit einem Anzugsmoment von 19 N-m (170
in. Ibs.) festziehen.
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(27) Je nach Ausstattung die Markierungen der
Gelenkgabeln an vorderer Antriebswelle, Achse und
Verteilergetriebe zueinander ausrichten.

(28) Die Klemmschrauben der Kreuzgelenke anset-
zen und mit einem Anzugsmoment von 19 N-m (170
in. Ibs.) festziehen.

(29) Den Kupplungsnehmerzylinder an der Kupp-
lungsglocke befestigen.

(30) Je nach Ausstattung die Schutzplatte anbrin-
gen. Die Befestigungsschrauben mit einem Anzugs-
moment von 42 N-m (31 ft. Ibs.) festziehen. Die
Muttern der Stehbolzen mit einem Anzugsmoment
von 17 N-m (150 in. Ibs.) festziehen.

(31) Je nach Ausstattung Schaltgetriebe und Ver-
teilergetriebe mit dem empfohlenen Getriebedl befil-
len. Naheres hierzu siehe den  Abschnitt
“Empfohlenes Schmiermittel” in den entsprechenden
Kapiteln des jeweiligen Bauteils.

(32) Das Fahrzeug absenken.

DICHTRING DES VORDEREN LAGERHALTERS

AUSBAU

(1) Ausrucklager
Getriebe ausbauen.

(2) Die Befestigungsschrauben lésen, mit denen
der vordere Lagerhalter am Getriebegehause befe-
stigt ist.

(3) Den vorderen Lagerhalter vom Getriebege-
hause abbauen.

(4) Mit einem geeigneten Hebel den Dichtring des
vorderen Lagerhalters ausbauen.

und Ausrickgabel aus dem

EINBAU

(1) Mit Hilfe des Griffstucks C-4171 und dem
Dichtring-Einbauwerkzeug 8211 einen neuen Dicht-
ring in den vorderen Lagerhalter einbauen (Abb. 11).

(2) Dichtungsreste von den Dichtflachen des vorde-
ren Lagerhalters und des Getriebegehduses entfer-
nen.

(3) Eine neue Dichtung auf die Dichtflache des
vorderen Lagerhalters auflegen.

(4) Den vorderen Lagerhalter am Getriebegehause
befestigen.

(5) Die Befestigungsschrauben ansetzen, mit
denen der vordere Lagerhalter am Getriebegehduse
befestigt wird.

(6) Die Befestigungsschrauben mit einem Anzugs-
moment von 17 N-m (12 ft. Ibs.) festziehen.

(7) Ausrucklager und Ausrickgabel in das
Getriebe einbauen.

DICHTRING DES GEHAUSEFORTSATZES

AUSBAU
(1) Das Fahrzeug anheben und sicher abstttzen.

GETRIEBE UND VERTEILERGETRIEBE
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80b099ca

Abb. 11 Dichtring des vorderen Lagerhalters
einbauen

(2) Die Antriebswelle ausbauen. Né&heres hierzu
siehe Kapitel 3, “Differential und Antriebsstrang”.

(3) Mit einem geeigneten Abziehwerkzeug oder
einer Schraube mit Gleithammer den Dichtring des
Gehausefortsatzes ausbauen (Abb. 12).

GLEITHAMMER

ABZIEHWERKZEUG

GEHAUSEFORTSATZ
(2WD)

19121-385

Abb. 12 Dichtring des Gehé&usefortsatzes ausbauen
EINBAU

(1) Die Bohrung des Gehdausefortsatzes von even-
tuell vorhandenen Resten des ausgebauten Dicht-
rings reinigen.

(2) Mit Hilfe des Griffsticks C-4171 und des Ein-
bauwerkzeugs 8212 einen neuen Dichtring in den
Gehéausefortsatz so einbauen, dall der Abstand des
Dichtrings zur Oberflache der Bohrung im Gehdause-
fortsatz 0 = 0,5 mm (0 = 0,02 Zoll) betragt (Abb. 13).
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SPEZIALWERKZEUG SPEZIALWERKZEUG
C-4171 8212

GEHAUSEFORT-
SATZ

80b099c4

Abb. 13 Dichtring des Gehé&usefortsatzes einbauen

(3) Die Antriebswelle einbauen. N&heres hierzu
siehe Kapitel 3, “Differential und Antriebsstrang”.
(4) Den Fullstand des Getriebes kontrollieren und
nach Bedarf Getriebedl nachfillen. Néheres hierzu
siehe den Abschnitt “Empfohlenes Schmiermittel”.
(5) Das Fahrzeug absenken.

DICHTRING DES ADAPTERGEHAUSES

AUSBAU
(1) Das Fahrzeug anheben und sicher abstltzen.
(2) Das Verteilergetriebe ausbauen.
(3) Mit einem geeigneten Hebel

oder einer

Schraube mit Gleithammer den Dichtring des Adap-
tergehduses ausbauen (Abb. 14).

DICHTRING/ADAPTER-
GEHAUSE

J8921-1045

Abb. 14 Dichtring des Adaptergehduses ausbauen

EINBAU

(1) Die Bohrung des Adaptergehduses von eventu-
ell vorhandenen Resten des ausgebauten Dichtrings
reinigen.

(2) Mit Hilfe des Griffsticks C-4171 und des Ein-
bauwerkzeugs 8208 einen neuen Dichtring in das

Adaptergehduse so einbauen, dal} der Abstand des
Dichtrings zur Oberflache der Bohrung im Adapter-
gehduse 0 = 0,2 mm (0 = 0,008 Zoll) betragt (Abb.
15).

ADAPTERGE-
HAUSE

SPEZIAL-
WERKZEUG

SPEZIAL-
WERKZEUG
C-4171

80b099c5

Abb. 15 Dichtring des Adaptergehéduses einbauen

(3) Das Verteilergetriebe einbauen.

(4) Den Fullstand des Getriebes kontrollieren und
nach Bedarf Getriebedl nachflllen. Naheres hierzu
siehe den Abschnitt “Empfohlenes Schmiermittel”.

(5) Das Fahrzeug absenken.

ZERLEGUNG UND ZUSAMMENBAU

ADAPTERGEHAUSE/GEHAUSEFORTSATZ UND
VORDERER LAGERHALTER

ZERLEGEN

(1) Falls erfoderlich, das Getriebedl ablassen.

(2) Ausrucklager und Ausruckgabel ausbauen.

(3) Die Befestigungsschrauben der Kupplungs-
glocke lésen und die Kupplungsglocke abnehmen
(Abb. 18).

(4) Falls erforderlich, den Geschwindigkeitsabneh-
mer und den Tachometeradapter ausbauen.

(5) Die Befestigungsschrauben Iésen, mit denen
der Gehauseaufsatz am Getriebegehause befestigt
ist.

(6) Den Gehauseaufsatz vom Getriebegehause
abnehmen (Abb. 16).

(7) Die Dichtung des Gehéauseaufsatzes von
Gehauseaufsatz oder Getriebegehduse abnehmen
(Abb. 17).
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GEHAUSEAUF-
SATZ

ADAPTERGEHAUSE BZW.
GEHAUSEFORTSATZ

GEHAUSE-
AUFSATZ

DICH-
TUNG

J8921-1033

Abb. 17 Dichtung des Gehéduseaufsatzes abnehmen

(8) Den Gewindestopfen der Sperrkugel lésen
(Abb. 19).

(9) Sperrfeder und Sperrkugel mit einem
Magnetheber herausziehen (Abb. 20), (Abb. 21).

(10) Die Fixierschraube des Schaltfingers losen
(Abb. 22).

(11) Die Hemmstifte des Schaltfingers ausbauen
(Abb. 23).

(12) Den Gewindestopfen der Schaltwelle lésen
(Abb. 24).

(13) Die Schaltwelle mit einem starken Magneten
herausziehen (Abb. 25).

(14) Den Schaltfinger aus dem Adaptergehéuse
ausbauen.

(15) Die Befestigungsschrauben des Adaptergehau-
ses bzw. des Gehausefortsatzes losen.

(16) Das Adaptergehause bzw. den Geh&ausefortsatz
durch leichte Schlage mit einem Gummihammer lok-
kern (Abb. 26).

(17) Adaptergehduse bzw. Geh&usefortsatz aus-
bauen (Abb. 27).

BEFESTIGUNGS-
SCHRAUBEN,
KUPPLUNGS-

KUPPLUNGS-

GLOCKE AN GLOCKE

GETRIEBE (38
N-m/28 ft. Ibs.)

195067

TORX-EINSATZ

GEWINDESTOPFEN

80abfeed

Abb. 19 Gewindestopfen der Sperrkugel ausbauen

(18) Bei Getrieben von Fahrzeugen mit Hinterrad-
antrieb:
(@) Den Sicherungsring des Tachoritzels von der
Abtriebswelle entfernen.
(b) Das Tachoritzel von der Abtriebswelle abneh-
men und die Sperrkugel des Tachoritzels aus der
Abtriebswelle ausbauen.
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FEDER/SPERR-
KUGEL

MAGNETHEBER

80abfece

MAGNETHEBER

80abfeef

Abb. 21 Sperrkugel ausbauen

(¢) Den Anschlag-Sicherungsring ausbauen, der
das Tachoritzel auf der Abtriebswelle halt (Abb.
28).

(19) Die Befestigungsschrauben ldsen, mit denen
der vordere Lagerhalter am Getriebegehause befe-
stigt ist.

(20) Den vorderen Lagerhalter vom Getriebege-
hause abbauen (Abb. 29).

(21) Den Sicherungsring des Antriebswellenlagers
entfernen (Abb. 30).

(22) Den Sicherungsring vom vorderen Lager der
Vorgelegewelle entfernen.

(23) Das Getriebegehduse durch Klopfen mit
einem Gummihammer lockern und Zwischenplatte
und Getriebegehéuse trennen (Abb. 31).

FIXIERSCHRAUBE

GEWINDESTOPFEN/
SCHALTWELLE

18921-12

Abb. 24 Gewindestopfen der Schaltwelle ausbauen
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SICHE- SPERRKUGEL _———DQ SICHERUNGSRING

RUNGS-
RING

SCHALTWELLE

RINGNUTEN/ABTRIEBS- TACHORITZEL
WELLE

STARKER
MAGNET
J8921-1037 J8921-1119
Abb. 25 Schaltwelle ausbauen Abb. 28 Baugruppe des Tachoritzels
ZWISCHENPLATTE ADAPTERGE-
HAUSE
VORDERER
LAGERHALTER
“Z |
— l
— ) : GUMMIHAMMER
N , J8921-1043 J8921-1046
Abb. 26 Adaptergehéduse bzw. Gehdusefortsatz Abb. 29 Vorderen Lagerhalter ausbauen
lockern SICHE-
RUNGS-
RINGZANGE

ADAPTERGE-
HAUSE

ANTRIEBSWELLE

SICHERUNGSRING/
ANTRIEBSWELLENLA-

7 9211048

Abb. 30 Sicherungsring des Antriebswellenlagers

Abb. 27 Adaptergehduse bzw. Gehdusefortsatz ausbauen
ausbauen

ZWISCHENPLATTE J8921-1044
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(24) Die Zwischenplatte
abbauen (Abb. 32).

ZWISCHEN- GUMMIHAM-
PLATTE MER

vom Getriebegehduse

GETRIEBE-
GEHAUSE

Abb. 31 Zwischenplatte und Getriebegehduse
trennen

ZWISCHENPLATTE
GETRIEBEGE-

J8921-1051

Abb. 32 Zwischenplatte vom Getriebegehéuse
abbauen

ZUSAMMENBAU

(1) Dichtmittelreste von den Dichtflachen an
Getriebegehause, Zwischenplatte und Adapterge-
hause bzw. Gehausefortsatz entfernen.

(2) Eine 3 bis 5 mm (1/8 bis 3/16 Zoll) breite
Raupe Threebond® Liquid Gasket TB1281, Artikel
Nr. 83504038, wie in der Abbildung dargestellt auf
die Dichtflachen des Getriebegehauses auftragen. Die
Raupe auf der Innenseite an den Schraubenbohrun-
gen vorbeifuhren (Abb. 33).

(3) Zahnradsatz und Schaltstangen auf die ent-
sprechenden Bohrungen im Getriebegehduse ausrich-
ten und das Getriebegehduse an der Zwischenplatte
ansetzen (Abb. 34). Darauf achten, dal} das Getriebe-
gehause auf den PafBstiften der Zwischenplatte auf-
sitzt.

DICHTMITTELRAUPE
(3 — 5 mm BREIT)

GETRIEBEGE-
HAUSE

18921-1118

Abb. 33 Dichtmittel auf Getriebegehéduse auftragen

ZWISCHEN-

GETRIEBEGE- PLATTE

J8921-1051

Abb. 34 Getriebegehduse an Zwischenplatte
ansetzen

(4) Neue Sicherungsringe an den vorderen Lagern
anbringen (Abb. 35).

(5) Eine neue Dichtung in den vorderen Lagerhal-
ter einsetzen.

(6) Den vorderen Lagerhalter ausrichten und ein-
bauen (Abb. 36) und die Befestigungsschrauben mit
einem Anzugsmoment von 17 N-m (12 ft. Ibs.) festzie-
hen.

(7) Bei Getrieben von Fahrzeugen mit Hinterrad-
antrieb:

(a) Den Anschlag-Sicherungsring des Tachorit-
zels auf der Abtriebswelle montieren (Abb. 37).

(b) Die Sperrkugel des Tachoritzels in die
Abtriebswelle einsetzen und das Tachoritzel auf
der Abtriebswelle montieren.

(c) Den Sicherungsring des Tachoritzels auf der
Abtriebswelle montieren.

(8) Eine 3 bis 5 mm (1/8 bis 3/16 Zoll) breite
Raupe Threebond® Liquid Gasket TB1281, Artikel
Nr. 83504038, auf die Dichtflachen des Adapterge-
hauses bzw. des Gehausefortsatzes auftragen. Die
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)

9) ©

SICHERUNGS-
RINGE/VOR-
DERE LAGER

?? @ / 18921-1107

Abb. 35 Sicherungsringe der vorderen Lager
einbauen

VORDERER
LAGERHALTER

J8921-1046

Abb. 36 Vorderen Lagerhalter einbauen

Raupe auf der Innenseite an den Schraubenbohrun-
gen vorbeifthren.

(9) Das Adaptergehause bzw. den Gehausefortsatz
ausrichten und an der Zwischenplatte ansetzen (Abb.
38). Die Befestigungsschrauben mit einem Anzugs-
moment von 34 N-m (25 ft. Ibs.) festziehen.

(10) Den Schaltfinger in die Offnung des Geh&use-
aufsatzes von Adaptergehause bzw. Gehausefortsatz
einsetzen (Abb. 39). Der Schaltfinger muf3 dabei in
die Schaltstangen eingreifen.

(11) Die Schaltwelle in die Bohrung an der Ruck-
seite von Adaptergehduse bzw. Gehausefortsatz ein-
setzen. Den Schaltfinger auf die Schaltwelle
ausrichten, die Schaltwelle in den Schaltfinger und

SICHE-
RUNGS-
RING

SPERRKUGEL Q

SICHERUNGSRING

RINGNUTEN/ABTRIEBS-

WELLE TACHORITZEL

18921-1119

Abb. 37 Baugruppe des Tachoritzels

ADAPTERGE-
HAUSE

ZWISCHENPLATTE J8921-1044

Abb. 38 Adaptergehéduse bzw. Gehdusefortsatz
einbauen

SCHALT-
FINGER

J8921-1127

Abb. 39 Schaltfinger in Adaptergehduse bzw.
Gehdusefortsatz einbauen

weiter in den vorderen Bereich des Adaptergehauses
bzw. des Gehausefortsatzes einschieben (Abb. 40).
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(12) Die Schaltwelle drehen, bis die Bohrungen fur
die Fixierschraube in Schaltwelle und Schaltfinger
aufeinander ausgerichtet sind.

(13) Die Fixierschraube einsetzen und mit einem
Anzugsmoment von 38 N-m (28 ft. Ibs.) festziehen
(Abb. 41).

(14) Den Gewindestopfen der Schaltwelle ansetzen
und mit einem Anzugsmoment von 18 N-m (13 ft.
Ibs.) festziehen (Abb. 42).

SCHALTFINGER

ADAPTERGEHAUSE
BZW. GEHAUSEFORT-
SATZ

18921-95

Abb. 40 Schaltwelle einbauen

FIXIERSCHRAUBE

7 8921-1034

Abb. 41 Fixierschraube einbauen

(15) Die Hemmstifte in den Geh&useaufsatz ein-
setzen und mit einem Anzugsmoment von 27 N-m (20
ft. Ibs.) festziehen (Abb. 43).

(16) Die Sperrkugel in die Bohrung im Gehause
einsetzen (Abb. 44).

(17) Die Sperrfeder in die Bohrung im Geh&use
einsetzen (Abb. 45).

GEWINDESTOP-
FEN/SCHALT-
WELLE

Q

J8921-97

Abb. 42 Gewindestopfen der Schaltwelle einbauen

\\4 Vfi::j(/,//’/’—:;;iwSHFTE
=
~

=

18921-1035

Abb. 43 Hemmstifte einbauen

(18) Den Gewindestopfen der Sperrkugel ansetzen
und mit einem Anzugsmoment von 19 N-m (14 ft.
Ibs.) festziehen (Abb. 46).

(19) Eine neue Dichtung fur den Geh&auseaufsatz
auf den Gehéauseaufsatz auflegen.

(20) Den Olabweiser des Geh&useaufsatzes mit
Dichtung auf Adaptergehause bzw. Gehé&usefortsatz
aufsetzen.

(21) Den Gehauseaufsatz auf dem Gehause mon-
tieren (Abb. 47).

(22) Die Befestigungsschrauben, mit denen der
Gehauseaufsatz auf dem Getriebegehduse befestigt
wird, ansetzen und mit einem Anzugsmoment von 18
N-m (13 ft. Ibs.) festziehen.

(23) Einen neuen O-Ring aus Metall am Schalter/
Ruckfahrleuchten anbringen.
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SPERRKUGEL

MAGNETHEBER

80abfeef
Abb. 44 Sperrkugel einsetzen

SPERRFEDER

MAGNETHEBER

80abfece

Abb. 45 Sperrfeder einsetzen

(24) Den  Schalter/Ruckfahrleuchten  einbauen
(Abb. 48) und mit einem Anzugsmoment von 44 N-m
(32,5 ft. Ibs.) festziehen.

(25) Einen neuen Dichtring in Adaptergehduse
bzw. Gehausefortsatz einbauen.

(26) Falls erforderlich, den Geschwindigkeitsab-
nehmer einbauen.

(27) Kupplungsglocke, Ausrtcklager, Ausrickgabel
und Halteclip montieren.

SCHALTMECHANIK UND ZAHNRADSATZ

ZERLEGEN
(1) Geeignete Schrauben mit Unterlegscheiben in
die Zwischenplatte einsetzen (Abb. 49). Dann die

TORX-EINSATZ

GEWINDESTOPFEN
80abfeed

Abb. 46 Gewindestopfen einbauen

GEHAUSEAUF-
SATZ

ADAPTERGEHAUSE BZW.
GEHAUSEFORTSATZ

J8921-1032

Abb. 47 Gehduseaufsatz einbauen

SCHALTER/RUCKFAHR-

GEHAUSEAUF- LEUCHTEN

SATZ

J8921-100

Abb. 48 Schalter/Riickfahrleuchten einbauen
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Zwischenplatte und den Zahnradsatz in einen
Schraubstock einspannen. Soviele Unterlegscheiben
verwenden, dal3 die Schrauben einander nicht berth-
ren konnen. Aulerdem darauf achten, daR die
Klemmbacken des Schraubstocks nur an den Schrau-
benkdpfen ansetzen.

ZWISCHEN-
PLATTE

I

200

SCHRAUBEN

J8921-15

Abb. 49 Zwischenplatte in Schraubstock
einspannen

(2) Den Sicherungsring des Gangrads fur den funf-
ten Gang (Vorgelegewelle) ausbauen (Abb. 50).

SICHERUNGS-

RING, GANG-

RAD/5. GANG
(PASSEND
GEWAHLT)

Abb. 50 Sicherungsring, Gangrad/5. Gang ausbauen

(3) Die Fixierschraube losen, mit der die Schaltga-
bel fur den funften Gang an der Schaltstange befe-
stigt ist (Abb. 51).

FIXIER-
SCHRAUBE
DER SCHALT-
GABEL

()
-

N

SCHALTGABEL/5.

\ GANG
A

Abb. 51 Fixierschraube der Schaltgabel lI6sen

///////// VSR

80ac2c56

(4) Den Sperr-Ring des Gangrads fiur den funften
Gang auf der Vorgelegewelle mit Hilfe des Abzieh-
werkzeugs L-4407 ausbauen (Abb. 52).

SPERR-RING,
GANGRAD/5. GANG

L-4407

80ac2c57

Abb. 52 Sperr-Ring, Gangrad/5. Gang ausbauen

(5) Den Synchronring des Gangrads fur den funf-
ten Gang ausbauen (Abb. 53).

(6) Das Gangrad fur den funften Gang (Vorgelege-
welle) und die Synchroneinrichtung ausbauen (Abb.
54).



TJ

GETRIEBE UND VERTEILERGETRIEBE

21 - 17

ZERLEGUNG UND ZUSAMMENBAU (Fortsetzung)

SYNCHRON-
RING/5. GANG

Abb. 53 Synchronring/5. Gang ausbauen

SCHALTMUFFE —_—— =4
UND SYN- < g\ \
CHRONKOR-
i Tg

PER/5. GANG

GANG-

RAD/5.

GANG
(VORGELE-
GEWELLE)

J8921-1065

Abb. 54 Gangrad und Synchroneinrichtung/5. Gang
ausbauen

(7) Den Anlaufring fur den funften Gang (Vorgele-
gewelle) ausbauen (Abb. 55).

(8) Die Sperrkugel des Anlaufrings fur den fanften
Gang mit einem Magnetheber aus der Vorgelegewelle
herausziehen (Abb. 56).

HINWEIS: Im Getriebe werden an vielen Stellen
Sperrkugeln, Sperrbolzen und Sperrstifte einge-
setzt. Beim Ausbau einer Kugel oder eines Stiftes
sind diese Bauteile entsprechend zu kennzeichnen,
damit gewahrleistet ist, daf? die betreffende Kugel
oder der Stift auch an derselben Stelle wieder ein-
gebaut werden kann.

(9) Die Befestigungsschraube lésen, mit der das
Sicherungsblech der Rucklaufradwelle an der Zwi-
schenplatte befestigt ist.

(10) Die Rucklaufradwelle und das Rucklaufrad
ausbauen (Abb. 57).

AUS-
SPARUNG
FUR
SPERRKU-
GEL

ANLAUF-
RING/5.
GANG

SPERRKU-
GEL/AN-

MAGNETHE- <
BER LAUFRING

AUSSPARUNG
FUR SPERRKU-
VORGELEGEWELLE GEL

J8921-1067

Abb. 56 Sperrkugel des Anlaufrings/5. Gang
ausbauen

HINWEIS: Keinesfalls vergessen, den Stift und die
Druckfeder aus der Ricklaufradwelle auszubauen.

(11) Die Befestigungsschrauben lgsen, mit denen
der hintere Lagerhalter der Abtriebswelle an der
Zwischenplatte befestigt ist und den Lagerhalter aus-
bauen (Abb. 58).

(12) Die Fixierschrauben Ilosen, mit denen die
Schaltgabeln fur den ersten und zweiten Gang sowie
fur den dritten und vierten Gang an den Schaltstan-
gen befestigt sind (Abb. 59). Die Schrauben entsor-
gen, nicht wiederverwenden.

(13) Die Befestigungsschrauben lésen, mit denen
die Halterung des Umkehrhebels an der Zwischen-
platte befestigt ist (Abb. 60).

(14) Den Sicherungsring ausbauen, mit dem das
hintere Abtriebswellenlager in der Zwischenplatte
gehalten wird (Abb. 61).

(15) Den Sicherungsring des hinteren Lagers der
Vorgelegewelle ausbauen.
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RUCKLAUF-
RADWELLE

80ac2c67

HINTERER LAGERHAL-
TER/ABTRIEBSWELLE

80ac2c68

Abb. 58 Hinteren Lagerhalter der Abtriebswelle
ausbauen

SCHALTGABEL/3.
UND 4. GANG

SCHALT-
GABEL/1.
UND 2.
GANG

- , NG

Abb. 59 Fixierschrauben der Schaltgabeln l6sen

80ac2c69

(16) Hauptwelle und Vorgelegewelle von einem
Helfer halten lassen. Mit einem geeigneten Kunst-
stoffhrammer gegen die Enden von Haupt- und Vorge-

SCHRAUBEN,
HALTERUNG/UM-

79,

Abb. 60 Befestigungsschrauben der Halterung/
Umkehrhebel ausbauen

80ac2cba

SICHERUNGS-
RING/HINTE- /
RES
ABTRIEBS-
WELLENLA-

SICHERUNGSRING, HIN-
TERES LAGER/VORGELE-
GEWELLE

80ac2c6b

Abb. 61 Sicherungsring des hinteren
Abtriebswellenlagers ausbauen

legewelle klopfen. Auf diese Weise die Vorgelegewelle
aus ihrem hinteren Lager und das hintere Lager der
Hauptwelle aus der Zwischenplatte treiben. Die Vor-
gelegewelle, die zuerst aus ihrem Lager freikommt,
nach hinten und unten ziehen und ausbauen (Abb.
62).

(17) Die Hauptwelle soweit nach vorne ziehen, bis
das hintere Lager der Hauptwelle aus der Zwischen-
platte freikommt und dann mit einer Drehbewegung
nach unten aus den Schaltgabeln herausziehen und
ausbauen (Abb. 63).
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ANTRIEBSWELLE ZWISCHENPLATTE

ABTRIEBSWELLE

NN

U

HINTERES LAGER/VORGE-
LEGEWELLE
) |

lSOac2ch

Abb. 62 Vorgelegewelle und hinteres Lager der
Vorgelegewelle ausbauen

VORGELEGEWELLE

SCHALTGABELN

80ac2c6d

Abb. 63 Hauptwelle ausbauen

(18) Die Schaltgabel fur den dritten und vierten
Gang von der Schaltstange fur den dritten und vier-
ten Gang abbauen (Abb. 64).

(19) Den Sicherungsring am Ende der Schalt-
stange fir den ersten und zweiten Gang ausbauen,
damit die Schaltgabel fir den ersten und zweiten
Gang ausgebaut werden kann.

(20) Die Schaltgabel fur den ersten und zweiten
Gang von den Schaltstangen fur den ersten und
zweiten bzw. dritten und vierten Gang abbauen (Abb.
65).

(21) Die Gewindestopfen aus der Zwischenplatte
lésen. Dann die Sperrfedern und Sperrkugeln mit
einem Magnetheber aus den Bohrungen herauszie-
hen (Abb. 66). Darauf achten, dal die Sperrfeder in
der untersten Bohrung kirzer ist als die beiden
anderen Federn.

(22) Die Zwischenplatte aus dem Schraubstock
nehmen, um 180° drehen und auf die gleiche Weise
(mit Schrauben und Unterlegscheiben) wieder in den
Schraubstock einspannen.

SCHALT-
STANGE/1.

SCHALTSTAN- UND 2.

GE/3. UND 4.
GANG

SCHALTGA-

GANG BEL/1. UND 2.
‘ GANG O

SCHALT-
GABEL/3.

UND 4.

GANG

{

\

80ac2cte

Abb. 64 Schaltgabel/3. und 4. Gang ausbauen

SCHALTSTANGE/3.  SCHALTSTANGE/1.

SCHALTGA-

BEL/L UNp  UND 4. GANG UND 2. GANG
2. GANG

S 0

o J)

{' ‘ S vl-’—-_
T ) [

80ac2c6f

Abb. 65 Schaltgabel/l. und 2. Gang ausbauen

ACHTUNG! Die Sperrkugeln und Sperrfedern sind
von unterschiedlicher Grof3e und Form. Kugeln und
Federn beim Ausbau entsprechend kennzeichnen,
damit gewabhrleistet ist, dalR die betreffende Kugel
oder die Feder auch an derselben Stelle wieder ein-
gebaut werden kann.

(23) Die Schaltstange fur den funften Gang aus-
bauen (Abb. 67).

(24) Den Sperrbolzen (Abb. 68) und den Sperrstift
fur den funften Gang ausbauen.

(25) Den Schaltkopf fur den Riuckwartsgang und
die Schaltstange fur den Ruckwartsgang zusammen
ausbauen (Abb. 69).
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GEWINDESTOPFEN

SPERRKUGEL

FEDER

MAGNETHEBER

80ac2c98

Abb. 66 Sperrkugeln und Sperrfedern ausbauen

ZWISCHENPLATTE

SCHALTSTANGE/5.
GANG

80ac2c9a

Abb. 67 Schaltstange/5. Gang ausbauen

(26) Den Sicherungsring ausbauen, der die Schalt-
stange fur den Ruckwartsgang in der Zwischenplatte
halt.

(27) Die Schaltstange fur den Ruckwartsgang und
die Schaltgabel fur den Ruckwéartsgang mit Umkehr-
hebel aus der Zwischenplatte ausbauen (Abb. 70).

(28) Den Sperrstift aus der Schaltstange fur den
Ruckwartsgang ausbauen (Abb. 71).

(29) Den langlichen Sperrbolzen fur den Ruck-
wartsgang ausbauen (Abb. 72).

TJ
SPERRBOL-
ZEN/5. GANG
80ac2cbf
Abb. 68 Sperrbolzen/5. Gang ausbauen
SCHALTKOPF
UND SCHALT-
STANGE/RUCK-
WARTSGANG
80ac2ccO
Abb. 69 Schaltkopf und Schaltstange/
Riickwértsgang ausbauen
SCHALTSTANGE/RUCK-
WARTSGANG UND SCHALT-
GABEL/RUCKWARTSGANG b
7N\
\ N 0 /  80b11959

Abb. 70 Schaltstange/Riickwértsgang ausbauen

(30) Den Sicherungsring der Schaltstange fur den
dritten und vierten Gang ausbauen.
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/

SCHALTSTANGE/
RUCKWARTSGANG

SPERRSTIFT

80b11958

Abb. 71 Sperrstift aus der Schaltstange/
Riickwértsgang ausbauen

SPERRBOL-
ZEN/RUCK-

WARTSGANG

80b11957

Abb. 72 Sperrbolzen/Rickwértsgang ausbauen

(31) Die Schaltstange fur den ersten und zweiten
Gang aus der Zwischenplatte ausbauen.

(32) Den Sperrstift aus der Schaltstange fur den
ersten und zweiten Gang ausbauen (Abb. 73).

(33) Den langlichen Sperrbolzen der Schaltstange
fur den ersten und zweiten Gang aus der Zwischen-
platte ausbauen (Abb. 74).

(34) Die Schaltstange fur den dritten und vierten
Gang aus der Zwischenplatte ausbauen.

SPERRSTIFT

SCHALTSTAN-
GE/1. UND 2.

GANG
80ac6997

Abb. 73 Sperrstift aus der Schaltstange/1. und 2.
Gang ausbauen

SPERRBOL-

ZEN/1. UND
2. GANG O

740

20 @

(g

@_

<

SCHALT-
STANGE/3.
UND 4.
GANG

80ac6998

Abb. 74 Sperrbolzen/1. und 2. Gang ausbauen

ZUSAMMENBAU

Beim Zusammensetzen und Einbauen der Schalt-
mechanik siehe (Abb. 75) zur ldentifikation der Bau-
teile. Darauf achten, daR sich beim Einsetzen der
Sperrkugeln und Sperrstifte alle Bauteile der Schalt-
mechanik in Neutralstellung befinden.

(1) Die Schaltstange fur den dritten und vierten
Gang in die Zwischenplatte einsetzen.

(2) Den langlichen Sperrbolzen fur den ersten und
zweiten Gang in die Zwischenplatte einsetzen (Abb.
76).

(3) Den Sperrstift in die Schaltstange fiir den
ersten und zweiten Gang einsetzen (Abb. 77).
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SCHALTGA-
BEL/3. UND
4. GANG

SCHALTSTANGE/3.
UND 4. GANG

—

— |

T

SCHALTSTANGE/RUCKWARTSGANG

SCHALT- *

STANGE/
1. UND 2.
GANG

!

SCHALTGA-
BEL/1. UND
2. GANG

ZWISCHENPLATTE

A

SCHALTSTANGE/5. GANG

= SPERRKUGEL ODER
SPERRSTIFT

SCHALTGABEL/S.
GANG

80b11956

Abb. 75 Bauteile der Schaltmechanik

SPERRBOL- ==
ZEN/1. UND
2. GANG

SCHALT-
STANGE/3.
UND 4.
GANG

80ac6998

Abb. 76 Sperrbolzen/1. und 2. Gang einbauen

(4) Die Schaltstange fur den ersten und zweiten
Gang in die Zwischenplatte einsetzen.
(5) Den Sicherungsring der Schaltstange fiir den

dritten und vierten Gang anbringen.
(6) Den Sperrbolzen fur den Ruckwartsgang in die
Zwischenplatte einsetzen (Abb. 78).

SPERRSTIFT

SCHALTSTAN-
GE/1. UND 2.

GANG
80ac6997

Abb. 77 Sperrstift der Schaltstange/1. und 2. Gang
einbauen

(7) Den Sperrstift in die Schaltstange fir den
Rickwartsgang einsetzen (Abb. 79).

(8) Die Halterung fur den Umkehrhebel und die
Schaltgabel flr den Riuckwartsgang zusammensetzen
(Abb. 80).
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SPERRBOL-
ZEN/RUCK-
WARTSGANG

80b11957

Abb. 78 Sperrbolzen/Riickwértsgang einbauen

/

SCHALTSTANGE/
RUCKWARTSGANG

SPERRSTIFT

80b11958

Abb. 79 Sperrstift/Riickwértsgang einbauen

(9) Die Schaltstange fur den Ruckwartsgang in die
Zwischenplatte einsetzen und die Halterung des
Umkehrhebels an der Zwischenplatte ansetzen (Abb.
81).

(10) Den Sicherungsring der Schaltstange fur den
Ruckwartsgang anbringen (Abb. 82).

(11) Schaltkopf und Schaltstange fur den Ruck-
wartsgang zusammen in die Zwischenplatte einset-
zen.

(12) Sperrkugel und Sperrbolzen fur den funften
Gang einsetzen (Abb. 83).

(13) Die Schaltstange fur den funften Gang ein-
bauen (Abb. 84).

SCHALTGABEL/
RUCKWARTS-
GANG

80ac699b

Abb. 80 Halterung/Umkehrhebel und Schaltgabel
zusammensetzen

SCHALTSTANGE UND
SCHALTGABEL/RUCK-
WARTSGANG

\\
80b11959
>N /

/ SICHREIIIQ\‘léNGS-

SCHALTSTANGE/
RUCKWARTS-

GANG

80b11955
Abb. 82 Sicherungsring der Schaltstange/
Rlickwértsgang einbauen

(14) Die Zwischenplatte aus dem Schraubstock
nehmen, um 180° drehen und auf die gleiche Weise



21 - 24  GETRIEBE UND VERTEILERGETRIEBE

TJ

ZERLEGUNG UND ZUSAMMENBAU (Fortsetzung)

SPERRBOL-
ZEN/5. GANG

ZWISCHENPLATTE

SCHALTSTANGE/S.
GANG

Abb. 84 Schaltstange/5. Gang einbauen

(mit Schrauben und Unterlegscheiben) wieder in den
Schraubstock einspannen.

(15) Die Sperrkugeln der Schaltstangen in die Zwi-
schenplatte einsetzen.

(16) Die zugehorigen Sperrfedern in die Zwischen-
platte einsetzen. Darauf achten, dall die Sperrfeder
in der untersten Bohrung kurzer ist als die beiden
anderen Federn.

(17) Die Gewindestopfen in die Zwischenplatte ein-
bauen.

(18) Die Schaltgabel fur den ersten und zweiten
Gang auf den Schaltstangen fur den ersten und zwei-
ten Gang und den dritten und vierten Gang anbrin-
gen (Abb. 85).

(19) Den Sicherungsring auf der Schaltstange fur
den ersten und zweiten Gang anbringen.

(20) Die Schaltgabel fur den dritten und vierten
Gang auf der Schaltstange fur den dritten und vier-
ten Gang anbringen (Abb. 86).

(21) Die Hauptwelle in die Zwischenplatte einset-
zen. Dabei die Abtriebswelle so weit durch die Boh-
rung in der Zwischenplatte einfihren, bis die
Schaltgabeln auf die zugehérigen Schaltmuffen aus-

SCHALTSTANGE/1.

SCHALTGA-  SCHALTSTANGE/3.

BEL/1. UND UND 4. GANG UND 2. GANG
2. GANG
e 0)

{' ‘ S vl-’—-_
) iy

A V% =\l

80ac2c6f

Abb. 85 Schaltgabel/1. und 2. Gang einbauen

SCHALT-

STANGE/1.
SCHALTSTAN- UND 2. SCHALTGA-

GE/3. UND 4. GANG BEL/1. UND 2.
GANG ‘ GANG O

SCHALT-
GABEL/3.
UND 4.
GANG

80ac2cte

Abb. 86 Schaltgabel/3. und 4. Gang einbauen

gerichtet sind. Das hintere Lager der Hauptwelle
wird dabei bereits in die Zwischenplatte eingesetzt,
aber noch nicht vollstandig eingetrieben.

(22) Wahrend ein Helfer die Hauptwelle halt, das
hintere Ende der Vorgelegewelle zum inneren Lauf-
ring des hinteren Lagers der Vorgelegewelle ausrich-
ten.

(23) Die Vorgelegewelle anheben, bis die Gangréa-
der in die entsprechenden Gangrader auf der Haupt-
welle eingreifen.

(24) Mit einem geeigneten Gummihammer vorsich-
tig und gleichmé&Rig gegen die Antriebswelle und
gegen das vordere Ende der Vorgelegewelle klopfen,
um das hintere Lager der Hauptwelle in die Zwi-
schenplatte und das hintere Ende der Vorgelegewelle
in das hintere Lager der Vorgelegewelle einzutreiben.
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Dabei kann es gelegentlich vorkommen, daf die Vor-
gelegewelle festgehalten werden muf, um das hin-
tere Lager der Vorgelegewelle auf die Vorgelegewelle
und in die Zwischenplatte zu treiben.

(25) Die Sicherungsringe an den hinteren Lagern
von Hauptwelle und Vorgelegewelle anbringen.

(26) Die Befestigungsschrauben ansetzen und fest-
ziehen, mit denen die Halterung des Umkehrhebels
an der Zwischenplatte befestigt wird.

(27) Zur Befestigung der Schaltgabeln an den
Schaltstangen neue Fixierschrauben verwenden
(Abb. 87).

SCHALTGABEL/3.
UND 4. GANG

SCHALT-
GABEL/1.
UND 2.
GANG

Abb. 87 Fixierschrauben einbauen

(28) Den Lagerhalter des hinteren Lagers der
Hauptwelle Uber die Abtriebswelle und auf die Zwi-
schenplatte aufsetzen.

(29) Zur Befestigung des Lagerhalters an der Zwi-
schenplatte neue Befestigungsschrauben verwenden.

(30) Den Umkehrhebel in Schaltstellung fur den
Ruckwartsgang bringen. In dieser Schaltstellung
zeigt der Umkehrhebel von der Zwischenplatte weg
(Abb. 88).

(31) Das Rucklaufrad in Einbaulage auf der
Hauptwelle bringen und zum Umkehrhebel ausrich-
ten.

(32) Die Druckfeder und den Stift und in die Ruck-
laufradwelle einsetzen (Abb. 89).

(33) Die Ricklaufradwelle durch die Zwischen-
platte und soweit in das Rucklaufrad einsetzen, bis
der Stift in der Rucklaufradwelle das Ricklaufrad
beruhrt (Abb. 90). Darauf achten, dafll die Aus-
sparung in der Rucklaufradwelle zur Ruckseite des
Getriebes zeigt.

(34) Den Stift auf die Aussparung des Ricklauf-
rads ausrichten (Abb. 91). Die Aussparung in der
Nabe des Rucklaufrads ist ein kleiner Ausschnitt, der
oberhalb einer der beiden gréRBeren Flhrungen einge-
arbeitet ist. Darauf achten, daR der Stift auf die rich-
tige FUhrung ausgerichtet ist. Die gegenuberliegende
Fiuhrung besitzt eine Olbohrung, durch die der Stift

80ac2c69

INWERERN

~
NS

%‘
— =

/e

j ZWISCHENPLATTE

UMKEHRHEBEL
80b099cc

Abb. 88 Schaltstellung des Umkehrhebels

%‘— STIFT

DRUCKFEDER

RUCKLAUFRADWELLE

80b099ed

Abb. 89 Druckfeder und Stift einbauen

RUCKLAUF-
RADWELLE

80ac2c67

Abb. 90 Riicklaufradwelle einbauen

hindurchfallen wirde. Das Riucklaufrad wird auf
diese Weise mit der Rucklaufradwelle verbunden.
Zum Ausbau des Rucklaufrads mufd die Baugruppe
zerlegt werden.
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(35) Die Druckfeder und den Stift in die Rucklauf-
radwelle eindricken (Abb. 92).

RUCKLAUFRAD

AUSSPARUNG

80b099ce

Abb. 91 Stift der Riicklaufradwelle ausrichten

\

f—L

STIFT EIN-
DRUCKEN ™

.- )
B

|
E—

Ni==Nm
\E%

Abb. 92 Stift in Riicklaufradwelle eindriicken

(36) Die Rucklaufradwelle nun vollstandig in die
Baugruppe des Rucklaufrads einschieben.

(37) Das Sicherungsblech der Rucklaufradwelle an
der Zwischenplatte ansetzen.

(38) Zur Befestigung des Sicherungsblechs der
Rucklaufradwelle an der Zwischenplatte eine neue
Befestigungsschraube verwenden.

(39) Die Sperrkugel des Anlaufrings fur den funf-
ten Gang in die Vorgelegewelle einsetzen (Abb. 93).

(40) Den Anlaufring fur den funften Gang auf der
Vorgelegewelle und Uber der Sperrkugel anbringen
(Abb. 94).

(41) Die Schaltgabel fur den funften Gang an der
Schaltgruppe fur den flnften Gang (Vorgelegewelle)
befestigen.

(42) Die zugehorigen Lager in die Schaltgruppe fur
den funften Gang (Vorgelegewelle) einsetzen.

(43) Die Schaltgruppe fur den funften Gang auf
der Vorgelegewelle anbringen. Darauf achten, dal3 die

80b099cf

T
| AUFRING
{
2 R
\ )
—
AUSSPARUNG
FUR SPERRKU- J8921-1067

VORGELEGEWELLE GEL

Abb. 93 Sperrkugel des Anlaufrings/5. Gang
einbauen

AUS-
SPARUNG
FUR
SPERRKU-
GEL

ANLAUF-
RING/5.
GANG

Abb. 94 Anlaufring/5. Gang einbauen

Schaltgabel fur den funften Gang auf der Schalt-
stange fur den flinften Gang befestigt wird.

(44) Den Synchronring fur den funften Gang ein-
bauen.

(45) Den Sperr-Ring des Gangrads fur den funften
Gang auf der Vorgelegewelle ansetzen.

(46) Den Sperr-Ring des Gangrads fur den funften
Gang mit einem geeigneten Gummihammer und
einem Distanzstuck auf die Vorgelegewelle auftrei-
ben.

(47) Zur Befestigung der Schaltgabel fir den funf-
ten Gang auf der Schaltstange eine neue Fixier-
schraube verwenden (Abb. 95).

(48) Das Axialspiel des Gangrads fur den funften
Gang (Vorgelegewelle) messen.

(49) Den Sicherungsring so auswahlen, dal} das
Axialspiel 0,10-0,30 mm (0,004-0,010 Zoll) betragt.

(50) Den Sicherungsring einbauen, mit dem der
Sperr-Ring des Gangrads fur den flinften Gang auf
der Vorgelegewelle befestigt wird.
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FIXIERSCHRAUBE/ K R ®)
SCHALTGABEL "'E ' Q
<
.

|

e ()
SCHALTSTANGE/S. A
GANG Padys ~—

A \ \) SCHALTGABEL/5.
\ GANG

00

W

Y

-%

Abb. 95 Fixierschraube einbauen
(51) Die Zwischenplatte aus dem Schraubstock
herausnehmen und die Schrauben mit Unterlegschei-
ben aus der Zwischenplatte entfernen.

VORGELEGEWELLE

ZERLEGEN

(1) Den passend gewahlten Sicherungsring entfer-
nen, der das vordere Lager der Vorgelegewelle auf
der Vorgelegewelle héalt (Abb. 96).

(2) Mit Hilfe des Lager-Trennwerkzeugs P-334,
eines geeigneten Distanzstucks in der Mitte der Vor-
gelegewelle und einer Presse das vordere Lager von
der Vorgelegewelle abdricken.

WAL

80ac2c56

ZUSAMMENBAU

(1) Kleine Grate oder Riefen auf der Vorgelege-
welle mit feinem Gewebeschleifpapier oder mit
Polierleinwand entfernen.

(2) Das vordere Lager der Vorgelegewelle an der
Vorgelegewelle ansetzen.

(3) Mit Hilfe des Spezialwerkzeugs 8109 und einer
Presse das vordere Lager auf die Vorgelegewelle auf-
pressen.

(4) Den dicksten Sicherungsring wahlen, der in die
vorgesehene Nut auf der Vorgelegewelle palit (Abb.
96).

(5) Den passend gewahlten Sicherungsring einset-
zen, mit dem das vordere Lager auf der Vorgelege-
welle gehalten wird.

VORGELEGEWELLE

VORDERES LAGER
SICHERUNGSRING (PASSEND WAHLEN)

KENNZE-
ICHNUNG

SICHERUNGSRINGDICKE IN MM (ZOLL)

1 2,05 - 2,10 (0,0807 - 0,0827)

2,10 -2,15 (0,0827 - 0,0846)

2,15 - 2,20 (0,0846 - 0,0866)

2,20 - 2,25 (0,0866 - 0,0886)

2,25-2,30 (0,0886 - 0,0906)

ol ol » w| N

2,30 - 2,35 (0,0906 - 0,0925)

80ac6ala

Abb. 96 Sicherungsring des vorderen Lagers der
Vorgelegewelle

ANTRIEBSWELLE

ZERLEGEN

(1) Sicherstellen, daR sich die Synchroneinrichtung
fur den dritten und vierten Gang in Neutralstellung
befindet.

(2) Die Antriebswelle von der Abtriebswelle tren-
nen (Abb. 97). Es ist zu beachten, dal es sich beim
Fuhrungslager der Abtriebswelle um ein Walzlager
ohne Kaéfig handelt.

ANTRIEBS-
WELLE (BAU-
GRUPPE)

ABTRIEBSWELLE
(BAUGRUPPE)

J8921-1089

Abb. 97 Antriebs- und Abtriebswelle trennen

(3) Die Walzkorper des Fuhrungslagers der
Abtriebswelle aus Antriebswelle und Abtriebswelle
herausnehmen.
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(4) Den Synchronring fur den 4. Gang von der
Antriebswelle abnehmen (Abb. 98).

SYNCHRONRING

LAGER

ANTRIEBSWELLE
J8921-1091

Abb. 98 Rauteile der Antriebswelle

(5) Den passend gewahlten Sicherungsring entfer-
nen, der das Antriebswellenlager auf der Antriebs-
welle halt.

(6) Mit Hilfe des Lager-Trennwerkzeugs P-334 und
einer Presse das Lager von der Antriebswelle abdriuk-
ken.

ZUSAMMENBAU

(1) Das Antriebswellenlager an der Antriebswelle
ansetzen.

(2) Mit Hilfe des Spezialwerkzeugs L-4507 und
einer Presse das Lager auf die Antriebswelle auftrei-
ben.

(3) Den dicksten Sicherungsring wéahlen, der in die
vorgesehene Nut auf der Antriebswelle paf3t (Abb.
99).

(4) Die Bohrung des Fuhrungslagers der Abtriebs-
welle in der Antriebswelle mit reichlich Rohvaseline
einfetten.

(5) Die Walzkorper des Fuhrungslagers in die Boh-
rung der Antriebswelle einsetzen (Abb. 100). Daruf
achten, dall genug Rohvaseline verwendet wird, um
die Walzkorper im Lager zu halten.

(6) Den Synchronring fir den 4. Gang auf der
Antriebswelle montieren.

(7) Antriebswelle und Abtriebswelle zusammenset-
zen. Beim Zusammensetzen der Wellen darauf ach-
ten, daR die Walzkorper nicht aus ihrer Einbaulage
gedrickt werden.

ABTRIEBSWELLE

ZERLEGEN

(1) Die Antriebswelle und die Rollen des Fih-
rungslagers aus der Abtriebswelle ausbauen.

(2) Das Axialspiel der Gangréader der Abtriebswelle
messen und notieren (Abb. 101). Die gemessenen

Werte mussen zwischen 0,10 und 0,25 mm (0,004 —
0,010 Zoll) liegen.

(8) Den Sicherungsring des Gangrads fur den funf-
ten Gang (Abtriebswelle) mit zwei Schraubendrehern
entfernen (Abb. 102).

(4) Mit Hilfe des Lager-Trennwerkzeugs P-334
oder geeigneter Auflageteller unter dem Gangrad fur
den ersten Gang das Gangrad fur den funften Gang,
das hintere Lager, das Gangrad fur den ersten Gang
und den inneren Laufring des Gangrads fur den
ersten Gang von der Abtriebswelle abdricken (Abb.
103).

(5) Das Nadellager des Gangrads fiir den ersten
Gang von der Abtriebswelle abnehmen.

(6) Die Sperrkugel fur den inneren Laufring des
Gangrads fur den ersten Gang mit einem Magnethe-
ber herausziehen (Abb. 104).

(7) Den Synchronring des Gangrads ftr den ersten
Gang ausbauen.

(8) Mit Hilfe des Lager-Trennwerkzeugs P-334
oder geeigneter Auflageteller unter dem Gangrad fur
den zweiten Gang die Synchroneinrichtung fir den
ersten und zweiten Gang, das Rucklaufrad und das
Gangrad fur den zweiten Gang von der Abtriebswelle
abdrtcken (Abb. 105).

(9) Das Nadellager des Gangrads fur den zweiten
Gang von der Abtriebswelle oder vom Gangrad fur
den zweiten Gang abnehmen.

(10) Den passend gewahlten Sicherungsring der
Synchroneinrichtung fur den dritten und vierten
Gang von der Abtriebswelle entfernen (Abb. 106).

(11) Mit Hilfe des Lager-Trennwerkzeugs P-334
oder geeigneter Auflageteller unter dem Gangrad fir
den dritten Gang die Synchroneinrichtung flr den
dritten und vierten Gang und das Gangrad fur den
dritten Gang von der Abtriebswelle abdricken (Abb.
107).

(12) Das Nadellager des Gangrads fur den dritten
Gang von Abtriebswelle oder Gangrad abnehmen.

ZUSAMMENBAU

(1) Die Getriebeteile mit dem vorgeschriebenen
Getriebedl schmieren.

(2) Falls erforderlich, die Synchronkérper, Schalt-
muffen, Federn und Sperrsticke fur den ersten und
zweiten sowie fur den dritten und vierten Gang
zusammensetzen (Abb. 108).

(3) Das Nadellager des Gangrads fur den dritten
Gang auf der Abtriebswelle anbringen.

(4) Das Gangrad fur den dritten Gang auf dem
Nadellager auf der Abtriebswelle anbringen.

(5) Den Synchronring fur den dritten Gang am
Gangrad fur den dritten Gang anbringen.

(6) Die Synchroneinrichtung fur den dritten und
vierten Gang auf der Abtriebswelle ansetzen.
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ANTRIEBS-
WELLE

WALZKORPER DES
LAGERS

VORDERES LAGER

18921-64

ANTRIEBSWELLE

Abb. 100 Waélzkdrper in Lager der Antriebswelle
einsetzen

GANGRAD/3. GANG

SICHERUNGSRING (PASSEND

WAHLEN) -

GANGRAD/1. GANG GANGRAD/2. GANG

AXIALSPIEL MUSS ZWI-
SCHEN 0,10 UND 0,25
MM (0,004 BIS 0,012
ZOLL) LIEGEN

18921-36

Abb. 101 Axialspiel der Gangrdder/Abtriebswelle
messen

(7) Mit Hilfe des Adapters 6747-1A und einer
Presse die Synchroneinrichtung fur den dritten und

Kennzeichnung Steherungsringdicke in mm (20lh vierten Gang auf die Abtriebswelle aufpressen.
0 2,05-2,10 (0,0807-0,0827) (8) Den dicksten Sicherungsring verwenden, der in
! 2,10-2,15 (0,0827-0,0846) die vorgesehene Nut auf der Abtriebswelle palt (Abb.
2 2,15-2,20 (0,0846-0,0866) 109)
3 2,20-2,25 (0,0866-0,0886) (9) Den Sicherungsring anbringen, der die Syn-
4 2,25-2,30 (0,0886-0,0906) chroneinrichtung fir den dritten und vierten Gang
5 2,30-2,35 (0,0906-0,0925) J8921-50 auf der Abtriebswelle halt.

(10) Mit einer Fuhlerlehre das Axialspiel des
Gangrads fur den dritten Gang Uuberpriufen (Abb.
110). Der gemessene Wert mul3 zwischen 0,10 und
0,25 mm (0,004 — 0,010 Zoll) liegen. Liegt der gemes-
sene Wert auRerhalb dieses Bereichs, siehe den

Abb. 99 Sicherungsring des Antriebswellenlagers
wéhlen
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SPERRKUGEL

MAGNETHEBER

SICHERUNGSRING

18921-37 18921-39
Abb. 102 Sicherungsring des Gangrads/5. Gang

Abb. 104 Sperrkugel des inneren Laufrings,
ausbauen

Gangrad/1. Gang ausbauen

KOLBEN DER
KOLBEN DER DORNPRESSE

DORNPRESSE

ABTRIEBS-
WELLE

GANGRADERI/1.
UND 5. GANG
UND LAGER )
SYNCHRONKORPER/1. UND 2. GANG

N—r,
———

. 18921-38 GA“éiﬁgD/Z- J8921-40
Abb. 103 Gangrdder/5. Gang und 1. Gang, Lager Abb. 105 Gangrad/2. Gang, Rlicklaufrad und
und Laufring ausbauen Synchroneinrichtung/1. und 2. Gang ausbauen
Abschnitt “Reinigung und Priafung” in diesem Kapi- (14) Die Synchroneinrichtung fur den ersten und
tel. zweiten Gang auf die Keilnutenverzahnung der
(11) Das Nadellager des Gangrads fur den zweiten  Abtriebswelle aufschieben.
Gang auf der Abtriebswelle anbringen. (15) Mit Spezialwerkzeug MD-998805 und Adapter
(12) Das Gangrad fir den zweiten Gang auf dem 6747-1A die Synchroneinrichtung fur den ersten und
Nadellager auf der Abtriebswelle anbringen. zweiten Gang auf die Abtriebswelle aufpressen.

(13) Den Synchronring fur den zweiten Gang am
Gangrad fur den zweiten Gang anbringen.
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SICHERUNGSRING DER
SYNCHRONEINRICH-
TUNG/3. UND 4. GANG

18921-41

Abb. 106 Sicherungsring der Synchroneinrichtung/
3. und 4. Gang ausbauen

SYNCHRONEINRICH-
TUNG/3. UND 4. GANG

18921-42

Abb. 107 Synchroneinrichtung/3. und 4. Gang und
Gangrad/3. Gang ausbauen

(16) Den Synchronring fur den ersten Gang an der
Synchroneinrichtung fir den ersten und zweiten
Gang anbringen.

(17) Die Sperrkugel fur den inneren Laufring des
Gangrads fur den ersten Gang in die Abtriebswelle
einsetzen (Abb. 111).

(18) Das Nadellager des Gangrads fur den ersten
Gang auf der Abtriebswelle anbringen (Abb. 112).

SCHALTMUFFEN

/

SYNCHRON-
KORPER

/\

VORN
/// ///////
I/I///Il////// //IIIIIIA
L’_L_/
SYNCHRONEIN- SYNCHRONEIN-
RICHTUNG/1. UND RICHTUNG/3. UND
2. GANG 4. GANG
18921-54

Abb. 108 Unterscheidung der
Synchroneinrichtungen

SICHERUNGSRING
(PASSEND WAH-
LEN)

Kennzeichnung Sicherungsringdicke in mm (Zoll)
C-1 1,75-1,80 (0,0689-0,0709)
D 1,80-1,85 (0,0709-0,0728)
D-1 1,85-1,90 (0,0728-0,0748)
E 1,90-1,95 (0,0748-0,0768)
E-1 1,95-2,00 (0,0768-0,0787)
F 2,00-2,05 (0,0788-0,0807)
F-1 2,05-2,10 (0,0807-0,0827) JB921-55

Abb. 109 Sicherungsring flir Synchroneinrichtung/3.
und 4. Gang wéhlen

(19) Das Gangrad fur den ersten Gang auf dem
Nadellager auf der Abtriebswelle anbringen.

(20) Den inneren Laufring des Gangrads fur den
ersten Gang auf der Abtriebswelle und im Lager des
Gangrads fur den ersten Gang anbringen. Den inne-
ren Laufring drehen, bis er mit der Sperrkugel in
Eingriff ist.
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FUHLER-

LEHRE GANGRAD/3.

GANG

18921-56

Abb. 110 Axialspiel des Gangrads/3. Gang
liberpriifen

al
!

SPERRKUGEL
FUR GANGRAD/1.
GANG

18921-58

Abb. 111 Sperrkugel des inneren Laufrings,
Gangrad/1l. Gang einbauen

(21) Das hintere Abtriebswellenlager an der
Abtriebswelle ansetzen. Darauf achten, dall die
Sicherungsringnut im &aufleren Laufring des Lagers
zum hinteren Ende der Abtriebswelle zeigt.

(22) Mit Spezialwerkzeug L-4507 und einem geeig-
neten Gummihammer das Lager auf die Abtriebs-
welle auftreiben.

(23) Den Sicherungsring am auferen Laufring des
hinteren Abtriebswellenlagers anbringen.

(24) Das Axialspiel der Gangréder fur den ersten
und den zweiten Gang Uberprufen (Abb. 113). Der
gemessene Wert mul3 zwischen 0,10 und 0,25 mm

SPERRKUGEL
FUR GANGRAD/1.
GANG

HINTERES LAGER NADELLAGER

INNERER
LAUFRING

18921-59

Abb. 112 Gangrad/1. Gang und zugehdérige Bauteile

(0,004 — 0,010 Zoll) liegen. Liegt der gemessene Wert
auBerhalb dieses Bereichs, siehe den Abschnitt “Rei-
nigung und Prifung” in diesem Kapitel.

|

GANGRAD/1. GANGRAD/2.
GANG GANG

AXIALSPIEL (STANDARDWERT) 0,10 — 0,25 mm

18921-61

Abb. 113 Axialspiel der Gangréder/1. Gang und 2.
Gang Uberpriifen

(25) Das Gangrad fur den funften Gang an der
Abtriebswelle ansetzen. Der schmale Ansatz des
Gangrads muf3 dabei zum Ende der Welle zeigen.
Darauf achten, dall die Keilnutenverzahnungen von
Gangrad und Abtriebswelle zueinander ausgerichtet
sind.

(26) Mit Adapter 6747-1A und Spezialwerkzeug
L-4507 das Gangrad fur den funften Gang auf die
Abtriebswelle aufpressen.

(27) Den dicksten Sicherungsring verwenden, der
in die vorgesehene Nut auf der Abtriebswelle palit
(Abb. 114).

(28) Den Sicherungsring des Gangrads fir den
funften Gang anbringen.
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SICHERUNGSRING (PAS-

SEND WAHLEN)

SICHERUNGSRING IN
NUT EINTREIBEN

Kennzeichnung

Sicherungsringdicke in mm (Zoll)

A

r X" &« I O M mMmOO®

2,67-2,72 (0,1051-0,1071)
2,73-2,78 (0,1075-0,1094)
2,79-2,84 (0,1098-0,1118)
2,85-2,90 (0,1122-0,1142)
2,91-2,96 (0,1146-0,1165)
2,97-3,02 (0,1169-0,1189)
3,03-3,08 (0,1193-0,1213)
3,09-3,14 (0,1217-0,1236)
3,15-3,20 (0,1240-0,1260)
3,21-3,26 (0,1264-0,1283)
3,27-3,32 (0,1287-0,1307)

18921-63

Abb. 114 Sicherungsring flir Gangrad/5. Gang

auswaéhlen und einbauen

TEIL-SYNCHRONISIERTES RUCKLAUFRAD

ZERLEGEN

(1) Den Sicherungsring ausbauen, mit dem das
Rucklaufrad auf Lager und Nabe befestigt ist (Abb.
115).

(2) Die Unterlegscheibe von Lager und Nabe des
Ricklaufrads abnehmen (Abb. 116).

SICHERUNGSRING

RUCKLAUFRAD

UNTERLEG-
SCHEIBE

NABE/RUCKLAUF-
RAD

80b099f1

Abb. 115 Sicherungsring des Rlicklaufrads
ausbauen

RUCKLAUFRAD

UNTERLEGSCHEIBE

80b099f2

Abb. 116 Unterlegscheibe des Rlicklaufrads
ausbauen

(3) Das Rucklaufrad von Lager und Nabe abziehen
(Abb. 117).

(4) Den Synchronring des Rucklaufrads von Lager
und Nabe des Ricklaufrads abnehmen (Abb. 118).

ZUSAMMENBAU

(1) Den Synchronring des Rucklaufrads auf Lager
und Nabe des Rucklaufrads anbringen. Die Auflage-
flache des Synchronrings vor der Montage dinn mit
Getriebedl der Klassifikation 75W-90 GL-3 bestrei-
chen.
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NABE/RUCKLAUFRAD

SYNCHRONRING/RUCK-
LAUFRAD

RUCKLAUFRAD

80b099f3

Abb. 117 Ricklaufrad ausbauen

SYNCHRONRING/RUCK-

LAUFRAD \

NABE/RUCKLAUFRAD

80b099f4

Abb. 118 Synchronring des Rlicklaufrads ausbauen

(2) Das Rucklaufrad auf Lager und Nabe aufschie-
ben. Die Auflageflache der Buchse des Rucklaufrads
vor der Montage dinn mit Getriebedl der Klassifika-
tion 75W-90 GL-3 bestreichen. Darauf achten, dafl
die Zahne des Synchronrings in die entsprechenden
Aussparungen am Ricklaufrad eingreifen.

(3) Die Unterlegscheibe tber Lager und Nabe des
Rucklaufrads schieben und am Rucklaufrad anbrin-
gen.

(4) Den Sicherungsring anbringen, mit dem das
Rucklaufrad auf Lager und Nabe befestigt wird.

REINIGUNG UND PRUFUNG
BAUTEILE DES SCHALTGETRIEBES AX5

ALLGEMEINES

Die Bauteile des Getriebes in Losungsmittel reini-
gen. Die Gehause, die Gangrader, die Schaltmecha-
nik und die Wellen mit Druckluft trocknen. Die
Lager nur mit sauberen und trockenen Tuchern

trocknen. Die Lager auf keinen Fall mit Druckluft
trocknen, da sonst die Oberflachen der Rollen und
der Laufringe beschadigt werden kénnten.

Wenn die Dicke des Flanschrings von Abtriebswelle
oder innerem Laufring innerhalb des zulassigen Wer-
tebereichs liegen, das zuvor gemessene Axialspiel
eines Gangrades jedoch nicht korrekt war, mussen
das entsprechende Gangrad und das zugehdrige
Nadellager zusammen ausgetauscht werden.

GETRIEBEGEHAUSE, ADAPTERGEHAUSE/
GEHAUSEFORTSATZ UND ZWISCHENPLATTE

Die Gehéduse und die Zwischenplatte mit Lisungs-
mittel reinigen und mit Druckluft trocknen. Bauteile
austauschen, wenn sie Risse aufweisen oder pords
sind oder wenn Bohrungen fiir Lager oder Wellen
beschadigt sind.

Die Gewinde in den Gehéausen und in der Zwi-
schenplatte Uberprifen. Kleinere Schaden an den
Gewinden konnen bei Bedarf durch Stahl-Gewinde-
einsatze ausgebessert werden. Eine Instandsetzung
darf jedoch nicht vorgenommen werden, wenn um
eine Gewindebohrung Risse sichtbar sind.

ABTRIEBSWELLE

Die Dicke der Flanschringe an der Abtriebswelle
und am inneren Laufring mit einem Melschieber
oder einer Mikrometerschraube messen (Abb. 119).

e Die Mindestdicke des Flanschrings an der
Abtriebswelle betréagt 4,8 mm (0,189 Zoll)

e Die Mindestdicke des Flanschrings am inneren
Laufring des Gangrads fur den ersten Gang betrégt
3,99 mm (0,157 Zoll)

Die Durchmesser der Wellenzapfen der Abtriebs-
welle mit einer Mikrometerschraube messen. Die
Welle austauschen, wenn eine der Laufflachen die
Verschleifgrenze erreicht hat.

e Der Mindestdurchmesser der Laufflache des
Gangrads fur den zweiten Gang betragt 37,964 mm
(1,495 Zoll)

e Der Mindestdurchmesser der Laufflache des
Gangrads fur den dritten Gang betragt 34,984 mm
(1,377 Zoll)

Den Durchmesser des inneren Laufrings des Gang-
rads fur den ersten Gang messen. Der Mindestdurch-
messer betragt 38,985 mm (1,535 Zoll).

Die Abtriebswelle mit einer MeRuhr auf Rundlauf
prufen (Abb. 120). Die Rundlaufabweichung darf 0,05
mm (0,002 Zoll) nicht Uberschreiten.

Die Abtriebswelle oder den inneren Laufring des
Gangrads fur den ersten Gang austauschen, wenn
die gemessenen Werte nicht innerhalb des zulassigen
Wertebereichs liegen. Bauteile, die die Verschleil3-
grenze erreicht haben, dudrfen nicht instandgesetzt
werden.
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FLANSCHRING AN
DER ABTRIEBS-
WELLE

FLANSCHRING AM INNEREN

LAUFRING 18921-43

Abb. 119 Dicke der Flanschringe messen

WELLENZAPFEN DER
ABTRIEBSWELLE

18921-45

Abb. 120 Abtriebswelle auf Rundlauf priifen

VORGELEGEWELLE

Die Zahnrader der Vorgelegewelle Uberprufen. Die
Vorgelegewelle mul} ausgetauscht werden, wenn
Zahne abgenutzt oder beschadigt sind oder wenn die
Lagerflachen Verschleild oder Schaden aufweisen.

Das vordere Lager der Vorgelegewelle Uberprufen.
Das Lager austauschen, wenn Verschleif3, Laufgerau-
sche oder Beschadigungen festgestellt werden.

GANGRADER UND SYNCHRONEINRICHTUNGEN
Das Nadellager und den inneren Laufring in das
Gangrad fur den ersten Gang einsetzen. Den Abstand
(Olspalt) zwischen Laufring und Gangrad nachmes-
sen (Abb. 121). Der gemessene Wert muf3 zwischen
0,009 und 0,032 mm (0,0004 — 0,0013 Zoll) betragen.
Die Nadellager und die Gangrader fur den zweiten,

INNERER
LAUFRING

18921-46

Abb. 121 Abstand zwischen Gangrad und Laufring
messen

dritten und funften Gang auf die Abtriebswelle auf-
pressen. Den Abstand (Olspalt) zwischen den Gang-
radern und der Welle mit einer MeBuhr prifen (Abb.
122). Der gemessene Wert muf3 bei allen drei Gang-
radern zwischen 0,009 und 0,032 mm (0,0004 -
0,0013 Zoll) betragen.

Die Synchronringe auf Verschlei3 prufen (Abb.
123). Jeden Synchronring in das zugehdrige Gangrad
einsetzen und mit einer Fuhlerlehre den Abstand
zwischen Synchronring und Gangrad messen. Den
Synchronring austauschen, wenn der Abstand grol3er
als 2,0 mm (0,078 Zoll) ist.
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ABTRIEBSWELLE

FENDES
GANGRAD

Abb. 122 Abstand zwischen Gangrad und
Abtriebswelle messen

FUHLER-

SYNCHRONRING

J8921-48

Abb. 123 Synchronring auf Verschleil3 priifen

Den Abstand zwischen Schaltgabel und Synchron-
kérper mit einer Fuhlerlehre messen (Abb. 124). Die
Schaltgabel austauschen, wenn der Abstand gréf3er
als 1,0 mm (0,039 Zoll) ist.

(1) Die Gangréader der Hauptwelle Uberprifen. Ein
Gangrad muf3 ausgetauscht werden, wenn Zahne
abgenutzt oder beschadigt sind.

SCHALTGA-

FUHLER-

SCHALTMUFFE

18921-49
Abb. 124 Abstand zwischen Schaltgabel und

Synchronkérper messen

TECHNISCHE DATEN
ANZUGSMOMENTE

BEZEICHNUNG ANZUGSMOMENT
Gewindestopfen ............. 19 N-m (14 ft.lbs.)
Schrauben/Adaptergehduse . ... 34 N-m (25 ft.lbs.)
Schalter/Ruckfahrleuchten ... 44 N-m (32,5 ft.lbs.)
Einfull- und AblaRschraube ... 44 N-m (32,5 ft.lbs.)
Befestigungsschrauben/vorderer
Lagerhalter ..............
Gewindestopfen/Sperrkugeln ... 19 N-m (14 ft.lbs.)
Klemmschrauben/Gelenkwelle . . ... ... 16-23 N'm
(140-200 in.lbs.)

Befestigungsschrauben/hintere Getriebehalterung
an Getriebe .. ....... 33-60 N-m (24-44 ft.lbs.)
Mutter/hintere Getriebehalterung . . . .. 54-75 N-m
(40-55 ft.Ibs.)

17 N-m (12 ft.Ibs.)

Muttern/hintere Getriebehalterung

an Quertrager ... .... 33-49 N-m (24-36 ft.lbs.)
Hemmstifte .. ............. 27,4 N-m (20 ft.lbs.)
Befestigungsschrauben/

Umkehrhebel-Halterung . 18 N-m (13 ft.lbs.)
Fixierschraube/Schaltfinger . ... 38 N-m (28 ft.lbs.)
Fixierschrauben/Schaltgabeln .. 20 N-m (15 ft.lbs.)
Mutter/Schaltknauf . . . .. 20-34 N-m (15-25 ft.lbs.)
Schrauben/Schalthebel-

Bodenblechabdeckung . .
Befestigungsschrauben/

Gehauseaufsatz ........... 18 N-m (13 ft.lbs.)
Befestigungsmuttern/Verteilergetriebe . 30—-41 N-m

(22-30 ft.Ibs.)

2-3 N'm (17-30 in.Ibs.)
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SPEZIALWERKZEUGE

SCHALTGETRIEBE AX5
L5A_ > ‘

N 8212 Dichtring-Einbauwerkzeug

8011d42b

V)

C-3339 MeRuhr

8208 Dichtring-Einbauwerkzeug

C-3995-A Einbauwerkzeug fiir Dichtring/
Gehdusefortsatz

P-334 Lager-Trennwerkzeug

C-4171 Universalgriff )
8109 Einbauwerkzeug

@

8211 Dichtring-Einbauwerkzeug
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L-4507 Rohrstlick

6747-1A Adapter

7%

MD-998805 Dichtring-Einbauwerkzeug
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ALLGEMEINES
SCHALTGETRIEBE AX15

Das AX15-Getriebe ist ein synchronisiertes Funf-
gang-Schaltgetriebe. Der fiinfte Gang ist ein Over-
drive-Bereich mit einem Ubersetzungsverhaltnis von
0,79:1. Bei Fahrzeugen mit Allradantrieb ist das

GETRIEBE UND VERTEILERGETRIEBE 21 - 39

Seite

GETRIEBE ... ... ... . . . 42
ZERLEGUNG UND ZUSAMMENBAU

ABTRIEBSWELLE ........... .. .. .. ...... 68

ADAPTERGEHAUSE/GEHAUSEFORTSATZ UND

VORDERER LAGERHALTER . . ............ 46
ANTRIEBSWELLE . ...................... 67
SCHALTMECHANIK UND ZAHNRADSATZ . .. .. 54
VORGELEGEWELLE ..................... 66
REINIGUNG UND PRUFUNG

BAUTEILE DES SCHALTGETRIEBES AX15 .... 73
TECHNISCHE DATEN

ANZUGSMOMENTE .. ..... .. ... ... ... ... 75
SPEZIALWERKZEUGE

SCHALTGETRIEBE AX1S5 . ... ... ... ...... 75

Getriebe Uber ein Adaptergehause mit dem Verteiler-
getriebe verbunden. Bei Fahrzeugen mit Hinterrad-
antrieb findet ein herkdmmlicher Gehdausefortsatz
Verwendung. Die Schaltmechanik ist in das Getriebe
integriert und befindet sich im Geh&useaufsatz des
Adaptergehduses (Abb. 1).

J8921-1023

Abb. 1 Schaltgetriebe AX15
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GETRIEBEKENNUNG

Die Codenummern der Getriebekennung befinden
sich beim AX15-Getriebe an der Unterseite der Zwi-
schenplatte (Abb. 2).

ZWISCHEN- —\

LAGE DER
GETRIEBEKEN-
NUNG

J8921-1024

Abb. 2 Lage der Getriebekennung

Die erste Ziffer bezeichnet das Jahr der Fertigung;
die zweite und die dritte Ziffer stehen fir den Monat
der Fertigung. Die Ubrigen Ziffern geben die Serien-
nummer des Getriebes an.

GETRIEBEUBERSETZUNGEN

Die einzelnen Génge des Schaltgetriebes AX15 sind
ie folgt Uber- bzw. untersetzt:

1. Gang: 3,83:1

2. Gang: 2,33:1

3. Gang: 1,44:1

4. Gang: 1,00:1

5. Gang: 0,79:1

Ruckwartsgang: 4,22:1

EMPFOHLENES SCHMIERMITTEL

Fur die Schmierung des AX15-Schaltgetriebes wird
Mopar® 75W-90 gemal API-Spezifikation GL-3 oder
ein gleichwertiges Getriebedl empfohlen.

Der Olstand sollte zwischen der Unterkante der
Einfulléffnung bis maximal 6 mm (1/4 Zoll) unterhalb
der Unterkante der Einfulléffnung liegen.

Die Einfulléffnung befindet sich auf der Fahrer-
seite des Getriebegehauses (Abb. 3), die AblaB-
schraube befindet sich auf der Beifahrerseite des
Getriebegehauses in der Nahe der Gehauseunterseite
(Abb. 4).

Die Trockenfullmenge des Schaltgetriebes betragt
ca.:

e 3,10 Liter (3,27 gts.) fur Fahrzeuge mit Allrad-
antrieb.

e 3,15 Liter (3,32 qgts.) fur Fahrzeuge mit Hinter-
radantrieb.

w

GETRIEBEGEHAUSE

GETRIEBE-
GEHAUSE

HALTER/
RUCKFAHR-
‘ LEUCHTEN

ABLASS-
SCHRAUBE

18921-1027

Abb. 4 Lage der Ablal3schraube
GETRIEBE ZUSAMMENBAU — ALLGEMEINES

Beim Zusammenbau die Getriebebauteile mit
Getriebedl Mopar® 75W-90, API-Spezifikation GL 3,
schmieren. Zum Schmieren der Dichtlippen und/oder
Fixieren von Bauteilen beim Einbau Rohvaseline ver-
wenden.

Zum Zusammenbau des Schaltgetriebes AX15 siehe
(Abb. 5) zur lIdentifikation der Getriebebauteile.
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GANGRAD/3. GANG
SE';AD";MEZF\E& SYNCHRONRING
SICHERUNGS- N :
RING (PASSEND ~ SPERRSTUCKFE-
GEWAHLT) SYNCHRONKOR- DER
PER/3. UND 4.
NADELLA-
GER
ABTRIEBSWELLE (HIN-
TERRADANTRIEB)
ABTRIEBSWELLE (ALL-
RADANTRIEB) H'&TGEEES
SPERR-
SPERR-
STUCKFE-
DER .
SYNCHRONKOR- il
PER/1. GANG UND
N RUCKWARTSGAN
RUCKLAUFRAD ve SGANG
UND SCHALTMUF-
FE/1. UND 2. GANG
gﬁgg' SICHERUNGS-
: RING (PASSEND
GANG ANLAUF- ,
RING GEWAHLT)
DISTANZ-
CHRON- RING/1. RAD/S5.
RING GANG GANG
SICHERUNGS-
RING (PASSEND
STUCKE (3) GEWAHLT)
SPERR-
SPERR- STUCKFE-
NADELLAGER SYN- STUCKFE- DER
CHRON- DER J8921-1093
RING

Abb. 5 Abtriebswelle und Zahnradsatz

FEHLERSUCHE UND PRUFUNG
NIEDRIGER GETRIEBEOLSTAND

Ein zu niedriger Getriebedlstand ist gewdhnlich
auf Undichtigkeiten oder eine nicht korrekt durchge-
fuhrte Olstandskontrolle oder Befiillung zuriickzu-
fuhren.

Undichtigkeiten kénnen an den PaBflachen von
Getriebegehause, Zwischenplatte und Adapterge-
hause bzw. Gehausefortsatz oder am vorderen und
hinteren Wellendichtring auftreten. Durch Uberfil-
lung kénnen &hnliche Symptome hervorgerufen wer-
den wie bei einer Undichtigkeit.

Undichtigkeiten an der Ruckseite von Gehéausefort-
satz oder Adaptergehduse sind auf schadhafte
Gehause-Dichtringe zurickzufihren. Undichtigkeiten
an den PaRflachen zwischen Bauteilen werden in der
Regel durch falschen oder unterbrochenen Dichtmit-
telauftrag, falsches Anzugsmoment der Befestigungs-
schrauben oder die Verwendung von anderen als den
empfohlenen Dichtmitteln hervorgerufen.

Undichtigkeiten an der Getriebevorderseite stam-
men entweder vom vorderen Lagerhalter oder von
der Dichtung des Lagerhalters. Nach langerem
Betrieb kann Schmiermittel von der Kupplungs-
glocke heruntertropfen. Eine grofRere Undichtigkeit
kann zur Verunreinigung der Kupplungsscheibe fiih-

ren und Durchrutschen, Rupfen oder Vibrieren der
Kupplung verursachen.

Eine korrekte Olstandskontrolle kann nur dann
durchgefiihrt werden, wenn sich das Fahrzeug in
einer ebenen Lage befindet. AuRerdem vor der Uber-
prufung ca. eine Minute lang warten, damit sich das
Schmiermittel sammeln kann. Die Beachtung dieser
Empfehlungen gewahrleistet eine korrekte Olstands-
kontrolle und schlieRt eine Unter- oder Uberfiillung
des Getriebes aus. Wurde Getriebedl nachgefillt,
stets den Fullstand des Getriebes kontrollieren, um
einen falschen Getriebedlstand zu vermeiden.

GETRIEBE SCHWERGANGIG

Schwergangigkeit des Getriebes wird in der Regel
durch zu niedrigen Getriebedlstand oder durch fal-
sches oder verunreinigtes Getriebedl verursacht. Die
Verwendung von ungeeigneten Schmiermitteln hat
Gerauschentwicklung, Ubermaligen Verschleil3,
Schwergangigkeit der internen Bauteile und damit
Schwergangigkeit der Schaltung zur Folge. GroRere
Undichtigkeiten kénnen zu Schaden an Zahnradern,
Schaltstangen, Synchroneinrichtungen und Lagern
fuhren. Bleibt eine Undichtigkeit Uber langere Zeit
unentdeckt, sind die ersten Anzeichen einer Stérung
in der Regel Schwergdngigkeit der Schaltung und
Getriebegerausche.
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Schadhafte Bauteile, eine falsch eingestellte Kupp-
lung oder Schaden an Kupplungsscheibe oder Kupp-
lungsdruckplatte sind weitere Ursachen fur eine
Schwergangigkeit des Getriebes. Eine falsch einge-
stellte Kupplung, Verschlei oder Beschadigung der
Druckplatte oder der Kupplungsscheibe kénnen zu
unvollstandigem Ausrucken der Kupplung fuhren.
Bei einem fortgeschrittenen Kupplungsschaden kann
es beim Einlegen der Gange zu Krachgeréduschen
kommen. Verschlissene oder beschadigte Synchron-
ringe konnen zu Krachgerduschen beim Einlegen der
Vorwartsgange flihren. Bei neuen Getrieben oder bei
Austauschgetrieben sind die neuen Synchronringe
haufig schwergangig, so dall auch in diesem Fall
Schwierigkeiten oder Gerausche beim Schalten auf-
treten konnen. Dieser Effekt 1&3t jedoch in den mei-
sten Fallen beim Einfahren des Getriebes nach.

GETRIEBEGERAUSCHE

Bei den meisten Schaltgetrieben ist ein gewisses
Betriebsgerausch normal. Die rotierenden Zahnrader
erzeugen ein leises Singen, das normalerweise nur
bei extremen Drehzahlen hérbar wird.

Starke, deutlich horbare Getriebegerédusche sind in
der Regel das erste Anzeichen fiir eine unzureichende
Schmierung. Nicht ausreichendes, ungeeignetes oder
verunreinigtes Getriebedl kann einen raschen Ver-
schlei®@ der Zahnrader, Synchroneinrichtungen,
Schaltstangen, Schaltgabeln und Lager zur Folge
haben. Die durch Schmiermittelmangel verursachte
Uberhitzung des Getriebes kann sogar zum Zahnrad-
bruch fuhren.

AUS- UND EINBAU
GETRIEBE

AUSBAU

(1) Den ersten oder den dritten Gang einlegen.

(2) Das Fahrzeug anheben und auf Unterstellbok-
ken sicher abstutzen.

(3) Die erforderlichen Teile der Auspuffanlage
l6sen.

(4) Je nach Ausstattung die Schutzplatte aus-
bauen.

(5) Den Kupplungsnehmerzylinder von der Kupp-
lungsglocke abbauen.

(6) Die Ausrichtung der Gelenkgabeln an hinterer
Antriebswelle und Achse fur den Wiedereinbau mar-
kieren (Abb. 6).

(7) Je nach Ausstattung die Ausrichtung der
Gelenkgabeln an vorderer Antriebswelle, Achse und
Verteilergetriebe fur den Wiedereinbau markieren.

(8) Die Antriebswelle (n) ausbauen.

MARKIERUNGEN

J9316-2

Abb. 6 Gelenkgabeln an Antriebswelle und Achse
markieren

(9) Je nach Ausstattung die Kabelbdume an
Getriebe und Verteilergetriebe losen.

(10) Je nach Ausstattung den Entliftungsschlauch
des Verteilergetriebes abziehen.

(11) Je nach Ausstattung die Steckverbinder von
allen Bauteilen an Getriebe oder Verteilergetriebe
abziehen.

(12) Je nach Ausstattung das Verteilergetriebe mit
einem Getriebeheber abstutzen.

(13) Je nach Ausstattung das Verteilergetriebe mit
Sicherheitsketten am Getriebeheber befestigen.

(14) Je nach Ausstattung das Schaltgestange fur
die Bereichswahl am Verteilergetriebe ldsen.

(15) Je nach Ausstattung die Befestigungsmuttern
lésen, mit denen das Verteilergetriebe am Getriebe
befestigt ist.

(16) Je nach Ausstattung das Verteilergetriebe
ausbauen.

(17) Den Kurbelwinkelgeber ausbauen (Abb. 7),
(Abb. 8).

ACHTUNG! Den Kurbelwinkelgeber unbedingt aus-
bauen, bevor das Getriebe ausgebaut wird. Anson-
sten kann der Kurbelwinkelgeber beim Ausbau des
Getriebes beschadigt werden.

(18) Den Motor mit einem einstellbaren Unter-
stellbock abstutzen. Unbedingt einen Holzklotz zwi-
schen Unterstellbock und Olwanne legen, um eine
Beschadigung der Olwanne zu vermeiden.

(19) Das Getriebe mit einem Getriebeheber abstut-
zen.

(20) Das Getriebe mit
Getriebeheber befestigen.

(21) Den hinteren Dampfer und die Halterung vom
Getriebe losen.

(22) Den hinteren Quertréager ausbauen.

(23) Den Schalthebel wie folgt ausbauen:

Sicherheitsketten am
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Abb. 7 Kurbelwinkelgeber — 2.5L-Motor
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Abb. 8 Kurbelwinkelgeber — 4.0L-Motor

(a) Schalt- und Verteilergetriebe ca. 7-8 cm (3
Zoll) absenken, um Zugang zum Schalthebel zu
bekommen.

(b) Nach oben um das Getriebegehduse herum-
greifen und die Staubschutzmanschette des Schalt-
hebels vom Gehauseaufsatz losen (Abb. 9). Die
Staubschutzmanschette am Schalthebel nach oben
schieben, um den Halter freizulegen, an dem der
Schalthebel im Geh&useaufsatz befestigt ist.
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(c) Nach oben um das Getriebegehdause herum-
greifen und den Halter des Schalthebels mit den
Fingern nach unten dricken. Den Halter durch
Drehen nach links ldsen.

(d) Schalthebel und Halter aus dem Gehauseauf-
satz herausheben (Abb. 9). Den Schalthebel nicht
aus den Manschetten im Bodenblech herausziehen,
sondern fur den spéteren Wiedereinbau des Getrie-
bes in dieser Stellung lassen.

STAUB-
SCHUTZMAN- //

HALTER/
SCHALTHE-

Abb. 9 Schalthebel aus- und einbauen

(24) Die Verstrebung der Kupplungsglocke aus-
bauen.

(25) Die Befestigungsschrauben lésen, mit denen
die Kupplungsglocke am Motor befestigt ist.

(26) Den Getriebeheber nach hinten ziehen, bis die
Getriebeeingangswelle von der Kupplung freikommt.
Dann das Getriebe unter dem Fahrzeug hervorzie-
hen.

(27) Kupplungsausricklager, Ausruckgabel und
Halteclip ausbauen.

(28) Die Kupplungsglocke vom Getriebe abnehmen
(Abb. 10).

EINBAU

(1) Die Kupplungsglocke am Getriebe anbringen.
Die Geh&useschrauben mit einem Anzugsmoment
von 37 N-m (27 ft. Ibs.) festziehen.

(2) Die Kontaktflachen an Lagerzapfen und Aus-
rickgabel mit Hochtemperaturfett einfetten.

(3) Dann  Ausrucklager,  Ausrtckgabel und
Halteclip einbauen.

(4) Das Getriebe auf einen Getriebeheber setzen
und sichern.

(5) Das Fuhrungslager und die Keilnutenverzahn-
ung der Getriebeeingangswelle leicht mit Mopar®
Hochtemperaturfett einfetten.

(6) Das Getriebe anheben und Getriebeeingangs-
welle und Keilnuten der Nabe der Kupplungsscheibe
zueinander ausrichten. Danach das Getriebe einset-
zen.
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BEFESTIGUNGSSCHRAU-
BEN, KUPPLUNGS-
GLOCKE AN GETRIEBE
(38 N-m/28 ft. Ibs.)

KUPPLUNGS-
GLOCKE

195067

Abb. 10 Kupplungsglocke

(7) Die Befestigungsschrauben, mit denen die
Kupplungsglocke am Motor befestigt wird, ansetzen
und mit einem Anzugsmoment von 38 N-m (28 ft.
Ibs.) festziehen (Abb. 10). Vor dem Festziehen der
Schrauben Uberprufen, ob das Gehause in der
richtigen Lage am Motorblock sitzt.

(8) Die Verstrebung der Kupplungsglocke ein-
bauen.

(9) Das Getriebe ca. 7-8 cm (3 Zoll) absenken, um
Zugang zum Gehdauseaufsatz zu erhalten. Sicherstel-
len, dal3 der erste oder der dritte Gang eingelegt ist.

(10) Nach oben um das Getriebe herumgreifen und
den Schalthebel in den Geh&auseaufsatz einsetzen.
Den Halter des Schalthebels nach unten dricken und
durch Drehen nach rechts sichern. Danach die
Staubschutzmanschette des Schalthebels auf dem
Gehauseaufsatz anbringen.

(11) Den hinteren Quertrager einbauen. Die Befe-
stigungsschrauben, mit denen der Quertrdger am
Rahmen befestigt wird, mit einem Anzugsmoment
von 41 N-m (31 ft. Ibs.) festziehen.

(12) Die Befestigungselemente einsetzen, mit
denen der hintere Dampfer und die Halterung am
Getriebe befestigt werden. Anschlielend die Schrau-
ben und Muttern, mit denen das Getriebe an der hin-
teren Getriebeaufnahme befestigt wird, mit einem
Anzugsmoment von 45 N-m (33 ft. Ibs.) festziehen.

TJ

(13) Unterstellbock und Getriebeheber unter
Motor bzw. Getriebe entfernen.

(14) Den Kurbelwinkelgeber
anschliel3en.

(15) Je nach Ausstattung das Verteilergetriebe auf
einen Getriebeheber setzen.

(16) Je nach Ausstattung das Verteilergetriebe mit
Sicherheitsketten am Getriebeheber befestigen.

(17) Je nach Ausstattung das Verteilergetriebe
anheben und die Antriebswelle des Vetreilergetriebes
auf die Abtriebswelle des Getriebes ausrichten.

(18) Nach Bedarf das Verteilergetriebe nach vorne
schieben, bis es am Getriebe anliegt.

(19) Je nach Ausstattung die Befestigungsmuttern
ansetzen, mit denen das \Verteilergetriebe am
Getriebe befestigt wird, und mit einem Anzugsmo-
ment von 35 N-m (26 ft. Ibs.) festziehen.

(20) Je nach Ausstattung das Schaltgestéange fur
die Bereichswahl des Verteilergetriebes anbringen.

(21) Je nach Ausstattung den Entliftungsschlauch
des Verteilergetriebes anschlieRen.

(22) Je nach Ausstattung die Kabelbdume mit
Halteclips und Kabelbindern an Getriebe und Vertei-
lergetriebe befestigen.

(23) Je nach Ausstattung die Steckverbinder an
allen Bauteilen an Getriebe oder Verteilergetriebe
wieder anschlie3en.

(24) Je nach Ausstattung die Gelenkgabel der hin-
teren Antriebswelle an der Abtriebswelle von
Getriebe bzw. Verteilergetriebe befestigen.

(25) Dabei die Markierungen an den Gelenkgabeln
von hinterer Antriebswelle und Achse beachten (Abb.
11).

einbauen und

MARKIERUNGEN

J9316-2

Abb. 11 Markierungen der Gelenkgabeln an hinterer
Antriebswelle und Achse ausrichten

(26) Die Klemmschrauben der Kreuzgelenke anset-
zen und mit einem Anzugsmoment von 19 N-m (170
in. Ibs.) festziehen.
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(27) Je nach Ausstattung die Markierungen der
Gelenkgabeln an vorderer Antriebswelle, Achse und
Verteilergetriebe zueinander ausrichten.

(28) Die Klemmschrauben der Kreuzgelenke anset-
zen und mit einem Anzugsmoment von 19 N-m (170
in. Ibs.) festziehen.

(29) Den Kupplungsnehmerzylinder an der Kupp-
lungsglocke befestigen.

(30) Je nach Ausstattung die Schutzplatte anbrin-
gen. Die Befestigungsschrauben mit einem Anzugs-
moment von 42 N-m (31 ft. Ibs.) festziehen. Die
Muttern der Stehbolzen mit einem Anzugsmoment
von 17 N-m (150 in. Ibs.) festziehen.

(31) Je nach Ausstattung Schaltgetriebe und Ver-
teilergetriebe mit dem empfohlenen Getriebedl befil-
len. Naheres hierzu siehe den  Abschnitt
“Empfohlenes Schmiermittel” in den entsprechenden
Kapiteln des jeweiligen Bauteils.

(32) Das Fahrzeug absenken.

DICHTRING DES VORDEREN LAGERHALTERS

AUSBAU

(1) Ausrucklager
Getriebe ausbauen.

(2) Die Befestigungsschrauben lésen, mit denen
der vordere Lagerhalter am Getriebegehause befe-
stigt ist.

(3) Den vorderen Lagerhalter vom Getriebege-
hause abbauen.

(4) Mit einem geeigneten Hebel den Dichtring des
vorderen Lagerhalters ausbauen.

und Ausrickgabel aus dem

EINBAU

(1) Mit Hilfe des Griffstucks C-4171 und dem
Dichtring-Einbauwerkzeug 8209 einen neuen Dicht-
ring in den vorderen Lagerhalter einbauen (Abb. 12).

(2) Dichtungsreste von den Dichtflachen des vorde-
ren Lagerhalters und des Getriebegehduses entfer-
nen.

(3) Eine neue Dichtung auf die Dichtflache des
vorderen Lagerhalters auflegen.

(4) Den vorderen Lagerhalter am Getriebegehause
befestigen.

(5) Die Befestigungsschrauben ansetzen, mit
denen der vordere Lagerhalter am Getriebegehduse
befestigt wird.

(6) Die Befestigungsschrauben mit einem Anzugs-
moment von 17 N-m (12 ft. Ibs.) festziehen.

(7) Ausrucklager und Ausrickgabel in das
Getriebe einbauen.

DICHTRING DES GEHAUSEFORTSATZES

AUSBAU
(1) Das Fahrzeug anheben und sicher abstttzen.

GETRIEBE UND VERTEILERGETRIEBE
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— SPEZIAL-
WERKZEUG
C-4171

SPEZIALWERKZEUG 8211
(AX5) ODER 8209 (AX15)

80b099ca

Abb. 12 Dichtring des vorderen Lagerhalters
einbauen

(2) Die Antriebswelle ausbauen. Né&heres hierzu
siehe Kapitel 3, “Differential und Antriebsstrang”.

(3) Mit einem geeigneten Abziehwerkzeug oder
einer Schraube mit Gleithammer den Dichtring des
Gehausefortsatzes ausbauen (Abb. 13).

GLEITHAMMER

ABZIEHWERKZEUG

GEHAUSEFORTSATZ
(2WD)

19121-385

Abb. 13 Dichtring des Gehéausefortsatzes ausbauen
EINBAU

(1) Die Bohrung des Gehdausefortsatzes von even-
tuell vorhandenen Resten des ausgebauten Dicht-
rings reinigen.

(2) Mit Hilfe des Griffsticks C-4171 und des Ein-
bauwerkzeugs 8212 einen neuen Dichtring in den
Gehéausefortsatz so einbauen, dall der Abstand des
Dichtrings zur Oberflache der Bohrung im Gehdause-
fortsatz 0 = 0,5 mm (0 = 0,02 Zoll) betragt (Abb. 14).
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SPEZIALWERKZEUG SPEZIALWERKZEUG
C-4171 8212

GEHAUSEFORT-
SATZ

80b099c4

Abb. 14 Dichtring des Gehé&usefortsatzes einbauen

(3) Die Antriebswelle einbauen. N&heres hierzu
siehe Kapitel 3, “Differential und Antriebsstrang”.
(4) Den Fullstand des Getriebes kontrollieren und
nach Bedarf Getriebedl nachfillen. Néheres hierzu
siehe den Abschnitt “Empfohlenes Schmiermittel”.
(5) Das Fahrzeug absenken.

DICHTRING DES ADAPTERGEHAUSES

AUSBAU
(1) Das Fahrzeug anheben und sicher abstltzen.
(2) Das Verteilergetriebe ausbauen.
(3) Mit einem geeigneten Hebel

oder einer

Schraube mit Gleithammer den Dichtring des Adap-
tergehduses ausbauen (Abb. 15).

DICHTRING/ADAPTER-
GEHAUSE

J8921-1045

Abb. 15 Dichtring des Adaptergehduses ausbauen

EINBAU

(1) Die Bohrung des Adaptergehduses von eventu-
ell vorhandenen Resten des ausgebauten Dichtrings
reinigen.

(2) Mit Hilfe des Griffsticks C-4171 und des Ein-
bauwerkzeugs 8208 einen neuen Dichtring in das

Adaptergehduse so einbauen, dal} der Abstand des
Dichtrings zur Oberflache der Bohrung im Adapter-
gehduse 0 = 0,2 mm (0 = 0,008 Zoll) betragt (Abb.
16).

ADAPTERGE-

SPEZIAL- HAUSE

WERKZEUG

SPEZIAL-
WERKZEUG
C-4171

80b099c5

Abb. 16 Dichtring des Adaptergehéduses einbauen

(3) Das Verteilergetriebe einbauen.

(4) Den Fullstand des Getriebes kontrollieren und
nach Bedarf Getriebedl nachflllen. Naheres hierzu
siehe den Abschnitt “Empfohlenes Schmiermittel”.

(5) Das Fahrzeug absenken.

ZERLEGUNG UND ZUSAMMENBAU

ADAPTERGEHAUSE/GEHAUSEFORTSATZ UND
VORDERER LAGERHALTER

ZERLEGEN

(1) Falls erfoderlich, das Getriebedl ablassen.

(2) Ausrucklager und Ausruckgabel ausbauen.

(3) Die Befestigungsschrauben der Kupplungs-
glocke lésen und die Kupplungsglocke abnehmen
(Abb. 19).

(4) Falls erforderlich, den Geschwindigkeitsabneh-
mer und den Tachometeradapter ausbauen.

(5) Die Befestigungsschrauben Iésen, mit denen
der Gehauseaufsatz am Getriebegehause befestigt
ist.

(6) Den Gehauseaufsatz vom Getriebegehause
abnehmen (Abb. 17).

(7) Die Dichtung des Gehéauseaufsatzes von
Gehauseaufsatz oder Getriebegehduse abnehmen
(Abb. 18).
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GEHAUSEAUF-
SATZ

ADAPTERGEHAUSE BZW.
GEHAUSEFORTSATZ

BEFESTIGUNGSSCHRAU-

BEN, KUPPLUNGSGLOCKE

AN GETRIEBE (38 N-m/28
ft. Ibs.

KUPPLUNGS-
GLOCKE

GEHAU-
SEAUFSATZ

DICH- 195067

TUNG

J8921-1033

Abb. 18 Dichtung des Gehéduseaufsatzes abnehmen

(8) Den Gewindestopfen fur die Sperrkugel des
Schaltkopfs (Ruckwartsgang) l6sen (Abb. 20).

(9) Sperrfeder und Sperrkugel mit einem
Magnetheber herausziehen (Abb. 21), (Abb. 22).

(10) Die Fixierschraube des Schaltfingers losen
(Abb. 23).

(11) Die Hemmstifte des Schaltfingers ausbauen
(Abb. 24). :

(12) Den Gewindestopfen der Schaltwelle lésen 18921-1125
(Abb. 25).

(13) Die Schaltwelle mit einem starken Magneten Abb. 20 Gewindestopfen der Sperrkugel ausbauen
herausziehen (Abb. 26).

(14) Den Schaltfinger aus dem Adaptergehéuse
ausbauen.

(15) Die Befestigungsschrauben des Adaptergehau-
ses bzw. des Gehausefortsatzes l6sen (Abb. 27).

(16) Das Adaptergehause bzw. den Geh&ausefortsatz
durch leichte Schlage mit einem Gummihammer lok-
kern (Abb. 28).

(17) Adaptergehduse bzw. Geh&usefortsatz aus-
bauen (Abb. 29).
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GEWINDESTOPFEN/SCHALT-
WELLE

SPERRKUGEL

18921-1123

18921-12
Abb. 25 Gewindestopfen der Schaltwelle ausbauen

SCHALTWELLE

STARKER

7 18921-1034 MAGNET

Abb. 23 Fixierschraube des Schaltfingers ausbauen

-
an(tlr?gb!?;el Getrieben von Fahrzeugen mit Hinterrad- / 16921-1037

(@) Den Sicherungsring des Tachoritzels von der
Abtriebswelle entfernen.

Abb. 26 Schaltwelle ausbauen
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BEFESTIGUNGSSCHRAU-
BEN ADAPTERGEHAUSE/
GEHAUSEFORTSATZ

LINKE SEITE)
 A—

BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN @ <

ADAPTERGEHAUSE/GEHAUSE-
FORTSATZ (RECHTE SEITE)

o

BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN

ADAPTERGEHAUSE/GEHAU-

SEFORTSATZ (SEITLICH UND
UNT!

J8921-1042
Abb. 27 Lage der Gehduseschrauben
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ZWISCHENPLATTE ADAPTERGE-
HAUSE
= |
— ‘ l
g ; 2 GUMMIHAMMER
- N , 18921-1043

Abb. 28 Adaptergehduse bzw. Gehédusefortsatz
lockern

ADAPTERGE-

ZWISCHENPLATTE J8921-1044
Abb. 29 Adaptergehduse bzw. Geh&dusefortsatz
ausbauen

(b) Das Tachoritzel von der Abtriebswelle abneh-
men und die Sperrkugel des Tachoritzels aus der
Abtriebswelle ausbauen.

(¢) Den Anschlag-Sicherungsring ausbauen, der
das Tachoritzel auf der Abtriebswelle halt (Abb.
30).

(19) Die Befestigungsschrauben lésen, mit denen
der vordere Lagerhalter am Getriebegehduse befe-
stigt ist.

(20) Den vorderen Lagerhalter vom Getriebege-
héuse abbauen (Abb. 31).

(21) Den Sicherungsring des Antriebswellenlagers
entfernen (Abb. 32).

(22) Den Sicherungsring vom vorderen Lager der
Vorgelegewelle entfernen (Abb. 33).

(23) Das Getriebegehduse durch Klopfen mit
einem Gummihammer lockern und Zwischenplatte
vom Getriebegehéuse trennen (Abb. 34).

(24) Die Zzwischenplatte vom Getriebegehduse
abbauen (Abb. 35).
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SICHE- () SICHERUNGSRING
SPERRKUGEL

RUNGS-
RING

SICHERUNGS-
RINGZANGE

RINGNUTEN/ABTRIEBS- TACHORITZEL
WELLE

SICHERUNGS-
RING/VORGELE-
GEWELLENLAGER

J8921-1119 J8921-1049
Abb. 30 Baugruppe des Tachoritzels Abb. 33 Sicherungsring des Vorgelegewellenlagers
ausbauen
ZWISCHENPLATTE GUMMIHAMMER
VORDERER

LAGERHALTER

GETRIEBE-

GEHAUSE
J8921-1046
J8921-1050
Abb. 31 Vorderen Lagerhalter ausbauen
SICHERUNGS- Abb. 34 Zwischenplatte und Getriebegehéduse
RINGZANGE tl’ennen
ZWISCHEN-

GETRIEBEGE- PLATTE

/_@ . ANTRIEBS-
—, WELLE
y

SICHERUNGSRING/
ANTRIEBSWELLEN-
LAGER

om0 WS orT
Abb. 32 Sicherungsring des Antriebswellenlagers
ausbauen

ZUSAMMENBAU Abb. 35 zZwischenplatte vom Getriebegehduse
abbauen

J8921-1051

(1) Dichtmittelreste von den Dichtflachen an
Getriebegehause, Zwischenplatte, Adaptergehause
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bzw. Gehausefortsatz und vom vorderen Lagerhalter
entfernen.

(2) Eine 3 bis 5 mm (1/8 bis 3/16 Zoll) breite
Raupe Threebond® Liquid Gasket TB1281, Artikel
Nr. 83504038, wie in der Abbildung dargestellt auf
die Dichtflachen des Getriebegehduses auftragen. Die
Raupe auf der Innenseite an den Schraubenbohrun-
gen vorbeifuhren (Abb. 36).

(3) Zahnradsatz und Schaltstangen auf die ent-
sprechenden Bohrungen im Getriebegehduse ausrich-
ten und das Getriebegehduse an der Zwischenplatte
ansetzen (Abb. 37). Darauf achten, dal} das Getriebe-
gehause korrekt auf der Zwischenplatte aufsitzt.

DICHTMITTELRAUPE
(3 = 5 mm breit)

GETRIEBEGE-
HAUSE

18921-1118

Abb. 36 Dichtmittel auf Getriebegehduse auftragen

ZWISCHEN-

GETRIEBEGE- PLATTE

J8921-1051

Abb. 37 Getriebegehéduse an Zwischenplatte
ansetzen

(4) Neue Sicherungsringe an den vorderen Lagern
anbringen (Abb. 38).

(5) Eine 3 mm (1/8 Zoll) breite Raupe Threebond®-
Liquid Gasket TB1281, Artikel Nr. 83504038, auf die
Dichtflachen des vorderen Lagerhalters auftragen.

(6) Den vorderen Lagerhalter ausrichten und ein-
bauen (Abb. 39) und die Befestigungsschrauben mit

SICHERUNGS-
RINGE/VOR-
DERE LAGER

?? @ / 18921-1107

Abb. 38 Sicherungsringe der vorderen Lager
einbauen

einem Anzugsmoment von 17 N-m (12 ft. Ibs.) festzie-
hen.

VORDERER
LAGERHALTER

J8921-1046

Abb. 39 Vorderen Lagerhalter einbauen

(7) Bei Getrieben von Fahrzeugen mit Hinterrad-
antrieb:

(@) Den Anschlag-Sicherungsring des Tachorit-
zels auf der Abtriebswelle montieren (Abb. 40).

(b) Die Sperrkugel des Tachoritzels in die
Abtriebswelle einsetzen und das Tachoritzel auf
der Abtriebswelle montieren.

(c) Den Sicherungsring des Tachoritzels auf der
Abtriebswelle montieren.

(8) Eine 3 bis 5 mm (1/8 bis 3/16 Zoll) breite
Raupe Threebond®-Liquid Gasket TB1281, Artikel
Nr. 83504038, auf die Dichtflachen des Adapterge-
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hduses bzw. des Gehausefortsatzes auftragen. Die
Raupe auf der Innenseite an den Schraubenbohrun-
gen vorbeifthren.

(9) Das Adaptergehause bzw. den Gehausefortsatz
ausrichten und an der Zwischenplatte ansetzen (Abb.
41). Die Befestigungsschrauben mit einem Anzugs-
moment von 37 N-m (27 ft. Ibs.) festziehen.

(10) Den Schaltfinger in die Offnung des Gehause-
aufsatzes von Adaptergehduse bzw. Gehéausefortsatz
einsetzen (Abb. 42). Der Schaltfinger muf3 dabei in
die Schaltstangen eingreifen.

SICHE- ()
SPERRKUGEL

RUNGS-
RING \O

SICHERUNGSRING

o

TACHORITZEL

RINGNUTEN/ABTRIEBS-
WELLE

18921-1119

Abb. 40 Baugruppe des Tachoritzels

ADAPTERGE-

ZWISCHENPLATTE J8921-1044
Abb. 41 Adaptergehéduse bzw. Gehédusefortsatz
einbauen

(11) Die Schaltwelle in die Bohrung an der Ruck-
seite von Adaptergehduse bzw. Gehausefortsatz ein-
setzen. Den Schaltfinger auf die Schaltwelle
ausrichten, die Schaltwelle in den Schaltfinger und
weiter in den vorderen Bereich des Adaptergehauses
bzw. des Gehéausefortsatzes einschieben (Abb. 43).

(12) Die Schaltwelle drehen, bis die Bohrungen fur
die Fixierschraube in Schaltwelle und Schaltfinger
zueinander ausgerichtet sind.

SCHALT-
FINGER

<18921-1127

Abb. 42 Schaltfinger in Getriebegehduse einbauen

(13) Die Fixierschraube einsetzen und mit einem
Anzugsmoment von 38 N-m (28 ft. Ibs.) festziehen
(Abb. 44).

(14) Den Gewindestopfen der Schaltwelle ansetzen
und mit einem Anzugsmoment von 18 N-m (13 ft.
Ibs.) festziehen (Abb. 45).

SCHALTFINGER

ADAPTERGE-
HAUSE BZW.
GEHAUSEFORT-

18921-95

Abb. 43 Schaltwelle einbauen

(15) Die Hemmstifte in den Geh&auseaufsatz ein-
setzen und mit einem Anzugsmoment von 27 N-m (20
ft. Ibs.) festziehen (Abb. 46).

(16) Die Sperrkugel in die Bohrung im Gehause
einsetzen (Abb. 47).

(17) Die Sperrfeder in die Bohrung im Gehéause
einsetzen (Abb. 48).

(18) Den Gewindestopfen der Sperrkugel ansetzen
und mit einem Anzugsmoment von 19 N-m (14 ft.
Ibs.) festziehen (Abb. 49).
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FIXIERSCHRAUBE

GEWINDESTOP-
FEN/SCHALT-
WELLE

J8921-97

Abb. 45 Gewindestopfen der Schaltwelle einbauen

(19) Eine neue Dichtung fur den Geh&useaufsatz
auflegen (Abb. 50). Den Gehauseaufsatz auf das
Getriebegehause aufsetzen und die Befestigungs-
schrauben mit einem Anzugsmoment von 18 N-m (13
ft. Ibs.) festziehen.

(20) Einen neuen O-Ring aus Metall am Schalter/
Ruckfahrleuchten anbringen.

(21) Den  Schalter/Ruckfahrleuchten  einbauen
(Abb. 50) und mit einem Anzugsmoment von 37 N-m
(27 ft. Ibs.) festziehen.

(22) Einen neuen Dichtring
bzw. Gehausefortsatz einbauen.

(23) Falls erforderlich, den Geschwindigkeitsab-
nehmer einbauen.

in Adaptergehause

ey

HEMMSTIFTE

SPERRKUGEL

Abb. 47 Sperrkugel einsetzen

DER

Abb. 48 Sperrfeder einsetzen

(24) Kupplungsglocke, Ausrucklager, Ausruckgabel
und Halteclip montieren.
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GEWINDESTOP-
FEN

J8921-1125

Abb. 49 Gewindestopfen einbauen

SCHALTMECHANIK UND ZAHNRADSATZ

ZERLEGEN

(1) Geeignete Schrauben mit Unterlegscheiben in
die Zwischenplatte einsetzen (Abb. 51). Dann die
Zwischenplatte und den Zahnradsatz in einen
Schraubstock einspannen. Dabei soviele Unterleg-
scheiben unter jeden Schraubenkopf unterlegen, daf
die Schrauben einander nicht berthren und sicher-
stellen, dalR die Klemmbacken des Schraubstocks
nicht an der Zwischenplatte, sondern nur an den
Schraubenkdpfen ansetzen.

(2) Mit einer Fuhlerlehre das Axialspiel zwischen
dem Gangrad fur den funften Gang (Vorgelegewelle)
und dem Anlaufring messen. Der gemessene Wert

I

5]
il
L\

SCHRAUB-
STOCK

]

o.al
I
G

SCHALTER/
RUCKFAHR-
LEUCHTEN

GEHAUSEAUF-
SATZ

J8921-100

Abb. 50 Gehduseaufsatz und Schalter/
Riickfahrleuchten einbauen

mufl zwischen 0,10 und 0,40 mm (0,003 bis 0,019
Zoll) liegen; andernfalls missen Gangrad und/oder
Ring ausgetauscht werden.

(3) Den Sicherungsring des Gangrads fur den funf-
ten Gang ausbauen (Abb. 52).

(4) Die Fixierschraube lgsen, mit der die Schaltga-
bel fur den funften Gang auf der Schaltstange befe-
stigt ist (Abb. 53).

(5) Die Schaltstange fur den fiinften Gang nach
vorn schieben, bis die Schaltgabel freikommt.

(6) Die Schaltgabel fur den finften Gang von der
Schaltmuffe trennen (Abb. 54).

ZWISCHENPLATTE

0=

SCHRAUBEN

MIT UNTERLEG-
SCHEIBEN

J8921-1054

Abb. 51 zZwischenplatte mit Zahnradsatz in Schraubstock einspannen
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SICHERUNGS-

RING, GANG-

RAD/5. GANG
(PASSEND
GEWAHLT)

FIXIER-
SCHRAUBE/
SCHALTGABEL

SCHALTSTAN-

GE/5. GANG SCHALTGA-

BEL/5.

Q / GANG

\
\ Z_ J8921-1059

Abb. 53 Fixierschraube der Schaltgabel/5. Gang
losen

SCHALTGABEL/5.
GANG

SCHALTMUFFE/5.
N @ GANG
= g
NS =
T V| 18921-1060

Abb. 54 Schaltgabel/5. Gang ausbauen

(7) Den Schaltkopf fur den Ruckwartsgang und die
Schaltstange fur den Ruckwartsgang zusammen aus
der Zwischenplatte ausbauen (Abb. 55).

(8) Den Sperr-Ring des Gangrads fur den funften
Gang auf der Vorgelegewelle mit Hilfe des Abzieh-
werkzeugs L-4407 ausbauen (Abb. 56).

SCHALTKOPF
UND SCHALT-
STANGE/RUCK-
WARTSGANG

Abb. 55 Schaltkopf und Schaltstange/
Riickwértsgang ausbauen

SPERR-RING,
GANGRAD/5. GANG

L-4407

80ac2c57

Abb. 56 Sperr-Ring/5. Gang ausbauen

(9) Den Synchronring des Gangrads fur den funf-
ten Gang ausbauen (Abb. 57).

(10) Gangrad und Synchroneinrichtung fir den
funften Gang von der Vorgelegewelle abnehmen (Abb.
58).

(11) Den Anlaufring fur den funften Gang von der
Vorgelegewelle abnehmen (Abb. 59).

(12) Die Sperrkugel des Anlaufrings fur den funf-
ten Gang mit einem Magnetheber aus der Vorgelege-
welle herausziehen (Abb. 60).
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SYNCHRON-
RING/5. GANG

Abb. 57 Synchronring/5. Gang ausbauen

SCHALTMUFFE —_—— =4
UND SYN- < g\ \
CHRONKOR-
i Tg

PER/5. GANG

GANG-

RAD/5.

GANG
(VORGELE-
GEWELLE)

J8921-1065

Abb. 58 Gangrad und Synchroneinrichtung/5. Gang
ausbauen

AUS-
SPARUNG
FUR
SPERRKU-

GEL

ANLAUF-
RING/5.
GANG

Abb. 59 Anlaufring/5. Gang ausbauen

HINWEIS: Im Getriebe werden an vielen Stellen
Sperrkugeln, Sperrbolzen und Sperrstifte einge-
setzt. Beim Ausbau einer Kugel oder eines Stiftes

sind diese Bauteile entsprechend zu kennzeichnen,
damit gewahrleistet ist, daR die betreffende Kugel
oder der Stift auch an derselben Stelle wieder ein-

gebaut werden kann.
\\\)_l\l SPERRKU-
GEL/AN-
LAUFRING

&

S
MAGNETHE- “J2\ \
BER 43\

—
VORGE AUSSPARUNG/
LEGE- SPERRKUGEL J8921-1067

Abb. 60 Sperrkugel des Anlaufrings ausbauen

(13) Die Befestigungsschrauben lésen, mit denen
der hintere Lagerhalter der Abtriebswelle an der
Zwischenplatte befestigt ist (Abb. 61).

BEFESTI-
GUNGS-
SCHRAUBEN/
LAGERHALTER

LAGERHALTER

STECKSCHLUSSEL

MIT VERLANGERUNG \

Abb. 61 Schrauben am hinteren Lagerhalter der
Abtriebswelle I6sen

(14) Den hinteren Lagerhalter abnehmen (Abb.
62).

(15) Das Rucklaufrad und die Rucklaufradwelle
ausbauen (Abb. 63).

(16) Die Befestigungsschrauben lésen, mit denen
die Halterung des Umkehrhebels an der Zwischen-
platte befestigt ist (Abb. 64).

(17) Die drei Gewindestopfen fur Sperrkugeln aus
der Zwischenplatte l6sen (Abb. 65).

(18) Dann die drei Sperrkugelfedern und die
Sperrkugeln mit einem Magnetheber aus den Boh-
rungen in der Zwischenplatte herausziehen (Abb. 66).
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HINTERER
LAGERHALTER/
ABTRIEBSWELLE

Abb. 62 Hinteren Lagerhalter der Abtriebswelle
ausbauen
RUCK-

LAUFRAD-
WELLE

RUCKLAUF- >
RAD

—
—
g

J8921-1070
Abb. 63 Riicklaufrad und Riicklaufradwelle
ausbauen
UMKEHR-

HEBEL

SCHALTGA-

BEL/RUCK-

WARTSGANG

SICHERUNGS-

RING

J8921-1117

Abb. 64 Bauteile des Umkehrhebels

(19) Die Schaltstange fir den funften Gang aus-
bauen (Abb. 67).

- GEWINDESTOPFEN FUR
SPERRKUGELN

nili II&»[/

ZWISCHENPLATTE

J8921-1052

MAGNETHEBER

SPERRKUGELN

QMAGNETHEBER

Abb. 66 Sperrkugel und Feder ausbauen

(20) Die Sperrkugel der Schaltstange fir den funf-
ten Gang mit einem Magnetheber aus der Zwischen-
platte herausziehen (Abb. 68).

(21) Die Sicherungsringe der Schaltstangen fur
den ersten und zweiten Gang sowie fur den dritten
und vierten Gang mit Hilfe von zwei Schraubendre-
hern gleicher GroRe und Lange ausbauen (Abb. 69).

(22) Die Fixierschrauben Il6sen, mit denen die
Schaltgabeln fur den ersten und zweiten Gang sowie
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/ SCHALTSTAN-
GE/3. UND 4.
GANG

SCHALTGABEL/
RUCKWARTS-
GANG

SCHALTGA-
BEL/1. UND

2. GANG
SCHALTGA-

SCHALT- B
STANGE/L. :
UND 2.
VORDERE
SCHALTSTANGE/
RUCKWARTS-
GANG
s\§ v
/é\ X SCHALT-
AN STANGE/S.
'- j_ GANG
Y ¢ Wy,
J8921-1075

Abb. 67 Unterscheidung der Schaltstangen

WARTGANG

SCHALTGA- }/ Q-) \
BEL/RUCK-

MAGNETHE-
BER

sSR! RN
f— /

J8921-1079

SPERRKUGEL ¢

Abb. 68 Sperrkugel der Schaltstange/5. Gang
ausbauen

fur den dritten und vierten Gang auf den Schaltstan-
gen befestigt sind (Abb. 70) und entsorgen.

(23) Die Schaltstange fur den dritten und vierten
Gang aus den Schaltgabeln fUr den ersten und zwei-
ten Gang sowie fur den dritten und vierten Gang und
aus der Zwischenplatte herausziehen (Abb. 71).

(24) Den Sperrbolzen der Schaltstange fir den
dritten und vierten Gang mit einem Magnetheber
aus der Zwischenplatte herausziehen (Abb. 72).

(25) Die Schaltgabel fur den dritten und vierten
Gang ausbauen (Abb. 73).

(26) Die Schaltstange fur den ersten und zweiten
Gang aus der Schaltgabel fir den ersten und zweiten
Gang und aus der Zwischenplatte herausziehen (Abb.
74).

SICHERUNGSRINGE/
SCHALTSTANGEN

Abb. 69 Sicherungsringe der Schaltstangen
ausbauen

(27) Den Sperrstift der Schaltstange fur den ersten
und zweiten Gang mit einem Magnetheber aus der
Schaltstange herausziehen (Abb. 75).
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FIXIERSCHRAUBEN/SCHALT- SCHALTGABEL/3. UND 4.
GABELN

GANG

SCHALT-
GABEL/1.
UND 2.
GANG

Abb. 70 Fixierschrauben der Schaltgabeln I6sen

SCHALTSTANGE/3. UND 4.
GANG

Abb. 73 Schaltgabeln ausbauen

(29) Die Schaltgabel fur den ersten und zweiten
Gang ausbauen (Abb. 73).

ZWISCHEN-

Abb. 71 Schaltstange/3. und 4. Gang ausbauen

SPERRBOLZEN DER P~
SCHALTSTANGE/3.
UND 4. GANG

SCHALTSTAN-
GE/1. UND 2.
GANG

MAGNETHE-
BER

SCHALTGABEL/L. UND
2. GANG J8921-1076

Abb. 74 Schaltstange/1. und 2. Gang ausbauen

J8o21 1074 (30) Den Sicherungsring, der die Schaltstange fur

e den Rickwartsgang in der Zwischenplatte halt, mit

Abb. 72 Sperrbolzen der Schaltstange/3. und 4. zwei Schraubendrehern gleicher Grofe und Lange
Gang ausbauen ausbauen (Abb. 77).

(31) Die Schaltstange und die Schaltgabel fur den

(28) Den Sperrbolzen der Schaltstange fir den Ruckwartsgang aus der Zwischenplatte ausbauen
ersten und zweiten Gang aus der Zwischenplatte her- (Abb. 78)

ausziehen (Abb. 76).
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SPERRSTIFT
DER SCHALT-
STANGE/1.
UND 2. GANG

SCHALTSTAN-
GE/1. UND 2.

, MAGNETHEBER GANG J8921-1077
Abb. 75 Sperrstift der Schaltstange/1. und 2. Gang
ausbauen
SPERRBOLZEN
DER SCHALT-

STANGE/1. UND
2. GANG

ZWISCHENPLATTE

MAGNETHEBER J8?\21 -\1\078

Abb. 76 Sperrbolzen der Schaltstange/1. und 2.
Gang ausbauen

(32) Den Sperrstift aus der Schaltstange fur den
Ruckwartsgang mit einem Magnetheber herauszie-
hen (Abb. 79).

(33) Den Sicherungsring entfernen, der das hin-
tere Lager der Abtriebswelle in der Zwischenplatte
halt (Abb. 80).

(34) Den Sicherungsring vom hinteren Lager der
Vorgelegewelle entfernen.

(35) Hauptwelle und Vorgelegewelle von einem
Helfer halten lassen. Mit einem geeigneten Kunst-
stoffhrammer gegen die Enden von Haupt- und Vorge-
legewelle klopfen. Auf diese Weise die Vorgelegewelle
aus ihrem hinteren Lager und das hintere Lager der
Hauptwelle aus der Zwischenplatte klopfen. Die
Hauptwelle, die zuerst aus der Zwischenplatte frei-
kommt, nach hinten und oben ziehen und ausbauen
(Abb. 81).

(36) Die Vorgelegewelle soweit nach hinten ziehen,
bis die Vorgelegewelle aus der Zwischenplatte frei-
kommt und dann ausbauen.

SICHERUNGSRING

SCHALT-
OCHWAE 18921-1081

Abb. 77 Sicherungsring der Schaltstange/
Rickwértsgang ausbauen

SCHALT-
STANGE UND
SCHALTGA-
BEL/RUCK-
WARTSGANG

BOHRUNG
FUR SCHALT-
STANGE/
RUCKWARTSGANG

J8921-1082

Abb. 78 Schaltstange/Riickwértsgang ausbauen

(37) Das hintere Lager der Vorgelegewelle aus der
Zwischenplatte ausbauen.

ZUSAMMENBAU

(1) Den Wellenzapfen der Vorgelegewelle und das
hintere Lager mit Rohvaseline oder Getriebedl
schmieren.

(2) Die Hauptwelle in die Zwischenplatte einset-
zen.
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\

SCHALTSTANGE/RUCK-
WARTSGANG

-

SCHALTGA-
BEL/RUCK-
WARTSGANG

SPERRSTIFT

MAGNETHEBER 8921-1083

Abb. 79 Sperrstift der Schaltstange/Riickwértsgang
ausbauen

SICHERUNGS-
RING, HINTE- /
RES
ABTRIEBS-
WELLENLA-

SICHERUNGSRING, HIN-
TERES LAGER/VORGELE-
GEWELLE

80ac2c6b

Abb. 80 Sicherungsring des hinteren
Abtriebswellenlagers ausbauen

ANTRIEBSWELLE UND
ABTRIEBSWELLE

Abb. 81 Hauptwelle ausbauen

(3) Das hintere Lager der Hauptwelle mit einem
geeigneten Gummihammer vorsichtig in die Zwi-
schenplatte klopfen.

(4) Die Vorgelegewelle in die Zwischenplatte ein-
setzen.

(5) Die Gangrader auf Haupt- und Vorgelegewelle
zueinander ausrichten und in Eingriff bringen.

(6) Das Lager der Vorgelegewelle in die Zwischen-
platte einbauen. Darauf achten, dal die Nut fur den
Sicherungsring im Lager nach hinten zeigt. Das
Lager gegebenenfalls mit einem Kunststoffnammer
vollstandig in seine Einbaulage in der Zwischenplatte
klopfen.

(7) Sicherstellen, daBR sich die Gangrader von
Hauptwelle und Vorgelegewelle im Eingriff befinden
und frei drehen lassen.

(8) Den Sicherungsring einbauen, mit dem das
hintere Abtriebswellenlager in der Zwischenplatte
befestigt wird (Abb. 66).

(9) Den Sicherungsring am hinteren Lager der
Vorgelegewelle anbringen.

HINWEIS: Alle Bauteile der Schaltmechanik beim
Zusammenbau mit Rohvaseline einfetten, um die
Bauteile in Position zu halten und den Einbau zu
erleichtern.

(10) Den Sperrstift in die Schaltstange fur den
Ruckwartsgang einsetzen (Abb. 82).

(11) Die Schaltstange fur den Ruckwartsgang in
die Zwischenplatte einsetzen (Abb. 83).

SCHALTSTANGE/
RUCKWARTSGANG

SCHALTGA-
BEL/RUCK-
WARTSGANG

SPERRSTIFT
MAGNETHEBER

Abb. 82 Sperrstift in Schaltstange/Rickwértsgang
einbauen

(12) Den Sicherungsring anbringen, mit dem die
Schaltstange fur den Ruckwartsgang in der Zwi-
schenplatte befestigt wird.

(13) Die Schaltgabeln fur den ersten und zweiten
sowie fur den dritten und vierten Gang an den
Schaltmuffen befestigen (Abb. 84).



21 - 62  GETRIEBE UND VERTEILERGETRIEBE

TJ

ZERLEGUNG UND ZUSAMMENBAU (Fortsetzung)

SCHALT-
STANGE UND
SCHALTGA-
BEL/RUCK-
WARTSGANG

BOHRUNG
FUR SCHALT-
STANGE/
RUCKWARTSGANG

J8921-1082

Abb. 83 Schaltstange/Riickwértsgang einbauen

(14) Den Sperrbolzen der Schaltstange fir den
ersten und zweiten Gang in die Zwischenplatte ein-
setzen (Abb. 85).

(15) Den Sperrstift in die Schaltstange fur den
ersten und zweiten Gang einsetzen (Abb. 86).

SCHALTGABEL/3. UND 4.

SCHALT-
GABEL/1.
UND 2.
GANG

Abb. 84 Schaltgabeln einbauen

(16) Die Schaltstange fur den ersten und zweiten
Gang in die Zwischenplatte und in die Schaltgabel
fur den ersten und zweiten Gang einsetzen (Abb. 87).

SPERRBOLZEN
DER SCHALT-
STANGE/1. UND
2. GANG

ZWISCHENPLATTE

MAGNETHE- J8?\21 < 1\078

BER

Abb. 85 Sperrbolzen der Schaltstange/1. und 2.
Gang einbauen

SPERRSTIFT
DER SCHALT-
STANGE/1.

UND 2. GANG

SCHALTSTAN-
GE/1. UND 2.

, MAGNETHEBER ~ GANG  J8921-1077

Abb. 86 Sperrstift der Schaltstange/1. und 2. Gang
einbauen

(17) Den Sperrbolzen der Schaltstange fur den
dritten und vierten Gang in die Zwischenplatte ein-
setzen (Abb. 88).

(18) Die Schaltstange fur den dritten und vierten
Gang in die Zwischenplatte und in die Schaltgabeln
fur den ersten und zweiten sowie fur den dritten und
vierten Gang einsetzen (Abb. 89).

(19) Zur Befestigung der Schaltgabeln an den
Schaltstangen neue Fixierschrauben verwenden
(Abb. 90).

(20) Die Sicherungsringe der Schaltstangen fur
den ersten und zweiten Gang und fur den dritten
und vierten Gang anbringen (Abb. 91).

(21) Die Sperrkugel der Schaltstange fur den funf-
ten Gang in die Zwischenplatte einsetzen (Abb. 94).

(22) Die Schaltstange fur den funften Gang in die
Zwischenplatte einbauen.

(23) Das Riucklaufrad und die Rucklaufradwelle
einbauen (Abb. 92). Darauf achten, daR die Aus-
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ZWISCHEN-
PLATTE

SCHALTSTAN-
GE/1. UND 2.
GANG
SCHALTGA-

BEL/1. UND 2.
oAne 18921-1076

Abb. 87 Schaltstange/1. und 2. Gang einbauen

SPERRBOLZEN DER =
SCHALTSTANGE/3.
UND 4. GANG

MAGNETHE- ,
BER / "/
£2 J8921-1074
& () /

Abb. 88 Sperrbolzen der Schaltstange/3. und 4.
Gang einbauen

SCHALTSTANGE/3. UND 4.
GANG

Abb. 89 Schaltstange/3. und 4. Gang einbauen

sparung in der Rucklaufradwelle zur Ruckseite des
Getriebes zeigt.

(24) Den Lagerhalter des hinteren Abtriebswellen-
lagers an der Zwischenplatte und der Rucklaufrad-

FIXIERSCHRAUBEN/SCHALT-
GABELN

YV SCHALTSTAN-
GE/3. UND 4.

SICHERUNGS-

@
/@WS@
[NV

Abb. 91 Sicherungsringe der Schaltstangen
einbauen

Jgo21-1111+~

welle ansetzen. Die Nase am Lagerhalter muf3 in die
Aussparung in der Riacklaufradwelle eingreifen.

(25) Zur Befestigung des Lagerhalters an der Zwi-
schenplatte neue Befestigungsschrauben verwenden
(Abb. 93).

(26) Die Sperrkugel des Anlaufrings fur den funf-
ten Gang in die Vorgelegewelle einsetzen (Abb. 95).

(27) Den Anlaufring fur den funften Gang auf der
Vorgelegewelle und Uber der Sperrkugel anbringen
(Abb. 96).

(28) Die Lagerhalften des Gangrades fur den funf-
ten Gang in die Schaltgruppe fur den flnften Gang
auf der Vorgelegewelle einbauen (Abb. 97).

(29) Die Schaltgruppe fur den funften Gang auf
der Vorgelegewelle anbringen (Abb. 98).

(30) Den Synchronring fur den funften Gang ein-
bauen (Abb. 99).

(31) Den Sperr-Ring des Gangrads fur den funften
Gang auf der Vorgelegewelle ansetzen. Darauf ach-
ten, dal3 die Keilnutenverzahnungen von Sperr-Ring
und Vorgelegewelle zueinander ausgerichtet sind.
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ZWISCHENPLATTE

RUCKLAUFRADWELLE

AUS-
SPARUNG
IN DER
WELLE

Jg921-1108

Abb. 92 Riicklaufrad und Riicklaufradwelle
einbauen

NASE/HINTERER
LAGERHALTER

AUSSPARUNG/
RUCKLAUFRAD-
WELLE

J8921-1109

Abb. 93 Hinteren Lagerhalter der Abtriebswelle

einbauen
/ ) SCHALTGA-}/ Q_) \
BEL/RUCK- 65
WARTSGANG >/

MAGNETHEBER
) \‘ o } k
W oy VR
] ‘D / \
sSR! RN
J— =
SPERRKUGEL (‘ /

J8921-1079

Abb. 94 Sperrkugel der Schaltstange/5. Gang
einbauen

A2 | SPERRKU-
MAGBNEEF\-’I—HE. ““ \ / @ \\\)_l\ GEL/AN-
A / | AUFRING
{
2 R
\ )
% g \
——
- AUSSPARUNG
VSERG?EF FUR SPERRKU- J8921-1067
WELLE GEL
Abb. 95 Sperrkugel des Anlaufrings/5. Gang
einbauen

AUS-
SPARUNG
FUR
SPERRKU-

GEL

ANLAUF-
RING/S.
GANG

GANGRAD/S.
GANG UND
SYNCHRON-

EINRICHTUNG

J8921-1113

Abb. 97 Lagerhélften des Gangrads/5. Gang
einbauen
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SCHALTMUFFE
UND SYN-
CHRONKOR-
PER/5. GANG

=5\

GANG-

RAD/5.

GANG
(VORGELE-
GEWELLE)

J8921-1065

Abb. 98 Schaltgruppe/5. Gang einbauen

SYNCHRON-
RING/5. GANG

Abb. 99 Synchronring/5. Gang einbauen

(32) Den Sperr-Ring des Gangrads fur den funften
Gang mit einem geeigneten Gummihammer und
einem Treiber auf die Vorgelegewelle auftreiben.

(33) Den dicksten Sicherungsring wahlen, der in
die Nut auf der Vorgelegewelle pal3t.

(34) Den Sicherungsring einbauen, mit dem die
Schaltgruppe fur den funften Gang auf der Vorgele-
gewelle befestigt wird (Abb. 100).

(35) Den Schaltkopf fur den Ruckwartsgang und
die Schaltstange fur den Ruckwartsgang einbauen
(Abb. 101).

(36) Die Schaltstange fur den Ruckwartsgang
soweit wie mdoglich nach vorne schieben und die
Schaltgabel fur den funften Gang an der Schaltmuffe
befestigen (Abb. 102).

(37) Zur Befestigung der Schaltgabel fur den funf-
ten Gang auf der Schaltstange eine neue Fixier-
schraube verwenden (Abb. 103).

(38) Die Sperrkugeln und Sperrfedern in die Boh-
rungen in der Zwischenplatte einsetzen (Abb. 104).

RUNGSRING,
GANGRAD/5.
GANG (PAS-
SEND
GEWAHLT)

KENNZEI-

CHNUNG SICHERUNGSRINGDICKE MM (ZOLL)
A 2,85 - 2,90 (0,1122 - 0,1142)
B 2,90 - 2,95 (0,1142 - 0,1161)
c 2,95 - 3,00 (0,1161 - 0,1181)
D 3,00 - 3,05 (0,1181 - 0,1201)
E 3,05 - 3,10 (0,1201 - 0,1220)
F 3,10 - 3,15 (0,1220 - 0,1240)
G 3,15 -3,20 (0,1240 - 0,1260)
H 3,20 - 3,25 (0,1260 - 0,1280)

18921-1114
Abb. 100 Install Fifth Gear Snap-ring

/}

SCHALT-
KOPF
UND
SCHALT-
STANGE/
RUCKWARTSGANG

_—__———‘—""?
—_—

—

Abb. 101 Schaltkopf und Schaltstange/
Rickwértsgang einbauen

(39) Neue Gewindestopfen an der Zwischenplatte
ansetzen und mit einem Anzugsmoment von 19 N-m
(14 ft. lbs.) festziehen.

(40) Die Befestigungsschrauben ansetzen, mit
denen die Halterung des Umkehrhebels an der Zwi-
schenplatte befestigt wird, und mit einem Anzugsmo-
ment von 18 N-m (13 ft. Ibs.) festziehen.
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SCHALTGABEL/S.
GANG

SCHALTMUFFE/S.

GANG

-
(\é J8921-1060

Abb. 102 Schaltgabel/5. Gang einbauen

> ™~

SCHALTKOPF

UND SCHALT-

STANGE/RUCK-

WARTSGANG

FIXIER-

SCHRAUBE
S) SCHALTGA-
—t BEL/5. GANG

R
s @ )
\ J8921-1116

Abb. 103 Fixierschraube einbauen

VORGELEGEWELLE

ZERLEGEN

(1) Den passend gewéahlten Sicherungsring aus-
bauen, mit dem das vordere Lager der Vorgelegewelle
auf der Vorgelegewelle befestigt ist (Abb. 105).

(2) Mit Hilfe des Lager-Trennwerkzeugs P-334,
einem geeigneten Distanzstick in der Mitte der Vor-
gelegewelle und einer Presse das vordere Lager von
der Vorgelegewelle abdricken.

ZUSAMMENBAU

(1) Riefen oder Grate auf der Nabe der Vorgelege-
welle mit feinem Schleifleinen entfernen.

(2) Das vordere Lager der Vorgelegewelle am vor-
deren Ende der Vorgelegewelle ansetzen. Darauf ach-
ten, dal? die Sicherungsringnut im Lager nach vorne
zeigt.

(3) Mit Hilfe des Spezialwerkzeugs 8109 und einer
Presse das Lager auf die Vorgelegewelle aufpressen.

MAGNETHEBER

MAGNETHEBER

18921-1053
Abb. 104 Sperrkugeln und Sperrfedern einbauen

SICHERUNGSRING

(PASSEND GEWAHLT) VORGELEGEWELLE

VORDERES LAGER

KENNZEI- SICHERUNGSRINGDICKE MM (ZOLL)
CHNUNG
A 2,00 - 2,05 (0,0787 - 0,0807)
B 2,05-2,10 (0,0807 - 0,0827)
C 2,10-2,15 (0,0827 - 0,0846)
D 2,15-2,20 (0,0846 - 0,0866)
E 2,20 - 2,25 (0,0866 - 0,0886)

80ac6alb
Abb. 105 Sicherungsring am vorderen Lager der

Vorgelegewelle

(4) Den dicksten Sicherungsring wahlen, der in die
vorgesehene Nut auf der Vorgelegewelle pal3t (Abb.
105).
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(5) Den Sicherungsring anbringen, mit dem das
vordere Lager der Vorgelegewelle auf der Vorgelege-
welle befestigt wird.

ANTRIEBSWELLE

ZERLEGEN

(1) Sicherstellen, daB sich die Synchroneinrichtung
fur den dritten und vierten Gang in Neutralstellung
befindet.

(2) Die Antriebswelle von der Abtriebswelle tren-
nen (Abb. 106).

ANTRIEBS-

ABTRIEBSWELLE UND
ZAHNRADSATZ

J8921-1089

Abb. 106 Antriebswelle und Abtriebswelle trennen

(3) Das Fuhrungslager der Abtriebswelle aus
Antriebs- oder Abtriebswelle herausnehmen (Abb.
107).

(4) Den Synchronring fur den vierten Gang von
der Antriebswelle abnehmen (Abb. 108).

FUHRUNGSLA-

GER/ABTRIEBS- \
WELLE

ANTRIEBS-
WELLE

J8921-1090

Abb. 107 Fiihrungslager der Abtriebswelle
ausbauen

(5) Den passend gewahlten Sicherungsring entfer-
nen, mit dem das Antriebswellenlager auf der
Antriebswelle befestigt ist.

SYNCHRONRING

LAGER

ANTRIEBSWELLE
J8921-1091

Abb. 108 Bauteile der Antriebswelle

(6) Das Lager mit Hilfe des Lager-Trennwerkzeugs
P-334 und einer Presse von der Antriebswelle
abdrucken.

ZUSAMMENBAU

(1) Das Antriebswellenlager auf der Antriebswelle
ansetzen. Darauf achten, dal die Sicherungsringnut
im Lager nach vorne zeigt.

(2) Das Lager mit Spezialwerkzeug 6052 auf die
Antriebswelle auftreiben.

(38) Den dicksten Sicherungsring wéahlen, der in die
vorgesehene Nut auf der Antriebswelle pal3t (Abb.
109).

SICHERUNGSRING (PAS-
SEND WAHLEN)

KENNZEI-

CHNUNG | SICHERUNGSRINGDICKE MM (ZOLL)
A 2,10 - 2,15 (0,0827 - 0,0846)
B 2,15 -2,20 (0,0846 - 0,0866)
c 2,20 - 2,25 (0,0866 - 0,0886)
D 2,25 -2,30 (0,0886 - 0,0906)
E 2,30-235 (0,0906 - 0,0925)
F 2,35 - 2,40 (0,0925 - 0,0945)
G 2,40 - 2,45 (0,0945 - 0,0965)

J8921-1097
Abb. 109 Sicherungsring am Antriebswellenlager

(4) Die Lagerbohrung fur das Fuhrungslager der
Abtriebswelle in der Antriebswelle mit Rohvaseline
einfetten.
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SCHALTMUFFE/3.

UND 4. GANG
SICHERUNGS- }
RING (PASSEND SPERRSTUCKFE-
GEWAHLT) SYNCHRONKOR- DER
PER/3. UND 4.

GANG

RADANTRIEB)

SPERRSTUCKFEDER STUCKE (3)

GANGRAD/RUCK-
WARTSGANG UND
SCHALTMUFFE/1.
UND 2. GANG

GANG

SPERR-
STUCKFE-
DER

NADELLAGER

SYNCHRONRING

SYNCHRONRING

ABTRIEBSWELLE (ALL-

SYNCHRONKOR-
PER/1. GANG UND
RUCKWARTSGANG

STUCKE (3)

GANGRAD/3. GANG

NADELLA-
GER

ABTRIEBSWELLE (HIN-
TERRADANTRIEB)

HINTERES
LAGER

N

NADELLA-
GER

GANGRAD/1.
GANG

SICHERUNGS-

Abb. 110 Abtriebswelle und Zahnrédder

(5) Das Fuhrungslager der Abtriebswelle in die
Lagerbohrung in der Antriebswelle einsetzen (Abb.
107).

(6) Den Synchronring fur den vierten Gang auf der
Antriebswelle montieren.

(7) Antriebswelle und Abtriebswelle zusammenset-
zen.

ABTRIEBSWELLE

Beim Zerlegen und Zusammenbauen der Abtriebs-
welle siehe (Abb. 110) zur Identifikation der Bauteile.

ZERLEGEN

(1) Falls erforderlich, die Antriebswelle und das
Fuhrungslager der Abtriebswelle aus der Abtriebs-
welle ausbauen (Abb. 111).

(2) Das Axialspiel der Gangréder auf der Abtriebs-
welle messen und notieren (Abb. 112). Das Axialspiel
des Gangrads fur den ersten Gang mufd zwischen
0,10 und 0,40 mm (0,004 bis 0,0197 Zoll) liegen. Das
Axialspiel der Gangrader fur den zweiten und dritten
Gang muB zwischen 0,10 und 0,30 mm (0,003 bis
0,0118 Zoll) liegen.

(3) Den Sicherungsring des Gangrads fur den funf-
ten Gang (Abtriebswelle) mit zwei Schraubendrehern
entfernen (Abb. 113).

RING (PASSEND
ANLAUF- A
RING GEWAHLT)
DISTANZ- GANG-
SYNCHRON- RING/1. RAD/5.
RING GANG GANG
SICHERUNGS-
RING (PASSEND
GEWAHLT)
SPERR-
STUCKFE-
DER
189211093
FUHRUNGSLAGER/AB- \ ANTRIEBS-

TRIEBSWELLE

WELLE

J8921-1090

Abb. 111 Fihrungslager der Abtriebswelle ausbauen

(4) Mit Hilfe des Lager-Trennwerkzeugs P-334
oder geeigneter Auflageteller unter dem Gangrad fur
den ersten Gang, das Gangrad fur den funften Gang,
das hintere Lager, das Gangrad fur den ersten Gang
und den Anlaufring des Gangrads fir den ersten
Gang von der Abtriebswelle abdriicken (Abb. 114).

(5) Den Sicherungsstift des Anlaufrings fir den
ersten Gang aus der Abtriebswelle ausbauen.

(6) Das Nadellager des Gangrads fiur den ersten
Gang ausbauen.
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GANGRAD/RUCK-
WARTSGANG UND

SYNCHRONKORPER SCHALTMUFFE

UND SYNCHRON-

ANLAUF-
RING

GANGRAD/1. GANGRAD/2. KORPER/3. UND 4
GANG GANG
AXIALSPIEL
FUR GANG-
RAD/3. GANG g':gg'
= |- GANG
] - b
= =50
Z 7
/// / 7
V2%
ANNAANAANAANRANY 7
o= ABTRIEBSWELLEN-
FLANSCH
AXIALSPIEL AXIALSPIEL
FUR GANG- FUR GANG-
RAD/L. RAD/2.
GANG GANG J8921-1092

Abb. 112 Axialspiel der Gangréader auf der
Abtriebswelle messen

SICHERUNGSRING

J8921-37

Abb. 113 Sicherungsring des Gangrads/5. Gang
ausbauen

(7) Den Distanzring des Gangrads fur den ersten
Gang ausbauen.

(8) Den Synchronring des Gangrads fur den ersten
Gang ausbauen.

(9) Den passend gewahlten Sicherungsring aus-
bauen, mit dem die Synchroneinrichtung fur den
ersten und zweiten Gang und den Ruckwartsgang
auf der Abtriebswelle befestigt ist.

KOLBEN DER
PRESSE

ABTRIEBS-
WELLE

GANGRADER/1.
UND 5. GANG
UND LAGER

. J8921-38

Abb. 114 Lager, Anlaufring und Gangréder/1. Gang
und 5. Gang ausbauen

(10) Mit Hilfe des Lager-Trennwerkzeugs P-334
oder geeigneter Auflageteller unter dem Gangrad fir
den zweiten Gang, die Synchroneinrichtung flr den
ersten und zweiten Gang, das Gangrad fur den Ruck-
wartsgang und das Gangrad fur den zweiten Gang
von der Abtriebswelle abdriicken (Abb. 115).

KOLBEN DER
PRESSE

GANGRAD/2. J8921-40

GANG

Abb. 115 Gangrad/2. Gang, Gangrad/Rlickwértsgang
und Synchroneinrichtung/1. und 2. Gang ausbauen
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(11) Das Nadellager des Gangrads fur den zweiten
Gang von der Abtriebswelle oder vom Gangrad fur
den zweiten Gang abnehmen.

(12) Den passend gewahlten Sicherungsring ent-
fernen, mit dem die Synchroneinrichtung fir den
dritten und vierten Gang auf der Abtriebswelle befe-
stigt ist (Abb. 116).

SICHERUNGSRING DER
SYNCHRONEINRICH-
TUNG/3. UND 4. GANG

18921-41

Abb. 116 Sicherungsring der Synchroneinrichtung/
3. und 4. Gang ausbauen

(13) Mit Hilfe des Lager-Trennwerkzeugs P-334
oder geeigneter Auflageteller unter dem Gangrad fur
den dritten Gang, die Synchroneinrichtung fur den
dritten und vierten Gang und das Gangrad fur den
dritten Gang von der Abtriebswelle abdriicken (Abb.
117).

(14) Das Nadellager des Gangrads fur den dritten
Gang von der Abtriebswelle oder vom Gangrad
abnehmen.

ZUSAMMENBAU

(1) Beim Zusammenbau die Bauteile des Getriebes
mit dem vorgesehenen Getriebedl schmieren.

(2) Falls erforderlich, die Synchronkérper, Schalt-
muffen, Federn und Sperrstlicke fur den ersten und
zweiten sowie fiUr den dritten und vierten Gang
zusammensetzen (Abb. 118).

(3) Das Nadellager des Gangrads fur den dritten
Gang auf der Abtriebswelle anbringen.

(4) Das Gangrad fur den dritten Gang auf dem
Nadellager und dem Flansch der Abtriebswelle
anbringen.

(5) Den Synchronring in das Gangrad fur den drit-
ten Gang einsetzen.

OO
0.0.00%
DO
o‘.‘}‘".’.‘.’o’

SYNCHRONEINRICH-
TUNG/3. UND 4. GANG

18921-42

Abb. 117 Synchroneinrichtung/3. und 4. Gang und
Gangrad/3. Gang ausbauen

GANGRAD/
RUCKWARTS-

SYNCHRONEIN-
RICHTUNG/3. ==

UND 4. GANG GANG UND
SYNCHRONEIN-
RICHTUNG/1.
% ‘ UND 2. GANG
VORN
1
J8921-1099

Abb. 118 Unterscheidung der
Synchroneinrichtungen

(6) Die Synchroneinrichtung fir den dritten und
vierten Gang auf der Abtriebswelle anbringen.

(7) Mit Hilfe des Adapters 6761 und einer Presse
die Synchroneinrichtung fur den dritten und vierten
Gang auf die Abtriebswelle aufpressen.

(8) Den dicksten Sicherungsring verwenden, der in
die vorgesehene Nut auf der Abtriebswelle pal3t (Abb.
119).

(9) Den Sicherungsring fur die Synchroneinrich-
tung fir den dritten und vierten Gang auf der
Abtriebswelle anbringen.

(10) Mit einer Fuhlerlehre das Axialspiel des
Gangrads fur den dritten Gang Uuberprufen (Abb.
120). Der gemessene Wert muf3 zwischen 0,10 und
0,30 mm (0,003 — 0,0118 Zoll) liegen. Liegt der
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KENNZEI-

CHNUNG | SICHERUNGSRINGDICKE MM (ZOLL)
A 1,80 - 1,85 (0,0709 - 0,0728)
B 1,85 - 1,90 (0,0728 - 0,0748)
c 1,90 - 1,95 (0,0748 - 0,0768)
D 1,95 - 2,00 (0,0768 - 0,0787)
E 2,00 - 2,05 (0,0787 - 0,0807)
F 2,05 - 2,10 (0,0807 - 0,0827)
G 2,10 - 2,15 (0,0827 - 0,0846)

J8921-1101

Abb. 119 Sicherungsring flir Synchroneinrichtung/3.
und 4. Gang wéhlen

gemessene Wert auflerhalb dieses Bereiches, siehe
den Abschnitt “Reinigung und Prufung” in diesem
Kapitel.

FUHLER- GANGRAD/3.
LEHRE GANG

18921-56

Abb. 120 Axialspiel des Gangrads/3. Gang
liberpriifen

(11) Das Nadellager des Gangrads fur den zweiten
Gang auf der Abtriebswelle anbringen.

(12) Das Gangrad fur den zweiten Gang auf dem
Nadellager und dem Flansch der Abtriebswelle
anbringen.

(13) Den Synchronring in das Gangrad fir den
zweiten Gang einsetzen.

(14) Die Synchroneinrichtung fur den ersten und
zweiten Gang und das Gangrad fur den Ruckwaéarts-
gang auf der Abtriebswelle anbringen.

(15) Mit Hilfe des Spezialwerkzeugs MD-998805,
des Adapters 6761 und einer Presse die Synchronein-
richtung fur den ersten und zweiten Gang und das
Gangrad fur den Ruckwartsgang auf die Abtriebs-
welle aufpressen.

(16) Den dicksten Sicherungsring verwenden, der
in die vorgesehene Nut auf der Abtriebswelle palit
(Abb. 121).

SICHERUNGS-

RING (PASSEND
GEWAHLT)

GANGRAD/RUCKWARTS-
GANéiﬁéD/Z. GANG UND SCHALTMUF-
FE/1. UND 2. GANG

SYNCHRONKORPER/1.
GANG UND RUCK-
WARTSGANG

NADELLAGER SYNCHRON- STEESER%ND
RING
KENNZEI-

CHNUNG | SICHERUNGSRINGDICKE MM (ZOLL)
B 2,35 - 2,40 (0,0925 - 0,0945)
c 2,40 - 2,45 (0,0945 - 0,0965)
D 2,45 - 2,50 (0,0965 - 0,0984)
E 2,50 - 2,55 (0,0984 - 0,1004)
F 2,55 - 2,60 (0,1004 - 0,1024)
G 2,60 - 2,65 (0,1024 - 0,1043)

J8921-1102
Abb. 121 Gangrad und Synchroneinrichtung/2.
Gang

(17) Den Sicherungsring fur die Synchroneinrich-
tung fur den ersten und zweiten Gang und das Gang-
rad fur den Ruckwartsgang auf der Abtriebswelle
anbringen.

(18) Den Synchronring des Gangrads fur den
ersten Gang in die Synchroneinrichtung fir den
ersten und zweiten Gang und den Ruckwartsgang
einsetzen.

(19) Den Distanzring des Gangrads fur den ersten
Gang so auf der Abtriebswelle anbringen, dall er am
Sicherungsring der Synchroneinrichtung fir den
ersten und zweiten Gang und den RuUckwartsgang
anliegt.

(20) Das Nadellager des Gangrads fur den ersten
Gang auf der Abtriebswelle anbringen (Abb. 122).

(21) Das Gangrad fur den ersten Gang auf dem
Nadellager und dem Flansch der Abtriebswelle
anbringen.

(22) Den Sicherungsstift des Anlaufrings fur den
ersten Gang in die Abtriebswelle einsetzen.

(23) Den Anlaufring des Gangrads fur den ersten
Gang auf der Abtriebswelle anbringen. Den Anlauf-
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ring drehen, bis der Sicherungsstift in die Aus-
sparung des Anlaufrings eingreift.

(24) Das hintere Abtriebswellenlager auf der
Abtriebswelle anbringen. Die Nut fir den Siche-
rungsring im aufleren Laufring des Lagers mul3 nach
hinten zeigen.

(25) Das Lager mit Spezialwerkzeug L-4507 und
einem geeigneten Gummihammer auf die Abtriebs-
welle auftreiben.

(26) Den Sicherungsring am auferen Laufring des
hinteren Abtriebswellenlagers anbringen.

DISTANZRING STIFT LAGER

SYNCHRONRING

GANGRAD/5.
GANG

ANLAUF-
RING

GANGRAD/1.
GANG

NADELLA-
GER

J8921-1103
Abb. 122 Gangrad/1. Gang, Gangrad/5. Gang und
Bauteile

(27) Das Axialspiel der Gangrader flr den ersten
und den zweiten Gang Uberprufen (Abb. 123). Das
Axialspiel des Gangrads fur den ersten Gang muf
zwischen 0,10 und 0,40 mm (0,003 — 0,0197 Zoll) lie-
gen. Das Axialspiel des Gangrads fur den zweiten
Gang muf3 zwischen 0,10 und 0,30 mm (0,003 —
0,0118 Zoll) liegen. Liegt der gemessene Wert auller-
halb dieses Bereiches, siehe den Abschnitt “Reini-
gung und Prifung” in diesem Kapitel.

(28) Das Gangrad fur den funften Gang so auf der
Abtriebswelle anbringen, dal der breite Ansatz des
Gangrades zum Ende der Abtriebswelle zeigt. Darauf
achten, dal} die Keilnutenverzahnungen von Gangrad
und Abtriebswelle zueinander ausgerichtet sind.

(29) Mit Hilfe des Adapters 6761, des Spezialwerk-
zeugs L-4507 und einer Presse das Gangrad fur den
funften Gang auf die Abtriebswelle aufpressen.

(30) Den dicksten Sicherungsring verwenden, der
in die vorgesehene Nut auf der Abtriebswelle paflt
(Abb. 124).

(31) Den Sicherungsring anbringen, mit dem das
Gangrad fur den funften Gang auf der Abtriebswelle
befestigt wird.

(32) Das Fuhrungslager der Abtriebswelle in die
Antriebswelle einsetzen.

(33) Antriebswelle und Abtriebswelle zusammen-
setzen.

ANLAUF- GANGRAD/RUCK- SCHALTMUFFE UND

|

RING GANG- WARTSGANG UND ~ GANG- SYNCHRONKOR-
RAD/L. SYNCHRONKORPER  RAD/2. PER/3. UND 4.
GANG GANG
AXIALSPIEL
FUR GANG-
GANG-
RAD/3. GANG  papjs
=] — GANG
] e
A w o]
Z 7
/// / Z
V2%
ANNARARNAANNNY 4
ABTRIEBSWELLEN-
< FLANSCH
AXIALSPIEL AXIALSPIEL
FUR GANG- FUR GANG-
RADIL. RADI2.
cANG GANG 18921-1092

Abb. 123 Axialspiel der Gangréder/1. und 2. Gang
liberpriifen

SICHERUNGSRING
EINTREIBEN

KENNZEI- SICHERUNG-

CHNUNG SRINGDICKE MM (ZOLL)
A 2.75 - 2,80 (0,1083 - 0,1102)
B 280 - 2.85 (01102 - 0.1122)
c 2.85 - 2.90 (0.1122 - 0.1142)
D 290 - 2.95 (0.1142 - 0.1161)
E 2.95 - 3.00 (0.1161 - 0.1181)
= 3.00 - 3.05 (0.1181 - 0.1201)
G 3.05 - 3.10 (0.1201 - 0,1220)
H 310 - 315 (0.1220 - 0,1240)
J 3115 - 3.20 (0.1240 - 0.1260)
K 320 - 3.25 (0.1260 - 0,1280)
L 3.25 - 3.30 (0.1280 - 0,1299)
M 330 - 335 (0.1299 - 0.1319)

J8921-1104

Abb. 124 Sicherungsring fiir Gangrad/5. Gang
wéhlen und einbauen
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Die Bauteile des Getriebes in Losungsmittel reini-
gen. Die Gehause, die Gangrader, die Schaltmecha-
nik und die Wellen mit Druckluft trocknen. Die
Lager nur mit sauberen und trockenen Tuchern
trocknen. Die Lager auf keinen Fall mit Druckluft
trocknen, da sonst die Oberflachen der Rollen und
der Laufringe beschadigt werden konnten.

Wenn die Dicke des Flanschrings an der Abtriebs-
welle innerhalb der zuléassigen Werte liegt, das
gemessene Axialspiel eines Gangrades jedoch nicht
korrekt ist, mussen das entsprechende Gangrad und
das zugehorige Nadellager zusammen ausgetauscht
werden.

GETRIEBEGEHAUSE, ADAPTERGEHAUSE/
GEHAUSEFORTSATZ UND ZWISCHENPLATTE

Das Getriebegehduse, Adaptergehause/Gehéause-
fortsatz und die Zwischenplatte mit Losungsmittel
reinigen und mit Druckluft trocknen. Bauteile aus-
tauschen, wenn sie Risse aufweisen oder porés sind
oder wenn sie beschadigte Lagerbohrungen aufwei-
sen.

Die Gewinde im Getriebegehduse, in Adapterge-
hause/Gehausefortsatz und in der Zwischenplatte
Uberprifen. Kleinere Schaden an den Gewinden koén-
nen bei Bedarf durch Stahl-Gewindeeinsatze ausge-
bessert werden. Eine Instandsetzung darf jedoch
nicht vorgenommen werden, wenn um eine Gewinde-
bohrung Risse sichtbar sind.

ABTRIEBSWELLE

Die Dicke des Flanschrings an der Abtriebswelle
mit einem Melschieber oder einer Mikrometer-
schraube messen (Abb. 125). Die Mindestdicke des
Flanschrings an der Abtriebswelle betragt 4,70 mm
(0,185 Zoll).

WELLEN-
ZAPFEN
DER VOR-
GELEGE-
WELLE

J8921-1095

Abb. 125 Dicke der Flanschringe messen

Die Durchmesser der Kontakflachen fur die Lager
der Gangrader fir den ersten, zweiten und dritten

GETRIEBE UND VERTEILERGETRIEBE 21 - 73

Gang an der Abtriebswelle messen. Die zuldssigen
Mindestdurchmesser betragen:

e 38,86 mm (1,529 Zoll) fur das Gangrad/l. Gang.

e 46,86 mm (1,844 Zoll) fuir das Gangrad/2. Gang.

e 37,86 mm (1,490 Zoll) fur das Gangrad/3. Gang.

Die Abtriebswelle mit Prismenblécken und einer
MelRuhr auf Rundlauf prifen (Abb. 125). Die grote
zuléssige Rundlaufabweichung betragt 0,06 mm
(0,0024 Zoll).

Die Abtriebswelle mulR ausgetauscht werden, wenn
einer der gemessenen Werte diesen Grenzwert Uber-
schreitet. Bauteile, die die zulassigen Grenzwerte
Uberschreiten, dirfen nicht instandgesetzt werden.

VORGELEGEWELLE

Die Zahnrader der Vorgelegewelle Uberprifen. Die
Vorgelegewelle mufRl ausgetauscht werden, wenn
Zahne abgenutzt oder beschadigt sind oder wenn die
Lagerflachen Schéden oder Verschleill aufweisen.

Den Zustand des vorderen Lagers der \Vorgelege-
welle Uberprufen. Das Lager austauschen, wenn Ver-
schleil3, Laufgerdusche  oder  Beschadigungen
festgestellt werden.

GANGRAD UND SYNCHRONEINRICHTUNG

Die Nadellager in die Gangrader fur den ersten,
zweiten, dritten und funten Gang (Vorgelegewelle)
einsetzen. Die Gangrader auf die Abtriebswelle auf-
pressen und mit einer MeBuhr das Spiel zwischen
Welle und Gangrad messen (Abb. 126). Das maximal
zulassige Spiel fur alle Gangrader betragt 0,16 mm
(0,0063 Zoll).

ABTRIEBSWELLE

FENDES
GANGRAD

18921-47

Abb. 126 Spiel zwischen Gangrad und Welle
messen
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Die Synchronringe auf Verschleil3 Gberprifen (Abb.
127). Die Synchronringe in die jeweiligen Gangrader
einsetzen. Das Axialspiel zwischen Synchronring und
Gangrad mit einer Fuhlerlehre messen. Der gemes-
sene Wert mul3 zwischen 0,06 und 1,6 mm (0,024 bis
0,063 Zoll) liegen.

FUHLER-

SYNCHRONRING

J8921-48

Abb. 127 Axialspiel des Synchronrings messen

Das Spiel zwischen den Schaltgabeln und den
Schaltmuffen mit einer Fuhlerlehre messen (Abb.
128). Das Spiel darf maximal 1,0 mm (0,039 Zoll)
betragen. Wird dieser Wert Uberschritten, mulR die
betreffende Schaltgabel ausgetauscht werden.

Den Zustand der Buchse des Rucklaufrads Uber-
prufen (Abb. 129). Das Rucklaufrad austauschen,
wenn die Buchse beschadigt oder verschlissen ist.

SCHALTGA-
BEL

FUHLER-

SCHALTMUFFE

18921-49

Abb. 128 Spiel zwischen Schaltgabel und
Schaltmuffe messen

RUCKLAUF-
RAD

BUCHSE AUF
VERSCHLEISS
ODER SCHA-
DEN PRUFEN

J8921-1096

Abb. 129 Buchse des Rlicklaufrads
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ANZUGSMOMENTE

BEZEICHNUNG ANZUGSMOMENT
Gewindestopfen . ............ 19 N'm (14 ft.Ibs.)
Schrauben/Adaptergehause .... 34 N-m (25 ft.lbs.)
Schalter/Ruckfahrleuchten ... 44 N-m (32,5 ft.lbs.)

Einfall- und AblaBRschraube ... 44 N-m (32,5 ft.lbs.)
Befestigungsschrauben/vorderer

Lagerhalter .............. 17 N-m (12 ft.Ibs.)
Gewindestopfen/Sperrkugeln ... 19 N-m (14 ft.lbs.)
Klemmschrauben/Gelenkwelle . . . .. ... 16-23 N-m

(140-200 in.lIbs.)
Befestigungsschrauben/hintere Getriebehalterung
an Getriebe . .. ... ... 33-60 N:m (24-44 ft.Ibs.)
Mutter/hintere Getriebehalterung . . . .. 54—-75 N-m
(40-55 ft.Ibs.)
Muttern/hintere Getriebehalterung an

Quertrager ......... 33-49 N-m (24-36 ft.lbs.)
Hemmstifte . .............. 27,4 N-m (20 ft.lbs.)
Befestigungsschrauben/

Umkehrhebel-Halterung .... 18 N-m (13 ft.Ibs.)
Fixierschraube/Schaltfinger . ... 38 N-m (28 ft.Ibs.)
Fixierschrauben/Schaltgabeln .. 20 N-m (15 ft.lbs.)
Mutter/Schaltknauf . . . . . 20-34 N-m (15-25 ft.Ibs.)
Schrauben/Schalthebel-

Bodenblechabdeckung .. 2-3 N-m (17-30 in.lbs.)
Befestigungsschrauben/

Gehauseaufsatz ........... 18 N-m (13 ft.lbs.)
Befestigungsmuttern/
Verteilergetriebe . . ... 30-41 N-m (22-30 ft.Ibs.)

SPEZIALWERKZEUGE
SCHALTGETRIEBE AX15

8011d42b

C-3339 MelBuhr

GETRIEBE UND VERTEILERGETRIEBE

C-4171 Universalgriff

Q

8209 Dichtring-Einbauwerkzeug

v
V)

8212 Dichtring-Einbauwerkzeug

8208 Dichtring-Einbauwerkzeug

21 -75
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7%

6052 Rohrstiick, Treiber

™\

P-334 Lager-Trennwerkzeug 6761 Adapter

7%

MD-998805 Rohrstiick, Treiber

8109 Einbauwerkzeug

( W

L-4507 Rohrstlick, Treiber
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AUTOMATIKGETRIEBE 30/32RH

Das Automatikgetriebe 30RH wird in Kombination
mit dem 2,5L-, das Automatikgetriebe 32RH (Abb. 1)
in Kombination mit dem 4,0L-Motor verwendet. Bei
beiden Getriebemodellen handelt es sich um ein
3-Gang-Automatikgetriebe mit Wandleruberbrik-
kungskupplung. Die Steuerung der Wandlerkupplung
erfolgt durch den Computer/Motorsteuerung (PCM).
Die Wandlerkupplung wird hydraulisch betatigt; sie
rickt aus, wenn das Drehmomentwandler-Regelma-
gnetventil am Ventilgehause das Ol aus dem Hydrau-
likkreis abstromen laRt. Die Wandlerkupplung wird
im dritten Gang zugeschaltet, wenn das Fahrzeug
seine Betriebstemperatur erreicht hat und auf ebener
Strecke mit gleichmaRiger Geschwindigkeit fahrt.
Beim Ubergang auf eine Steigung oder beim Gasge-
ben wird die Kupplung geldst. Durch Einsatz einer
Wandlerkupplung verringert sich der Kraftstoffver-
brauch und die Warmebeanspruchung des Getriebe-
6ls. Die Kuhlung des 30/32RH-Getriebes erfolgt
durch einen im Kuhler integrierten Olkhler.

GETRIEBEKENNZEICHNUNG

Die Getriebe-Kennummern sind auf der linken
Getriebeseite unmittelbar tUber der Olwannen-Dicht-
flache eingestanzt (Abb. 2). Diese Daten sind bei der
Ersatzteilbestellung anzugeben.

EMPFOHLENE OLSORTE

FiUr die Automatikgetriebe von Chrysler wird die
Verwendung des Getriebedls Mopar® ATF Plus 3, Typ
7176 empfohlen.

Die Verwendung des Getriebedls Dexron Il
wird NICHT empfohlen. Die Verwendung des
falschen Ols kann zu Kupplungsvibrationen
fahren.

AUSWIRKUNGEN EINES ZU HOHEN/NIEDRIGEN
OLSTANDS

Ein zu niedriger Olstand fihrt zu Lufteinschluf® im
Ol. Dies hat zur Folge, daR die Driicke niedriger sind
und der Druckaufbau langsamer erfolgt als im Nor-
malfall. Wenn der Olstand zu hoch ist, pantschen die
Zahnrader der Olpumpe im Ol, was ebenfalls zu
Lufteinschluf? und damit zu den gleichen Problemen
fuhrt wie bei zu niedrigem Olstand. Die bei zu
hohem oder niedrigem Olstand entstehenden Luftbla-
sen fuhren zur Uberhitzung, Oxidation und zum Ver-
harzen des Getriebedls. Dadurch wird die Funktion
der Ventile, Kupplungen und Servoelemente beein-
trachtigt. Das Aufschaumen des Ols kann auBerdem
dazu fuhren, daR Ol tber das Entliiftungs- oder Ein-
fallrohr austritt, was bei oberflachlicher Prifung als
Undichtigkeit interpretiert werden kénnte.

TJ
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Verbranntes, verfarbtes Getriebedl ist die Folge
einer Uberhitzung, die im wesentlichen auf zwei
Ursachen zurtuckzufuhren ist.

(1) Behinderung des Olflusses durch den Haupt-
und/oder Zusatzolkthler. Diese Storung tritt gewohn-
lich als Folge eines fehlerhaften oder falsch einge-
bauten Ruckflul3-Sperrventils, eines beschadigten
Olkihlers oder starker Verengungen in den Olkiih-
lern und Olkuhlerleitungen - verursacht durch
Fremdkorper oder Knickstellen - auf.

(2) Fahrzeugbetrieb unter erschwerten Bedingun-
gen ohne geeignete Ausstattung. Wird ein Fahrzeug
starker als normal beansprucht (Anhéngerbetrieb
usw.), ohne daftr entsprechend ausgestattet zu sein,
wird das Getriebedl Uberhitzt. Fiur Fahrzeuge, die
unter erschwerten Betriebsbedingungen eingesetzt
werden, ist ein Zusatzélkuhler, ein verstarktes Kuhl-
system und eine darauf abgestimmte Achsuberset-
zung erforderlich.

OLVERUNREINIGUNG

Eine Verunreinigung des Getriebedls ist im allge-
meinen auf folgende Ursachen zurtckzufuhren:

e Zum Nachfiillen wurde das falsche Ol verwendet

e OlmeRstab und Einfiullrohnr wurden bei der
Olstandskontrolle nicht gereinigt

o Motordl ist in das Getriebe gelangt

e Splitterbildung als Folge eines internen Getrie-
bedefekts

e Olschlammbildung als Folge einer Uberhitzung

e Olkiihler und Leitungen wurden nach einer
Reparatur nicht durchgespult

e \erunreinigter Drehmomentwandler wurde nach
einer Reparatur nicht ausgetauscht

Die Verwendung des falschen Getriebedls kann zu
Funktionsstérungen fuhren. Die Folge sind ungleich-
maRige Schaltvorgange, Schlupf, tGbermaRiger \er-
schlei und schlieBlich der Ausfall des Getriebes
aufgrund von Olschlammbildung. Um dies zu vermei-
den, sind ausschlieRlich die empfohlenen Olsorten zu
verwenden.

Vor jeder Olstandskontrolle den Deckel des OlmeR-
stabs und das Einfullrohr sauberwischen. Schmutz,
Fett und andere Fremdkorper am Deckel und Ein-
fullronr koénnen bei der Olstandskontrolle in das
Getriebe gelangen, wenn sie nicht vorher entfernt
werden. Man sollte sich daher die Zeit nehmen, den
Deckel und das Einfullrohr zu reinigen, bevor der
OlmeRstab herausgezogen wird.

Das Vorhandensein von MotorkthlImittel im Getrie-
bedl ist im allgemeinen auf einen Olkiihlerdefekt
zuruckzufuhren. In diesem Fall muf3 der Kihler aus-
getauscht werden, weil ein separater Austausch des
darin angeordneten Olkiihlers nicht moglich ist. Je
nachdem, wie lange sich das Kuhlmittel schon im
Getriebe befindet, ist unter Umstanden auch eine
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VORDERE KUPPLUNG

HINTERE KUPPLUNG
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REGLER
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Abb. 1 30/32 RH Automatikgetriebe
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Abb. 2 Lage der Teile- und Seriennummer

Getriebetberholung erforderlich - vor allem, wenn
bereits Schaltprobleme auftreten.

Bei jedem Getriebedefekt, bei dem Olschlamm und
Abrieb/Splitter entstehen, mussen der Olkiihler und
die Olkunhlerleitungen durchgespiilt (Rickspiilung)
werden. Zusatzlich ist in einem derartigen Fall der
Drehmomentwandler auszutauschen.

Wenn der Olkiuhler und die zugehérigen Leitungen
nicht durchgespult werden, fihrt dies zu einer erneu-
ten Verunreinigung des Getriebes, was einen erneu-
ten Werkstattaufenthalt nach sich zieht. Bei
Ausstattung mit einem Zusatzélkihler muf3 dieser
ebenfalls durchgesptlt werden. Der Drehmoment-
wandler mufl bei einer Verunreinigung mit
Olschlamm und Abrieb/Splittern ausgetauscht wer-
den, da sich mit den ublichen Spulmethoden keine
vollstandige Reinigung erzielen lafit.

DREHMOMENTWANDLER—ELEKTRONISCHE
KUPPLUNG

Der Drehmomentwandler - eine Flussigkeitskupp-
lung - stellt die Verbindung zwischen Motor und
Getriebe her. Er besteht aus Geh&use, Turbinenrad,
Leitrad, Freilauf, Pumpenrad und elektronisch beta-
tigter Wandlerkupplung. Eine Drehmomentwandlung
findet statt, wenn das Leitrad den Olstrom vom Tur-
binenrad so auf das Pumpenrad lenkt, dal dieses in
Drehrichtung des Motors gedreht wird. Vom Turbi-
nenrad wird die Antriebskraft des Motors auf die
Planetensatze im Getriebe Ubertragen. Die Umlen-
kung des Olstroms in das Pumpenrad bewirkt eine
Drehmomentsteigerung. Bei niedriger Fahrgeschwin-
digkeit (in der Wandlungsphase) steht das Leitrad,
bei hoher Geschwindigkeit lést es sich Uber den Frei-
lauf und lauft leer mit. Bei zugeschalteter Wandler-
kupplung (im dritten Gang) verringert sich die
Motordrehzahl und damit der Kraftstoffverbrauch;
die Wandlerkupplung sorgt auerdem fir niedrigere
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Getriebedltemperaturen. Die Wandlernabe treibt die
Olpumpe an.

Der Drehmomentwandler ist eine odldichte, ver-
schweil3te Einheit, die nicht repariert werden kann
und bei Bedarf komplett ausgetauscht wird.

ACHTUNG! Der Drehmomentwandler muf3 ausge-
tauscht werden, wenn bei einem Getriebedefekt
viele Metall- oder Faserpartikel in das Getriebedl
gelangt sind. Wenn das Ol verunreinigt wurde, den

Olkuihler und die zugehérigen Leitungen durchspi-

len (Rickspulung).

GETRIEBEUBERSETZUNGEN
Getriebetbersetzung in den Vorwartsgangen:
e 274:1 (1. Gang)
e 1,54:1 (2. Gang)
e 1,00:1 (3. Gang)

SCHALTMECHANISMUS

Der seilzugbetatigte Schaltmechanismus ermdg-
licht sechs Schaltpositionen. Die Fahrbereichsanzeige
befindet sich an der Konsole neben dem Wahlhebel.
Schaltpositionen:

e Park (P)

Ruckwartsgang (R)
Leerlauf (N)

Drive (D)

Manuell 2

e Manuell 1 (L)

Im Fahrbereich manuell 1 kann nur im 1. Gang
gefahren werden - im Schubbetrieb l1aBt sich dabei
die Motorbremswirkung ausnutzen. Im Fahrbereich
manuell 2 stehen nur die Gange 1 und 2 zur Verfu-
gung. In Fahrbereich D kénnen alle Vorwartsgange
(1, 2 und 3) geschaltet werden.

FUNKTIONSBESCHREIBUNG
HYDRAULISCHE STEUERUNG

Die hydraulische Getriebesteuerung erftllt vier
Hauptfunktionen:

e Druckerzeugung

e Druckregelung

e Steuerung des Olstroms und Schmierung

e Kupplungs-/Bremsbandbetatigung

DRUCKERZEUGUNG

Die Olpumpe erzeugt den Hydraulikdruck fir die
Kupplungs-/Bremsbandbetatigung und Schmierung.
Sie wird vom Drehmomentwandler angetrieben. Die-
ser wiederum wird von einer an der Kurbelwelle
montierten Mitnehmerscheibe angetrieben.
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Druckregelung

Das Druckregelventil reguliert den Hauptdruck.
Die Hohe des erzeugten Drucks richtet sich nach
dem Drosseldruck, der vom Drosselklappenwinkel
abhéngig ist. Das Druckregelventil ist im Ventilge-
héause untergebracht.

Das Drosselventil bestimmt den Drosseldruck und
das Schaltprogramm. Der Reglerdruck steigt propor-
tional zur Fahrgeschwindigkeit an. Das Drosselventil
steuert die Hoch- und Ruckschaltpunkte durch
Anpassung des Drucks an die jeweilige Drosselklap-
penstellung.

Steuerung des Olstroms und Schmierung

Der Wahlschieber wird Uber das Schaltgestéange
betatigt; er lést den Wechsel in den vom Fahrer
gewahlten Fahrbereich aus.

Das Umsteuerventil steuert den Hauptdruck zur
Wandlerkupplung. Es lenkt auRerdem Ol zum Kiihl-
und Schmierkreislauf. Das Umsteuerventil reguliert
den auf den Drehmomentwandler wirkenden
Oldruck, indem es den maximalen Oldruck auf 896
kPa (130 psi) begrenzt.

Uber das 1-2-Schaltventil erfolgt der Wechsel vom
1. in den 2. und vom 2. in den 1. Gang; Uber das 2-3-
Schaltventil erfolgt der Wechsel vom 2. in den 3. und
vom 3. in den 2. Gang.

Das 1-2-Schaltsteuerventil Ubertragt den 1-2-
Schaltdruck auf den Druckspeicherkolben. Dadurch
wird die Kickdown-Bremsbandbetatigung beim Hoch-
schalten vom 1. in den 2. und beim Zuruckschalten
vom 3. in den 2. Gang gesteuert.

Der Drosseldruckkolben/2-3-Schaltventil sorgt je
nach Fahrgeschwindigkeit fir Ruckschaltungen vom
3. in den 2. Gang bei wechselnder Drosselklappen-
stellung.

Das Kickdown-Ventil bewirkt eine Zwangsruck-
schaltung (je nach Fahrgeschwindigkeit). Die Ruck-
schaltung erfolgt, wenn die Drosselklappe Uber die
Raststellung hinausbewegt wird. Die Raststellung
wird unmittelbar vor der Vollaststellung erreicht.

Das Begrenzungsventil bestimmt die maximale
Drehzahl, bei der eine Zwangsrickschaltung vom 3.
in den 2. Gang unter Teillast erfolgen kann. Bei
Getrieben ohne Begrenzungsventil wird die maxi-
male Drehzahl fur eine 3-2-Zwangsrickschaltung bei
der Raststellung erreicht.

Das Wechselventil erfullt zwei Funktionen.
Erstens: rasches Ldsen des vorderen Bremsbands
und weicher Eingriff beim Hochschalten vom 2. in
den 3. Gang bei der Gaswegnahme. Zweitens: Kon-
trollierte Betatigung der vorderen Kupplung (L6sen)
und des Bremsbands (Anlegen) beim Zurickschalten
vom 3. in den 2. Gang.

Das Failsafe-Ventil begrenzt den Olzulauf zur
Wandlerkupplung, wenn der Druck an der vorderen
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Kupplung abfallt. Es sorgt dafur, dal} die Kupplung
nur im direkten (3.) Gang schlieBen kann und beim
Kickdown rasch geldst wird.

Kupplungs-/Bremsbandbetétigung

Die Kolben der vorderen/hinteren Kupplung und
die Servokolben werden durch den Hauptdruck beta-
tigt. Wenn kein Hauptdruck mehr anliegt, werden
die Kolben durch Federkraft zuriickgestellt.

Bei Hochschaltungen vom 2. in den 3. Gang wird
der vordere Servokolben durch Federkraft und
Hydraulikdruck gelést. Der Druckspeicher steuert
den auf die Betatigungsseite des vorderen Servoele-
ments wirkenden Hydraulikdruck beim Hochschalten
vom 1. in den 2. Gang und bei allen Drosselklappen-
stellungen.

BETATIGUNG DER WANDLERKUPPLUNG

Die Betatigung (Schlieen) der Wandlerkupplung
im 3. Gang wird anhand von Sensorsignalen an den
Computer/Motorsteuerung (PCM) gesteuert. Sie
erfolgt auf der Basis folgender Eingangsgrofien:
Kuhlmitteltemperatur, = Fahrgeschwindigkeit und
Drosselklappenstellung. Die Wandlerkupplung wird
Uber das am Ventilgehduse montierte TCC-Magnet-
ventil betatigt. Die Kupplung rtckt nach dem Wech-
sel in den 3. Gang bei etwa 56 km/h (35 mph) und
geringfugig gedffneter Drosselklappe ein.

RUCKFLUSS-SPERRVENTIL/
DREHMOMENTWANDLER

Das RuckfluB-Sperrventil ist in der Auslalleitung
(Druckleitung) des Getriebedlkihlers angeordnet. Es
verhindert das ZuruckflieRen des Ols vom Wandler in
den Olkiihler und die Olkuhlerleitungen bei lange-
rem Stillstand des Fahrzeugs. Die bei der Produktion
verwendeten Ventile sind an einem Ende mit einem
Schlauchnippel und am anderen Ende mit einem
AnschluRgewinde ausgefiihrt. Alle Ventile sind mit
einem Pfeil (oder einer vergleichbaren Markierung)
versehen, der die Strémungsrichtung des Ols durch
das Ventil anzeigt.

SCHALTSPERRE

Die seilzug- und magnetventilbetétigte Schalt-/
Zundsperre verbindet den Getriebewahlhebel mit
dem Zundschalter (Abb. 3). Sie arretiert den Wahlhe-
bel in Parkstellung. Die Schaltsperre ist immer wirk-
sam, wenn sich der Zindschalter in Stellung LOCK
oder ACC befindet. Eine elektrisch aktivierte Zusatz-
funktion verhindert, dafl der Wahlhebels aus der
Parkstellung herausbewegt werden kann, solange
das Bremspedal nicht mindestens 12 mm (1/2 Zoll)
niedergetreten wird. Eine mit dem Park/Bremssper-
ren-Seilzug gekoppelte magnetische Haltevorrichtung
wird aktiviert, wenn sich der Zundschalter in Stel-
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SCHALTMECHA-
NISMUS

I~

PARK/BREMSSPER-
REN-SEILZUG

75 S

i
GANGWAHLZUG S

©

A e=h
DPanvs N &)
A ae

ARRETIERUNG/ZUND-
SPERR

a 7 A
'\ LENKSAULE
A 4

MAGNETVENTIL

STECKVERBIN-
DER

HALTERUNG

80a13876

Abb. 3 Seilzugfihrung/Ziindsperre

lung RUN befindet. Wenn bei Stellung RUN das
Bremspedal niedergetreten wird, wird der Wahlhebel
entriegelt und kann in jede gewlnschte Stellung
bewegt werden. Die Schaltsperre verhindert aufRer-
dem, dal} der Zundschalter in Stellung LOCK oder
ACC gedreht wird (Abb. 4), solange der Wahlhebel
nicht in Parkstellung arretiert ist.

NOCKEN-RUCK-

AUS SCHIEBER
GESPERRT STELLFEDER
SPERRE _\ 1 / EIN
ZUSATZ- START
VERBRAU-
CHER - 0/—

SEILZUG/
SPERRE

L]

NOCKEN

SCHIEBER 19319-47

Abb. 4 Zindschliisselbetétigung
FEHLERSUCHE UND PRUFUNG

FEHLERSUCHE

Betriebsstérungen des Getriebes kdnnen folgende
Ursachen haben: unzureichende Motorleistung, zu
hoher oder zu niedriger Olstand, falsche Gestange-

oder Seilzugeinstellung, falsche Hydraulik-Druckein-
stellungen, Stérungen im Hydrauliksystem, defekte
elektrische/mechanische Bauteile. Bei der Fehlersu-
che mit den Priufungen beginnen, die den geringsten
Aufwand erfordern: Olstand kontrollieren (dabei auf
Zustand des Getriebedls achten), Gestangeeinstellun-
gen und elektrische Anschlisse uUberprufen. Bei der
daran anschlieBenden Probefahrt feststellen, ob eine
weitergehende Fehlerdiagnose erforderlich ist.

VORABPRUFUNG

Es wird zwischen zwei Prufverfahren unterschie-
den: Prufverfahren fur fahrtichtige Fahrzeuge und
Prufverfahren fur fahrunttchtige Fahrzeuge (Fahr-
zeug bewegt sich weder vor- noch riackwarts).

PRUFUNG FAHRTUCHTIGER FAHRZEUGE

(1) Mit dem DRB auf getriebespezifische Fehler-
codes prufen.

(2) Olstand kontrollieren (dabei auf Zustand des
Getriebedls achten).

(3) Gas- und Schaltgestange einstellen, falls
Schaltverzdgerungen oder Schaltrucke beanstandet
wurden.

(4) Probefahrt machen, dabei Schalt- und Einrtck-
verhalten beobachten.
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(5) Standprufung durchfuhren, falls zdhes Anspre-
chen beanstandet wurde oder bei korrekt eingestell-
tem Motor zu viel Gas gegeben werden muf3, um
normale Fahrgeschwindigkeit beizubehalten.

(6) Hydraulikdruckprifung durchfiihren, wenn
wahrend der Probefahrt Schaltprobleme aufgetreten
sind.

(7) Druckluftprufung zur Prufung der Bremsband-
funktion durchfuhren.

PRUFUNG FAHRUNTUCHTIGER FAHRZEUGE

(1) Olstand kontrollieren (dabei auf Zustand des
Getriebedls achten).

(2) Auf gebrochenes oder nicht korrekt angeschlos-
senes Schalt-/Gasgestange prufen.

(3) Auf rissige, undichte Kuhlerleitungen und lok-
kere oder fehlende VerschluRstopfen prifen.

(4) Fahrzeug anheben und mit Unterstellbock
abstltzen. Motor anlassen, Gang einlegen und auf
folgendes achten:

(@) Wenn sich die Antriebswelle dreht, nicht
jedoch die Rader, liegt der Fehler am Differential
oder an den Achswellen.

(b) Wenn sich die Antriebswelle nicht dreht und
das Getriebe Ubermafig laut ist, Motor abstellen.
Olwanne abbauen und Ol auf Vorhandensein von
Abrieb/Splittern untersuchen. Ist das Ol Klar,
Getriebe  ausbauen  und Mitnehmerscheibe,
Drehmomentwandler, Olpumpe und Antriebswelle
auf Beschadigung prufen.

(c) Wenn sich die Antriebswelle nicht dreht und
keine ungewohnlichen Getriebegerausche zu héren
sind, Hydraulikdruckprifung durchfihren, um
festzustellen, ob eine hydraulische oder eine
mechanische Storung vorliegt.

PARK/LEERLAUF-SICHERHEITSSCHALTER

Die mittlere Klemme des Park/Leerlauf-Sicher-
heitsschalters ist die Klemme fir den Anlasserstrom-
kreis. Uber diese Klemme wird der
AnlaBmagnetschalter nur bei Park- und Leerlaufstel-
lung des Getriebewédhlhebels an Masse gelegt. Die
aulleren Klemmen des Schalters sind fir den Strom-
kreis der Ruckfahrleuchten vorgesehen.

SCHALTERPRUFUNG

Zur Prufung des Schalters den Steckverbinder
abziehen. Den Schalter auf Durchgang zwischen der
mittleren Klemme und dem Getriebegehause prufen.
Es darf nur Durchgang vorhanden sein, wenn sich
der Wahlhebel in Park- oder Leerlaufstellung befin-
det.

Wahlhebel in Stellung R bewegen und Schalter auf
Durchgang an den aufieren Klemmen prufen. Es darf
nur Durchgang vorhanden sein, wenn sich der Wahl-
hebel in Stellung R befindet. Zwischen den &uferen

Klemmen und dem Gehause darf kein Durchgang
vorhanden sein.

Bevor ein Schalter, bei dem das Prifergebnis auf
einen Fehler hindeutet, ausgetauscht wird, die Ein-
stellung des Schaltgestéanges kontrollieren.

SCHALTSEIL
(1) Die Wahlhebelstellungen an der Schaltkulisse
mussen den tatsdchlichen Raststellungen (Parkstel-
lung, Leerlaufstellung und Fahrstufen) entsprechen.
(2) Motorstarts durfen nur bei Wahlhebelstellung
P oder N mdoglich sein. Bei allen anderen Wahlhebel-
stellungen darf sich der Motor nicht starten lassen.
(38) Druckknopf nicht gedrickt und Wahlhebel in:

(@) Parkstellung—An Hebelmitte nach vorn
drucken und wieder loslassen. Motor muf} sich
starten lassen.

(b) Parkstellung—An Hebelmitte nach hinten
drucken und wieder loslassen. Motor muf} sich
starten lassen.

(c) Leerlaufstellung—Normalstellung.
muf sich starten lassen.

(d) Leerlaufstellung—Motor lauft und Bremsen
sind betatigt. An Hebelmitte nach vorn dricken.
Getriebe kann nicht von Leerlaufstellung in den
Ruckwartsgang schalten.

DROSSELVENTIL-SEILZUG

Die korrekte Einstellung des Drosselventil-Seilzugs
ist fur ein einwandfreies Betriebsverhalten des
Getriebes unerlaRlich. Uber diesen Seilzug wird das
Drosselventil betatigt, das die Schaltpunktlage, die
Schaltqualitat und die Ansprechempfindlichkeit bei
Teillast-Ruckschaltungen bestimmt.

Ein zu lose eingestellter Seilzug kann verfrihte
Schaltungen und Schlupf zwischen den Schaltvorgan-
gen zur Folge haben. Ein zu straff eingesteller Seil-
zug kann zu Schaltverzigerungen und einer zu
hohen Ansprechempfindlichkeit bei Teillast-Ruck-
schaltungen fuhren. Zur korrekten Einstellung siehe
betreffenden Abschnitt.

PROBEFAHRT

Vor der Probefahrt sicherstellen, daR; der Olstand
und die Seilzugeinstellungen kontrolliert und ggf.
korrigiert wurden. Sowie sicherstellen, daB3; die Ursa-
chen fur eventuelle Fehlercodes beseitigt wurden.

Wahrend der Probefahrt die Motorleistung uber-
prufen. Wenn der Motor nicht korrekt eingestellt ist,
kann der Betriebszustand des Getriebes nicht zuver-
lassig analysiert werden.

Getriebe in allen Fahrbereichen prufen. Auf
ungleichméBige Schaltvorgange und Drehzahl-
schwankungen des Motors achten: diese deuten auf
Schlupf hin. Auf rauhe, zdhe und zu spéat oder zu

Motor
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fruh einsetzende Gangwechsel achten; auf Pendel-
schaltungen (bei Teillast) achten.

Schlupf - ein Anzeichen hierflir sind Drehzahl-
schwankungen - deutet gewohnlich auf Probleme an
Lamellenkupplungen, Bremsbandern oder Freilauf-
kupplungen hin. Je nach Grad der Stérung muf3 das
Getriebe Uberholt werden.

Schadhafte Kupplungen und Bremsbander kénnen
haufig dadurch lokalisiert werden, dal} festgestellt
wird, welche Schaltelemente in den betreffenden
Fahrbereichen betéatigt werden und wie diese sich
beim Schalten verhalten. Anhand der Tabelle “Kupp-
lungs- und Bremsbandbetatigung” kénnen die Ergeb-
nisse der Probefahrt ausgewertet werden.

Waéhlhebelstellung
P|RI|N D 2 1
SCHALT-
ELEMENTE 1 2 3 1 2
VORDERE Y ®
KUPPLUNG
VORDERES ° [ ]
BREMSBAND
(KICKDOWN)
HINTERE ) ° L] [ ] L] ®
KUPPLUNG
HINTERES
BREMSBAND L4 °
(LR)
FREILAUF
] e .
19021-33

Abb. 5 Kupplungs- und Bremsbandbetétigung

ANALYSE DER PROBEFAHRT

Anhand der Tabelle “Kupplungs- und Bremsband-
betatigung” feststellen, welche Schaltelemente in den
betreffenden Fahrbereichen betatigt werden.

Uberpriifen, ob die hintere Kupplung in allen Vor-
wartsfahrbereichen (D, 2, 1) betétigt wird. Der Frei-
lauf/Getriebe wird nur im ersten Gang (Fahrbereiche
D, 2 und 1) betatigt. Das hintere Bremsband wird
nur in den Wahlbereichen 1 und R betéatigt.

Uberprifen, ob die Overdrive-Kupplung nur im 4.
Gang und die Direkt-Kupplung und der Freilauf des
Overdrive in allen Wahlbereichen mit Ausnahme des
4. Gangs betatigt werden. Beispiel: Wenn im 1. Gang
in Fahrbereich D und 2 Schlupf auftritt, nicht jedoch
in Fahrbereich 1, ist der Freilauf/Getriebe defekt.
Tritt in zwei beliebigen Vorwartsgdngen Schlupf auf,
ist die hintere Kupplung schadhaft.

Analog zum vorherigen Schritt Gberprtfen, ob die
vordere und hintere Kupplung nur im 3. Gang (Fahr-
bereich D) gleichzeitig betatigt werden. Bei Schlupf

im 3. Gang ist entweder die vordere oder die hintere
Kupplung schadhaft.

Wenn im 3. Gang Schlupf auftritt und die Direkt-
Kupplung defekt ist, wirde sich dies in einem Ver-
lust der Bremswirkung im Schubbetrieb in
Wahlbereich 2 (manuell “2”) &uRern. Tritt in anderen
Vorwartsgangen Schlupf auf, ist vermutlich die hin-
tere Kupplung schadhaft.

Auf die oben beschriebene Weise konnen die
Schaltelemente anhand der Tabelle “Kupplungs- und
Bremsbandbetéatigung” auf einwandfreie Funktion
gepruft und evtl. schadhafte Teile nach und nach ein-
gegrenzt und lokalisiert werden.

Die Ergebnisse der Probefahrt lassen zwar Ruck-
schlusse auf ein eventuell schadhaftes Schaltelement
zu, die tatsachliche Ursache flr eine Stérung lant
sich damit jedoch gewdhnlich nicht ermitteln; hierzu
ist zusatzlich eine Hydraulik- und Druckluftprifung
erforderlich. Praktisch jede Stérung kann durch
Undichtigkeiten in den Hydraulikkreisen oder klem-
mende Ventile hervorgerufen werden.

Solange nicht ein offensichtlicher Defekt vorliegt
(z. B. kein Antrieb im 1. Gang/Fahrbereich D), sollte
das Getriebe nicht zerlegt werden. Stattdessen die
Hydraulik- und Druckluftprifungen durchfihren, um
die vermutete Fehlerursache zu ermitteln.

HYDRAULIKDRUCKPRUFUNG

Die Drucke bei der Hydraulikprufung reichen von
6,895 kPa (1 psi) (Reglerdruck) bis 2068 kPa (300
psi) am Prufanschlufl des hinteren Servoelements (im
RUckwartsgang).

FuUr die Druckprifung sind neben einem préazisen
Drehzahlmesser zwei Druckmefigerate erforderlich.
DruckmefRgerat C-3292 hat einen Melibereich von
689,5 kPa (100 psi); es wird zur Druckmessung an
den Prufanschlissen fur den Druckspeicher, den Reg-
ler und das vordere Servoelement verwendet. Druck-
meRgeréat C-3293-SP mit einem MeRbereich von 2068
kPa (300 psi) wird an den Prufanschlussen fur das
hintere Servoelement und den Overdrive angeschlos-
sen, weil hier héhere Dricke auftreten. Bei Bedarf
kann dieses DruckmelRgerat auch an den anderen
Prufanschlissen angeschlossen werden.

Prufanschlisse flr die Druckprifung

Prufanschlisse fur die Druckprifung befinden sich
an der Batterie, dem vorderen sowie hinteren Servo-
element, dem Reglerdurchla® und dem OD-Kupp-
lungsdurchlal® (Abb. 6), (Abb. 7) and (Abb. 8).

Der Hauptdruck wird am Druckspeicher-Prifan-
schluB auf der rechten Gehauseseite geprift. Der
Prufanschluf? fur das vordere Servoelement befindet
sich an der rechten Gehauseseite unmittelbar hinter
der Einfullrohréffnung.
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Abb. 6 Druckpriifanschllisse an der Gehduseseite
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Abb. 7 Druckpriifanschliisse auf der Gehduse-
Riickseite—Zweiradantrieb
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Abb. 8 Druckpriifanschliisse auf der Gehduse-
Riickseite—Allradantrieb

Drehzahlmesser am Motor anschlielen. Drehzahl-
messer so anbringen, dal3 die Anzeige von einer Posi-
tion unter dem Fahrzeug abgelesen werden kann.
Fahrzeug so weit anheben, dal sich die Rader frei
drehen kénnen.

DRUCKPRUFUNG

Test eins - Wahlbereich 1

Dieser Test dient zur Prifung der Pumpenleistung,
der Druckregelung, der hinteren Kupplung und des
Hydraulikkreises fur das Servoelement. Fur diesen
Test werden die Druckmeligerate C-3292 und
C-3293-SP bendtigt. Druckmeligerdt C-3292 hat
einen MeRbereich von 689,5 kPa (100 psi); Druck-

meRgerat C-3293-SP hat einen MeRbereich von 2068
kPa (300 psi).

(1) DruckmeRgerat C-3292 am Druckspeicher-Prif-
anschluRR anschlieRen.

(2) Druckmefigerat C-3293-SP am Prifanschluf
des hinteren Servoelements anschlielen (Abb. 6) und
(Abb. 7).

(3) Drosselventil- und Schaltstange vom Wahl-
schieber- und Drosselventilhebel I6sen.

(4) Motor anlassen und mit einer Drehzahl von
1000 min*laufen lassen.

(5) Schalthebel (an der Wahlschieberhebelwelle)
ganz nach vorn in Stellung “1” bewegen.

(6) Drosselventilhebel aus vorderster in die hinter-
ste Stellung bewegen und dabei die Druckanzeige an
beiden Meligeraten beobachten.

(7) Der Hauptdruck am Druckspeicher-Prifan-
schlu® muf3 bei vorderster Hebelstellung 372-414 kPa
(54-60 psi) betragen und allméhlich auf 621-662 kPa
(90-96 psi) ansteigen, wahrend der Hebel nach hin-
ten bewegt wird.

(8) Der Druckwert fur das hintere Servoelement
mufl mit dem Hauptdruck Ubereinstimmen bzw. darf
um maximal 20,68 kPa (3 psi) davon abweichen.

Test zwei - Wahlbereich 2

Dieser Test dient zur Priufung der Pumpenleistung
und der Druckregelung. Fur diesen Test das Druck-
mel3gerat C-3292 verwenden.

(1) DruckmeRgerat am  Druckspeicher-Priufan-
schlu3 anschlieBen (Abb. 6) und (Abb. 7).

(2) Motor anlassen und mit einer Drehzahl von
1000 min™ laufen lassen.

(3) Schalthebel an der Wahlschieberhebelwelle/
Ventilgehduse aus vorderster Stellung eine Raste
nach hinten in Stellung manuell “2” bewegen.

(4) Drosselventilhebel aus vorderster in die hinter-
ste Stellung bewegen und dabei die Druckanzeige
beobachten.

(5) Der Hauptdruck muB bei vorderster Stellung
des Drosselventilhebels 372-414 kPa (54-60 psi)
betragen und allméahlich auf 621-662 kPa (90-96 psi)
ansteigen, wahrend der Hebel nach hinten bewegt
wird.

Test drei - Wahlbereich D

Dieser Test dient zur Prifung der Druckregelung
und der Hydraulikkreise fur die Kupplungen. Fir
diesen Test werden beide DruckmeRgerate (C-3292
und C-3293-SP) bendtigt.

(1) DruckmeRgerate an den Druckspeicher-Prufan-
schlu® und den Prufanschluf? des vorderen Servoele-
ments anschlieBen (Abb. 6) und (Abb. 7). An den
beiden Prufanschlissen je eines der beiden Druck-
meRgeréate anschliel3en.
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(2) Motor anlassen und mit einer Drehzahl von
1600 min™ laufen lassen.

(3) Schalthebel aus vorderster Stellung
Rasten nach hinten in Stellung D bewegen.

(4) Drosselventilhebel aus vorderster in die hinter-
ste Stellung bewegen und dabei die Druckanzeige an
beiden Meligeraten beobachten.

(5) Der Hauptdruck mufd bei vorderster Stellung
des Drosselventilhebels 372-414 kPa (54-60 psi)
betragen und allméahlich ansteigen, wahrend der
Hebel nach hinten bewegt wird.

(6) Das vordere Servoelement wird nur in Wahlbe-
reich D mit Druck beaufschlagt; der Druck muf bis
zum Ruckschaltpunkt mit dem Hauptdruck Uberein-
stimmen bzw. darf um maximal 21 kPa (3 psi) davon
abweichen.

zZwei

Test vier - Rickwartsgang

Dieser Test dient zur Prufung der Pumpenleistung,
der Druckregelung und der Hydraulikkreise fur die
vordere Kupplung und das hintere Servoelement. Fir
diesen Test wird das DruckmeRgerat C-3293-SP ver-
wendet.

(1) DruckmeRgerat am Prufanschluf? des hinteren
Servoelements anschlielen (Abb. 6) und (Abb. 7).

(2) Motor anlassen und mit einer Drehzahl von
1600 min™? laufen lassen.

(3) Schalthebel aus vorderster Stellung vier
Rasten nach hinten in Stellung R bewegen.

(4) Drosselventilhebel zuerst ganz nach vorn, dann
ganz nach hinten bewegen und dabei die Mel3anzei-
gen beobachten.

(5) Der Druck muf3 bei vorderster Hebelstellung
1000-1207 kPa (145-175 psi) betragen und auf 1586-
1931 kPa (230-280 psi) ansteigen, wahrend der Hebel
nach hinten bewegt wird.

Test funf - Reglerdruck

Dieser Test dient zur Prifung der Reglerfunktion;
hierzu wird der Reglerdruck bei wechselnder Motor-
drehzahl gemessen. Gewohnlich ist es nicht erforder-
lich, den Regler zu prufen, es sei denn, die
Schaltpunkte sind nicht korrekt oder das Getriebe
schaltet nicht zurick.

(1) Druckmellgerat C-3292 am Regler-Priufan-
schlufy anschlieflen (Abb. 6) und (Abb. 7).

(2) Schalthebel in Stellung D bewegen.

(3) Motor anlassen und mit Leerlaufdrehzahl lau-
fen lassen; Druck ablesen. Bei Leerlaufdrehzahl und
stehendem Fahrzeug darf der Druck maximal 0-10,34
kPa (0-1,5 psi) betragen. Bei Uberschreitung dieses
Werts klemmen das Reglerventil oder die Fliehge-
wichte in Offen-Stellung.

(4) Motordrehzahl langsam erhohen und dabei
Tachometer- und Druckanzeige beobachten. Der Reg-
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lerdruck muf} proportional zur Fahrgeschwindigkeit

ansteigen.

(5) Der Druck muf3 gleichmafig ansteigen und auf
0-10,34 kPa (0-1,5 psi) abfallen, wenn die Rader zum

Stillstand kommen.

(6) Ergebnisse der Druckprifung anhand der Ana-
lysetabelle auswerten (Abb. 9).

PRUFERGEBNIS

FOLGERUNG

Hauptdruck bei
beliebigem Test in
Ordnung

Pumpe und Reglerventil
in Ordnung

Hauptdruck in Stellung R
in Ordnung, in Stellung
D, 2, 1 jedoch zu niedrig

Undichtigkeit im Bereich
der hinteren Kupplung
(Servoelement,
Kupplungsdichtungen,
Dichtringe/
Reglerhalterung am
Parksperrenrad)

Druck in Stellung 1, 2 in
Ordnung, in Stellung D3
und R jedoch zu niedrig

Undichtigkeit im Bereich
der vorderen Kupplung
(Servoelement,
Kupplungsdichtungen,
Halterungsbohrung,
Pumpendichtringe)

Druck in Stellung 2 in
Ordnung, in Stellung R
und 1 jedoch zu niedrig

Undichtigkeit im hinteren
Servoelement

Druck/vorderes
Servoelement in Stellung
2

Undichtigkeit im
Servoelement (Ring
gebrochen oder Kolben
rissig)

Druck in allen Stellungen
Zu niedrig

Filter zugesetzt,
Druckregelventil klemmt,
Pumpe verschlissen oder
defekt

Reglerdruck bei
Leerlaufdrehzahl zu hoch

Reglerventil klemmt in
Offen-Stellung

Reglerdruck bei allen
Geschwindigkeiten zu
niedrig

Reglerventil klemmt in
Schliel3stellung

Schmierdruck bei allen
Drosselklappenstellungen
Zu niedrig

RuckfluR-Sperrventil,
Olkiihler oder Leitungen
zugesetzt, Dichtringe
undicht, Abtriebswelle
verstopft, Buchsen in
Pumpe oder
Kupplungskorb
verschlissen

Abb. 9 Auswertung der Druckpriifung
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STANDPRUFUNG/DREHMOMENTWANDLER

Bei der Standprifung wird festgestellt, welche
maximale Motordrehzahl erreicht wird, wenn bei voll
abgebremstem Fahrzeug und Waéhlhebelstellung D
Vollgas gegeben wird. Die Standprifung dient dazu,
das Haltevermoégen des Wandlerfreilaufs und der
Getriebekupplungen zu prifen. Nach Abschlufl? der
Standprifung die Ergebnisse anhand der Festbrems-
drehzahltabelle und Diagnosehilfen auswerten.

VORSICHT! WAHREND DER  STANDPRUFUNG
DARF SICH NIEMAND VOR ODER HINTER DEM
FAHRZEUG AUFHALTEN. STETS DIE RADER BLOK-
KIEREN UND DAS FAHRZEUG MIT DER BETRIEBS-
UND FESTSTELLBREMSE VOLL ABBREMSEN.

VORGEHENSWEISE

(1) Drehzahlmesser am Motor anschliel3en. Dreh-
zahlmesser so anbringen, dal} die Anzeige vom Fah-
rersitz aus abgelesen werden kann.

(2) Mit dem Fahrzeug fahren, bis das Getriebedl
normale Betriebstemperatur erreicht hat. Das
Getriebe kann auch auf einem Prifstand auf
Betriebstemperatur gebracht werden.

(3) Getriebedlstand uberprufen. Falls erforderlich,
Getriebedl nachftllen.

(4) Fahrzeug mit Unterlegkeilen an den Vorderréa-
dern sichern.

(5) Fahrzeug mit Betriebs- und Feststellbremse
voll abbremsen.

(6) Vollgas geben und die am Drehzahlmesser
angezeigte maximale Motordrehzahl notieren. Es
dauert 4-10 Sekunden bis zum Erreichen der maxi-
malen Motordrehzahl. Nach Erreichen der
Hochstdrehzahl nur noch maximal 4-5 Sekun-
den Vollgas geben.

ACHTUNG! Bei der Standprufung des Drehmoment-
wandlers nimmt die Oltemperatur rasch zu. Um eine
Uberhitzung zu vermeiden, darf auf keinen Fall lan-
ger als 5 Sekunden Vollgas gegeben werden. Wenn
die Motordrehzahl wéhrend der Prifung 2500 min
Uberschreitet, den Ful3 sofort vom Gaspedal neh-
men; dies ist ein Anzeichen fir Getriebeschlupf.

(7) Ist eine zweite Standprufung erforderlich, das
Getriebedl zuvor abkihlen lassen. Wahlhebel in Stel-
lung N bewegen und Motor 20-30 Sekunden lang mit
1000 min? laufen lassen, damit das Ol abkiihlen
kann.

AUSWERTUNG DER STANDPRUFUNG

Festbremsdrehzahl zu hoch
Eine Uber 2500 min™ liegende Festbremsdrehzahl
ist ein Anzeichen fur Kupplungsschlupf.

Festbremsdrehzahl zu niedrig

Wenn die Festbremsdrehzahl bei korrekt einge-
stelltem Motor zu niedrig ist, liegt vermutlich ein
Defekt am Wandlerfreilauf vor. Zur Kontrolle eine
Probefahrt machen. Eine um 250-350 min™ unter
dem Normalwert liegende Festbremsdrehzahl deutet
auf Schlupf des Wandlerfreilaufs hin. Dies aufert
sich auch darin, daB das Fahrzeug schlecht beschleu-
nigt, nach Erreichen der Endgeschwindigkeit jedoch
normal lauft. Der Drehmomentwandler muf3 ausge-
tauscht werden.

Festbremsdrehzahl normal, Beschleunigung

jedoch schlecht

Wenn die  Festbremsdrehzahl normal ist
(1800-2300 min), zum Beschleunigen oder zur Bei-
behaltung der Endgeschwindigkeit jedoch Ubermé&Rig
viel Gas gegeben werden muf3, klemmt der Wandler-
freilauf, und der Drehmomentwandler muf} ausge-
tauscht werden.

Wandlergerdusch wahrend der Prifung

Ein durch den OIfluR verursachtes Jaulen wahrend
der Standprufung ist normal. Laute metallische
Gerausche sind jedoch ein Anzeichen fur einen
beschadigten Drehmomentwandler. Um nachzupru-
fen, ob das Gerdusch vom Wandler herruhrt, das
Fahrzeug anheben und bei Wahlhebelstellung D und
N leicht Gas geben; dabei auf Gerausche an der
Wandlerglocke achten.

DRUCKLUFTPRUFUNG DER KUPPLUNGS- UND
BREMSBANDFUNKTION

Mittels einer Druckluftprifung kénnen die vordere/
hintere Kupplung und die Bremsbander auf einwand-
freie Funktion gepruft werden. Die Prufung kann als
abschlieRende Kontrolle nach einer Uberholung bei
ein- oder ausgebautem Getriebe vorgenommen wer-
den.

Zur Druckluftpriifung missen die Olwanne und
das Ventilgehduse vom Getriebe abgebaut werden.
Die Betatigungskanale fur die Servoelemente und
Kupplungen sind in der Abbildung dargestellt (Abb.
10).

Druckluftprifung der vorderen Kupplung

Ein oder zwei Finger an das Kupplungsgehause
halten und Betatigungskanal der vorderen Kupplung
mit Druckluft beaufschlagen. Bei Betatigung der
Kupplung ist die Kolbenbewegung fiuihlbar und ein
schwaches Klopfen horbar.

Druckluftprufung der hinteren Kupplung

Ein oder zwei Finger an das Kupplungsgehause
halten und Betatigungskanal der hinteren Kupplung
mit Druckluft beaufschlagen. Bei Betatigung der
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BETATIGUNG/
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Abb. 10 Kanéle fir Druckluftpriifung
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Kupplung ist die Kolbenbewegung fuhlbar und ein
schwaches Klopfen hdorbar.

Druckluftprufung des vorderen Servoelements

Betatigungskanal des vorderen Servoelements mit
Druckluft beaufschlagen. Die Betatigungsstange
mufte sich nach vorn bewegen, so dall das Brems-
band gespannt wird. Erfolgt keine Druckluftbeauf-
schlagung mehr, wird das Servoelement durch
Federkraft geldst.

Druckluftprifung des Betatigungskanal des
hinteren Servoelements

Betatigungskanal des hinteren Servoelements mit
Druckluft beaufschlagen. Die Betatigungsstange
mufRte sich nach vorn bewegen, so dall das Brems-
band gespannt wird. Erfolgt keine Druckluftbeauf-
schlagung mehr, wird das Servoelement durch
Federkraft gelost.

UNDICHTIGKEITEN AN DER WANDLERGLOCKE

Bei Undichtigkeiten an der Wandlerglocke sind vor
der eigentlichen Instandsetzung zunéchst zwei
grundsatzliche Fragen zu klaren:

(1) Handelt es sich tatsachlich um eine Undichtig-
keit?

(2) Wo befindet sich die Leckstelle?

Manchmal erweist sich die Vermutung, daf eine
Undichtigkeit vorliegt, als falsch. Bei dem vermeint-
lichen Leckdl kann es sich um Olriickstande oder
beim Befiillen verschiittetes Ol handeln. Olspuren an
der Wandlerglocke koénnen verschiedene Ursachen
haben. Durch grundliche Untersuchung lassen sich

Leckstellen lokalisieren, bevor das Getriebe zur
Instandsetzung ausgebaut wird. An der Pumpendich-
tung austretendes Ol bewegt sich an der Antriebs-
nabe entlang zur Rickseite des
Drehmomentwandlers. Am O-Ring der Pumpe oder
am Pumpengehiuse austretendes Ol nimmt den glei-
chen Weg wie an der Dichtung austretendes Ol (Abb.
11). Uber Undichtigkeiten an der Pumpenentliftung
oder der Befestigungsschraube der Pumpe austreten-
des Ol setzt sich im allgemeinen auf der Innenseite
der Wandlerglocke und nicht am Wandler selbst ab.
(Abb. 11). An der Pumpendichtung austretendes Ol
bewegt sich gewodhnlich an der Innenseite der Wand-
lerglocke entlang nach unten. Am Stopfen des Hebel-
stifts/vorderes Bremsband austretendes Ol setzt sich
gewdhnlich an der Wandlerglocke und nicht am
Wandler ab.

PUM-
PUMPENDICHT- pENENTLUF-

RING TUNG

PUMPEN-
SCHRAUBE

PUMPEN-
DICHTUNG

WAND-
LERGLOCKE

19021-35

LECK AN DER
HINTEREN
HAUPTDICH-
TUNG

Abb. 11 Olspuren an der Wandlerglocke

UNDICHTIGKEITEN AM DREHMOMENTWANDLER

Mdogliche Undichtigkeiten am Drehmomentwand-
ler:

(1) Undichtigkeiten an der &uferen Schweil3naht
(Abb. 12).

(2) Undichtigkeiten an der Schweilnaht der Wand-
lernabe (Abb. 12).

DREHMOMENTWANDLER

BESEITIGEN VON UNDICHTIGKEITEN IM BEREICH
DER WANDLERGLOCKE

(1) Drehmomentwandler ausbauen.

(2) Einstellschraube des vorderen Bremsbands
anziehen, bis das Bremsbhand den Halter der vorde-
ren Kupplung fest umschlief3t. Dadurch wird die vor-
dere/hintere Kupplung beim Ausbau der Olpumpe in
ihrer Einbaulage fixiert.

(3) Olpumpe und zugehérigen Dichtring ausbauen.
Ricklauf- und Entliftungsbohrung am Pumpenge-
hause prifen. Bohrungen ggf. mit Lésungsmittel und
Draht reinigen.
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AUSSERE SCHWEISSNAHT/WANDLERNABE

SCHWEISSNAHT

ANSATZ

STARTERZAHNKRANZ RH254

Abb. 12 Undichtigkeiten am Drehmomentwandler—
Typisch

(4) Pumpenbuchse und Wandlernabe prifen. Wenn
die Buchse riefig ist, mul3 sie ausgetauscht werden.
Wenn die Wandlernabe riefig ist, diese entweder mit
Polierleinwand polieren oder den Drehmomentwand-
ler austauschen.

(5) Pumpendichtring, O-Ring und Flachdichtung
erneuern. Olpumpe austauschen, wenn diese rissig,
pordés oder beschadigt ist. Vor dem Einbau der
Olpumpe das vordere Bremsband lockern. Wenn das
Bremsband immer noch angezogen ist, kann der
Olpumpendichtring beschadigt werden.

(6) Gewindestopfen des Kickdown-Hebelstifts drei
Umdrehungen herausdrehen. Gewinde des Stopfens
mit Loctite 592 oder Permatex No. 2 bestreichen und
Stopfen mit einem Anzugsmoment von 17 N-m (150
in. Ibs.) festziehen.

(7) Vorderes Bremsband einstellen.

(8) Pumpendichtring und Wandlernabe mit Getrie-
bedl oder Rohvaseline schmieren und Drehmoment-
wandler einbauen.

(9) Staubschutzabdeckung an Getriebe und Wand-
lerglocke anbauen.

(10) Fahrzeug ablassen.

FEHLERSUCHTABELLEN

Die Fehlersuchtabellen enthalten zuséatzliche Infor-
mationen zur Diagnose von Getriebefehlern. Diese
betreffen Stéorungen am Getriebe, am Overdrive und
an der Wandlerkupplung.

Die Hydraulikkreise und der KraftfluR sind in den
Hydraulikplanen (siehe “Schaltplane” in diesem
Abschnitt) dargestellt. Diese enthalten Funktions-
Ubersichten fur die Wahlbereiche N und R und die
einzelnen Fahrstufen. Aulerdem sind fur jeden Fahr-
bereich die normalen Betriebsdruckwerte angegeben.

FEHLERSUCHTABELLE
STORUNG MOGLICHE URSACHEN ABHILFE
RAUHER 1. Olstand zu niedrig. 1. Ol nachfillen.
SCHALTVORGANG BEIM 2. Drosselventilgestéange falsch 2. Gestange einstellen - Gestange ist
WECHSEL VOM eingestellt maoglicherweise zu lang eingestellt.
LEERLAUF IN - = - =
3. Befestigungsschrauben der 3. Motoraufhéngung, Getriebeaufhédngung,
FAHRBEREICH D ODER . . .
IN DEN Getr_lebe-/Motoraufhangung und des Geler]kwelle, Schrauben zur Befestl_gung
RUCKWARTSGANG Antriebsstrangs locker der hinteren Feder an der Karosserie,

hintere Lenker, Quertrager und
Achsschrauben auf korrektes
Anzugsmoment prifen. Lockere Schrauben
festziehen und fehlende Schrauben
ersetzen.

gebrochen

4. Kreuzgelenk verschlissen/

4., Gelenkwelle demontieren und
Kreuzgelenk austauschen.

5. Achsspiel nicht korrekt

5. Zur Kontrolle siehe Werkstatthandbuch.
Nach Bedarf korrigieren.

6. Hydraulikdruck nicht korrekt

6. Druck prifen. Ventilgehduse demontieren
und nach Bedarf tiberholen oder einstellen.

7. Bremsband falsch eingestellt.

7. Hinteres Bremsband einstellen.

fehlen.

8. Ventilkugeln (im Ventilgeh&use)

8. Ventilgehause auf korrekte Anzahl und
korrekten Einbau der Ventilkugeln prtfen.
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FAHRBEREICH D ODER
IN DEN
RUCKWARTSGANG

STORUNG MOGLICHE URSACHEN ABHILFE
9. Achskegelradflansch locker. 9. Mutter ersetzen. Vor dem Eindrehen
einer neuen Mutter die Kegelradgewinde
prufen. Kegelrad austauschen, wenn die
Gewinde beschadigt sind.
10. Kupplung, Bremsband oder 10. Getriebe ausbauen, zerlegen und nach
Bauteil des Planetengetriebes Bedarf instandsetzen.
beschadigt.
11. Wandlerkupplung (je nach 11. Drehmomentwandler austauschen. Vor
Ausstattung) defekt. dem Einbau eines neuen
Drehmomentwandlers Olkihler und
Olkiihlerleitungen durchspiilen.
VERZOGERTER 1. Olstand zu niedrig. 1. Olstand korrigieren und auf
SCHALTVORGANG BEIM Undichtigkeiten prufen.
WECHSEL VOM 2. Filter zugesetzt. 2. Filter auswechseln.
LEERLAUF IN

3. Schaltgestange falsch eingestellt.

3. Gesténge einstellen; Gestange bei
Verschleil3 oder Beschadigung
instandsetzen.

4. Hinteres Bremsband falsch
eingestellt.

4. Bremsband einstellen.

5. Ventilgehusefilter zugesetzt.

5. Ol und Filter wechseln. Wenn die
Olwanne und das abgelassene Ol
Ubermafig viele Abrieb- und/oder
Metallteilchen enthalten, ist eine
Uberholung erforderlich.

6. Olpumpenrader verschlissen/
beschadigt.

6. Getriebe ausbauen und Olpumpe
austauschen.

7. Hydraulikdruck nicht korrekt.

7. Druckprufung durchfiihren, Getriebe nach
Bedarf ausbauen und instandsetzen.

8. Leitradwellendichtringe
verschlissen/gebrochen.

8. Getriebe ausbauen, Olpumpe
demontieren und Dichtringe auswechseln.

9. Hintere Kupplung/Antriebswelle,
Dichtringe der hinteren Kupplung
beschadigt.

9. Getriebe ausbauen, zerlegen und nach
Bedarf instandsetzen.

10. Reglerventil klemmt.

10. Reglerbauteile demontieren und prifen.
Verschlissene und beschadigte Teile
austauschen.

11. Reglerventil klemmt.

11. Reinigen.

12. Olkiihler zugesetzt.

12. Getriebedlkihler ausspilen und
Ruckschlagventil der
Wandlertberbrickungs-Kupplung (TCC-
Ventil) Gberprifen.
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STORUNG

MOGLICHE URSACHEN

ABHILFE

KEIN
VORWARTSFAHRBEREICH
(RUCKWARTSGANG IN
ORDNUNG)

1

. Olstand zu niedrig.

1. Ol nachfiillen. Wird die Stérung dadurch
beseitigt, auf Undichtigkeiten prifen.

2

. Schaltgestéange/Gangwahlzug

lose/falsch eingestellt.

2. Gestangeteile instandsetzen oder
austauschen.

3

. Hintere Kupplung verbrannt.

3. Getriebe und hintere Kupplung und
Dichtungen ausbauen und zerlegen.
Verschlissene oder beschéadigte Teile nach
Bedarf instandsetzen/austauschen.

4

. Fehler im Ventilgeh&ause.

4. Ventilgehduse demontieren und zerlegen.
Ventilgehduse austauschen, wenn Ventile
oder Bohrungen beschadigt sind.

5

. Schaltfreilauf gebrochen.

5. Getriebe ausbauen und zerlegen. Freilauf
austauschen.

6

. Antriebswellendichtringe

verschlissen/beschadigt.

6. Getriebe ausbauen und zerlegen.
Dichtringe und alle sonstigen Teile, die
verschlissen oder beschadigt sind,
austauschen.

7. Vorderer Planetensatz defekt. 7. Demontieren und instandsetzen.
FAHRZEUG BEWEGT 1. Olstand zu niedrig. 1. Ol nachfillen. Wird die Stérung dadurch
SICH NICHT (WEDER beseitigt, auf Undichtigkeiten priifen.
VOR- NOCH 2. Schaltgestange/Gangwahlzug 2. Gestange prufen und nach Bedarf
RUCKWARTS) locker/falsch eingestellt. einstellen und zusammenbauen.

Verschlissene/beschadigte Teile
austauschen.

3

. Kreuzgelenk/Achse/

Verteilergetriebe gebrochen.

3. Vorabprifung durchfuhren (fur Fahrzeug,
das sich nicht bewegt). Siehe betreffenden
Arbeitsgang im Abschnitt “Fehlersuche”.

4

. Filter zugesetzt.

4. Getriebe ausbauen und zerlegen.
Defekte Teile nach Bedarf instandsetzen
oder austauschen. Filter auswechseln.
Wenn Filter und Ol Belagabrieb oder
Metallteilchen enthalten, ist unter
Umstanden eine Uberholung erforderlich.
Oldurchsatz priifen. Durchspiilen. Ggf. den
Olkiihler austauschen.

. Olpumpe beschédigt.

5. Zur Kontrolle Druckprufung durchfiihren.
Ggf. Pumpengehéause austauschen.

. Fehler im Ventilgehause.

6. Druckwerte kontrollieren und
Ventilgehduse prufen. Ventilgehduse
(komplett) austauschen, wenn ein Ventil
oder eine Bohrung beschadigt ist. Wenn
alle Teile intakt sind, Ventilgehause reinigen
und korrekt zusammenbauen.

. Bauteil im Getriebe beschadigt.

7. Getriebe ausbauen und zerlegen.
Defekte Bauteile nach Bedarf instandsetzen
oder austauschen.

(o¢]

. Parksperre entriegelt nicht.

8. Ausbauen, zerlegen, instandsetzen.

. Drehmomentwandler beschadigt.

9. Festbremsdrehzahl prifen; verschlissen/
beschadigt/klemmt. Nach Bedarf
austauschen.
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STORUNG

MOGLICHE URSACHEN

ABHILFE

SCHALTUNGEN
VERZOGERT ODER
UNGLEICHMASSIG
(GELEGENTLICH AUCH
RAUH)

1. Olstand zu niedrig/hoch.

1. Olstand korrigieren; bei zu niedrigem
Olstand auf Undichtigkeiten priifen.

2. Drosselventilgestange falsch
eingestellt.

2. Gestange wie beschrieben einstellen
(siehe Abschnitt Instandsetzung).

3. Drosselventilgestéange klemmt.

3. Prifen, ob der Seilzug klemmt. Auf
Ruckstellung (Drosselklappe geschlossen)
am Getriebe prufen.

4. Schaltgestange/Gangwahlzug
falsch eingestellt.

4. Gestange/Seilzug wie beschrieben
einstellen (siehe Abschnitt Instandsetzung).

5. Filter verstopft.

5. Filter ersetzen. Falls im Filter
Kupplungsmaterial oder Metallpartikel
gefunden wurden, ist eine Uberholung
empfehlenswert. Viskositat und Reinheit des
Schmiermittels Uberprifen.

6. Reglerventil klemmt.

6. Prufen, reinigen oder instandsetzen.

7. Reglerdichtringe verschlissen/
beschadigt.

7. Prufen/austauschen.

8. Kupplung oder Servoelement
defekt.

8. Ventilgehause aushauen und Kupplung
und Servoelement mit Druckluft auf
Funktion prufen. Getriebe nach Bedarf
zerlegen und instandsetzen.

9. Vorderes Bremsband falsch
eingestellt.

9. Bremsband einstellen.

10. Undichtigkeit im Pumpen-
Saugkanal.

10. Auf UberméaRkige Schaumbildung am
OlmeRstab nach normalem Fahrbetrieb

prufen. Auf lockere Pumpenschrauben,

schadhafte Dichtung prifen. Pumpe ggf.
austauschen.

AUSFALL DES
RUCKWARTSGANGS
(VORWARTSFAHR-
BEREICHE IN ORDNUNG)

1. Schaltgestange/Gangwahlzug
falsch eingestellt/beschadigt.

1. Gestangeteile nach Bedarf instandsetzen
oder austauschen.

2. Parksperre klemmt.

2. Uberpriifen und nach Bedarf
austauschen.

3. Hinteres Bremsband falsch
eingestellt/verschlissen.

3. Bremsband einstellen; austauschen.

4. Fehler im Ventilgehause.

4. Ventilgehduse demontieren und
warten/instandsetzen. Ventilgehduse
austauschen, wenn Ventile oder Bohrungen
verschlissen oder beschadigt sind.

5. Hinteres Servoelement defekt.

5. Getriebe ausbauen und zerlegen.
Verschlissene/beschadigte Teile des
Servoelements nach Bedarf austauschen.

6. Vordere Kupplung verbrannt.

6. Getriebe ausbauen und zerlegen.
Verschlissene, beschadigte Kupplungsteile
nach Bedarf austauschen.
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HOCHSCHALTUNG VOM
1. IN DEN 2. ODER VOM
2. IN DEN 3. GANG)

STORUNG MOGLICHE URSACHEN ABHILFE
FAHRT NUR IM 1. 1. Reglerventil, Welle, Fliehgewichte | 1. Regler ausbauen und nach Bedarf
GANG/ oder Gehause beschadigt/klemmen. reinigen oder instandsetzen.
(RKL:ECI:SI\ENARTSGANG 2. Fehler im Ventilgeh&use. 2. 1-2-Schaltventil oder Reglerkolben

klemmt.

3. Vorderes Servoelement/Kickdown-

Bremsband beschadigt/verbrannt.

3. Instandsetzen/austauschen.

FAHRT IM 2. ODER 3.
GANG UND SCHALTET
ABRUPT IN DEN 1. GANG
ZURUCK

1. Fehler im Ventilgehause.

1. Ausbauen, reinigen und prifen. Priifen,
ob das 1-2-Schaltventil oder der
Reglerkolben klemmt.

2. Reglerventil klemmt.

2. Ausbauen, reinigen und prifen. Defekte
Teile austauschen.

AUSFALL DES 1. GANGS
(FAHRT NUR IM 2. ODER
3. GANG)

1. Reglerventil klemmt.

1. Regler ausbauen, reinigen, prifen und
nach Bedarf instandsetzen.

2. Fehler im Ventilgehause.

2. Ausbauen, reinigen und prufen. Prifen,
ob das 1-2-Schaltventil, das 2-3-Schaltventil
oder der Reglerkolben klemmt oder Federn
gebrochen sind.

3. Kolben des vorderen
Servoelements in der Bohrung
verkantet.

3. Servoelement prifen und nach Bedarf
instandsetzen.

4. Gestange des vorderen
Bremsbands fehlerhaft.

4. Gestange prufen (Gestange klemmt
mdglicherweise).

KEIN KICKDOWN ODER
NORMALE
RUCKSCHALTUNG

1. Drosselventilgestange falsch
eingestellt.

1. Gesténge einstellen.

2. Gaspedalweg eingeschrankt.

2. Bodenmatte unter dem Pedal, Gaszug
verschlissen oder Halterungen verbogen.

3. Reglerdruck/Hydraulikdriicke im
Ventilgeh&use zu hoch oder zu
niedrig: Regler klemmt, Fehler im
Ventilgeh&use oder falsche
Druckeinstellungen.

3. Hydraulikdruckprifungen durchfiihren,
um die Ursache zu ermitteln; nach Bedarf
instandsetzen. Druckeinstellungen nach
Bedarf korrigieren.

4. Fehler im Ventilgeh&use.

4. Hydraulikdruckpriifungen durchfiihren,
um die Ursache zu ermitteln; nach Bedarf
instandsetzen. Druckeinstellungen nach
Bedarf korrigieren.

5. Fehler im Ventilgeh&use.

5. 1-2-, 2-3-Schaltventil oder Reglerkolben
klemmt.
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STORUNG

MOGLICHE URSACHEN

ABHILFE

HOCH)

BLOCKIERT IM 1. GANG
(SCHALTET NICHT

1. Drosselventilgestange falsch
eingestellt/klemmt.

1. Gesténge einstellen; Gestéange
instandsetzen, falls verschlissen oder
beschadigt. Auf klemmenden Seilzug oder
fehlende Ruckstellfeder prifen.

2. Schaltgestange falsch eingestellt.

2. Gestange einstellen. Gestange
instandsetzen, falls verschlissen oder
beschadigt.

3. Regler/Ventilgeh&duse, Reglerventil
klemmt in SchlieRstellung;
Schrauben der
Abtriebswellenhalterung oder des
Reglergehduses locker; Dichtringe
undicht; Fehler im Ventilgehause
(1-2-Schaltventil/Reglerkolben
klemmt).

3. Haupt- und Reglerdruck prufen, um die
Fehlerursache zu ermitteln. Nach Bedarf
instandsetzen.

4. Vorderes Bremsband falsch
eingestellt.

4. Bremsband einstellen.

5. Kupplung oder Servoelement
defekt.

5. Kupplungen und Bremsbander mit
Druckluft auf Funktion prifen. Defektes
Bauteil instandsetzen.

KRIECHEN IM LEERLAUF

1. Schaltgestange falsch eingestellt.

1. Gestange einstellen.

2. Schleifen/Verzug der hinteren
Kupplung.

2. Zerlegen und instandsetzen.

3. Fehler im Ventilgehause.

3. Hydraulikdruckprufung durchfihren, um
die Ursache zu ermitteln; nach Bedarf
instandsetzen.

BRUMMGERAUSCH

1. Olstand zu niedrig.

1. Ol nachfiillen und auf Undichtigkeiten
prufen.

2. Gangwahlzug falsch eingebaut.

2. Gangwahlzug in ausreichendem Abstand
zum Motor und zur Wandlerglocke verlegen.

3. Ventilgehause falsch
zusammengebaut.

3. Ventilgehduse ausbauen, zerlegen,
prifen und wieder korrekt zusammenbauen.
Austauschen, wenn Ventile oder Federn
beschadigt sind. Auf lockere Schrauben
prufen.

4. Undichtigkeiten an der Pumpe.

4. Pumpe auf Pordsitat (Gulteil), Riefen an
den Dichtflachen und Gbermafiiiges
Rotorspiel prifen. Nach Bedarf
instandsetzen. Lockere Pumpenschrauben.

5. Olkuihler/Kuihlsystem zugesetzt.

5. Durchsatz des Kuhlerkreislaufs prufen.
Nach Bedarf instandsetzen.

6. Freilauf beschadigt.

6. Freilauf austauschen.
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STORUNG MOGLICHE URSACHEN ABHILFE
SCHLUPF (NUR) IM 1. Olstand zu niedrig. 1. Ol nachfiillen und auf Undichtigkeiten
RUCKWARTSGANG prafen.

2. Schaltgestange falsch eingestellt.

2. Gestange einstellen.

3. Hinteres Bremsband falsch
eingestellt.

3. Bremsband einstellen.

4. Verschleil des hinteren
Bremsbands.

4. Nach Bedarf austauschen.

5. Hydraulikdruck zu niedrig.

5. Hydraulikdruckprufungen durchfiihren,
um die Ursache zu ermitteln.

6. Hinteres Servoelement undicht.

6. Kupplung/Servoelement mit Druckluft auf
Funktion prufen und nach Bedarf
instandsetzen.

7. Bremsbandgestange klemmit.

7. Prifen und nach Bedarf instandsetzen.

SCHLUPF IN DEN
VORWARTSFAHR-
BEREICHEN

1. Olstand zu niedrig.

1. Ol nachfiillen und auf Undichtigkeiten
prufen.

2. Ol schaumt.

2. Auf zu hohen Olstand, schadhafte
Pumpendichtungen, Schmutz zwischen den
Pumpenhalften und lockere
Pumpenschrauben prifen. Pumpe ggf.
austauschen.

3. Drosselventilgesténge falsch
eingestellt.

3. Gestange einstellen.

4. Schaltgestange falsch eingestellt.

4. Gestange einstellen.

5. Verschleil3 der hinteren Kupplung.

5. Prifen und nach Bedarf austauschen.

6. Zu niedriger Hydraulikdruck
aufgrund von: Pumpenverschleif3,
falschen Druckeinstellungen, Verzug
oder Defekt des Ventilgehauses,
klemmendem Regler, undichten
Dichtringen, undichten
Kupplungsdichtungen, undichtem
Servoelement, zugesetztem Filter
oder zugesetzten Olkihlerleitungen.

6. Hydraulikdruck- und Druckluftprifungen
durchfiihren, um die Ursache zu ermitteln.

7. Hintere Kupplung defekt,
Dichtungen undicht oder Lamellen
verschlissen.

7. Kupplung/Servoelement mit Druckluft auf
Funktion prufen und nach Bedarf
instandsetzen.

8. Freilauf verschlissen, halt nicht
fest (Schlupf nur in 1).

8. Freilauf austauschen.

GANG VON
FAHRBEREICH D,
JEDOCH NICHT IN
STELLUNG 1

SCHLUPF NUR IM 1.

Freilauf defekt.

Freilauf austauschen.
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STORUNG

MOGLICHE URSACHEN

ABHILFE

RUMPELN, KNIRSCHEN
ODER SCHABEN

1. Mitnehmerscheibe gebrochen.

1. Austauschen.

2. Wandlerschrauben kommen mit
dem Staubschutz in Kontakt.

2. Staubschutz verbogen. Austauschen oder
instandsetzen.

3. Planetensatz gebrochen/klemmt.

3. Auf Splitter in der Olwanne priifen und
nach Bedarf instandsetzen.

4. Freilauf verschlissen/gebrochen.

4. Auf Splitter in der Olwanne prifen und
nach Bedarf instandsetzen.

5. Bauteile der Olpumpe riefig/
klemmen.

5. Ausbauen, prifen und nach Bedarf
instandsetzen.

6. Lager oder Buchse der
Abtriebswelle beschadigt.

6. Ausbauen, prufen und nach Bedarf
instandsetzen.

7. Funktionsfehler/Kupplung.

7. Druckluftprifung durchfuhren und nach
Bedarf instandsetzen.

8. Vorderes und hinteres Bremsband
falsch eingestellt.

8. Bremsbander einstellen.

SCHLEIFT ODER

1. Olstand zu niedrig.

1. Olstand kontrollieren und korrigieren.

DREHZAHLABHANGIGES
GERAUSCH

BLOCKIERT 2. Kupplung schleift/defekt. 2. Kupplung mit Druckluft auf Funktion
prifen und nach Bedarf instandsetzen.

3. Vorderes oder hinteres 3. Bremsbander einstellen.

Bremsband falsch eingestellt.

4. Undichtigkeit im Gehause. 4. Auf Undichtigkeiten zwischen den
Kanalen im Gehause prifen.

5. Servoelement oder Gestange 5. Servoelement mit Druckluft auf Funktion

fehlerhaft. prifen und nach Bedarf instandsetzen.

6. Freilauf verschlissen. 6. Freilauf ausbauen und prifen; nach
Bedarf instandsetzen.

7. Planetensétze gebrochen. 7. Ausbauen, prifen und nach Bedarf
instandsetzen (auf Splitter in der Olwanne
untersuchen).

8. Wandlerkupplung schleift. 8. Auf zugesetzten Olkinhler prifen.
Oldurchsatz prifen. Pumpe auf
UbermaRiges Axialspiel prifen. Pumpe nach
Bedarf austauschen.

JAULEN/ 1. Olstand zu niedrig. 1. Ol nachfiillen und auf Undichtigkeiten

prifen.

2. Gangwahlzug falsch verlegt.

2. Prifen, ob der Gangwahlzug korrekt
verlegt wurde (darf weder mit dem Motor
noch mit der Wandlerglocke in Berthrung
kommen).

DREHMOMENTWANDLER
WIRD IM 2. UND/ODER 3.
GANG UBERBRUCKT

KurzschluR3/Stromkreisunterbrechung
im Magnetventil, Relais oder in der
Verkabelung der Wandlerkupplung.

Magnetventil, Relais und Verkabelung auf
Durchgang, Kurzschlul3 oder Masseschlul3
prufen. Magnetventil und Relais ersetzen,
falls defekt. Verkabelung und
Steckverbinder nach Bedarf instandsetzen.

RAUHER
SCHALTVORGANG BEIM
WECHSEL VOM 1. IN
DEN 2. ODER VOM 2. IN
DEN 3. GANG

Magnetventil/Wandlerkupplung
defekt.

Ventilgeh&duse demontieren und
Magnetventil-Baugruppe austauschen.




TJ

FEHLERSUCHE UND PRUFUNG (Fortsetzung)

GETRIEBE UND VERTEILERGETRIEBE

NICHT STARTEN

STORUNG MOGLICHE URSACHEN ABHILFE
MOTOR LASST SICH IN 1. Schaltgestange/Gangwahlzug 1. Gestange/Gangwahlzug einstellen.
PARK- ODER falsch eingestellt.
LEERLAUFSTELLUNG

2. Stromkreisunterbrechung im Kabel
des Park/Leerlauf-
Sicherheitsschalters.

2. Mit einer Pruflampe auf Durchgang
prufen. Nach Bedarf instandsetzen.

3. Park/Leerlauf-Sicherheitsschalter
defekt.

3. Zur Prufung und zum Austausch siehe
Abschnitt “Instandsetzung”.

4. Anschlu3 des Park/Leerlauf-
Sicherheitsschalters fehlerhaft.

4. Steckverbinder aufgeweitet -
instandsetzen.

5. Wabhlschieberhebel/Ventilgehause
verbogen/verschlissen/gebrochen.

5. Hebel prufen und austauschen, falls
beschadigt.

AUSFALL DES

RUCKWARTSGANGS
(ODER SCHLUPF IM
RUCKWARTSGANG)

1. Direkt-Kupplung (vordere
Kupplung) verschlissen.

1. Zerlegen und Kupplung instandsetzen.

2. Hinteres Bremsband falsch
eingestellt.

2. Bremsband einstellen.

3. Vordere Kupplung defekt/
verbrannt.

3. Kupplung mit Druckluft auf Funktion
prifen. Ggf. ausbauen und instandsetzen.
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STORUNG

MOGLICHE URSACHEN

ABHILFE

OLLECKS (DIE
AUFGEFUHRTEN TEILE
KOMMEN ALS MOGLICHE
LECKSTELLEN IN FRAGE
UND SIND DAHER ALLE
ZU PRUFEN).

1. Undichtigkeit am Tachometer-
Adapter.

1. Beide Adapterdichtungen auswechseln.

2. Olleitungen und Anschliisse
locker/undicht/beschadigt.

2. Anschlisse festziehen. Bleibt die
Undichtigkeit bestehen, Anschliisse und
Leitungen ggf. auswechseln.

3. Einfullrohr (am Rohreintritt in das
Gehause) undicht/beschadigt.

3. O-Ring auswechseln. Einfullrohr auf
Risse prufen.

4. Prufanschluf3stopfen locker/
beschadigt.

4. Auf vorgeschriebenes Anzugsmoment
festziehen. Bleibt die Undichtigkeit
bestehen, Stopfen auswechseln oder neu
abdichten.

5. Undichtigkeit an der
Olwannendichtung.

5. Olwannenschrauben mit einem
Anzugsmoment von 17 N-m (150 in. Ibs.)
festziehen. Bleibt die Undichtigkeit
bestehen, Dichtung auswechseln.
Schrauben nicht Uberdrehen.

6. Dichtring der
Waéhlschieberhebelwelle/
Ventilgehduse undicht/verschlissen.

6. Wellendichtring auswechseln.

7. Abdeckung der Zugangsoffnung
fur das hintere Lager undicht.

7. Dichtung auswechseln. Schrauben
festziehen.

8. Dichtung beschédigt oder
Schrauben locker.

8. Schrauben oder Dichtung auswechseln
oder beide festziehen.

9. Adapter-/Getriebefortsatzdichtung
undicht/beschadigt.

9. Dichtung auswechseln.

10. Park/Leerlauf-Sicherheitsschalter
undicht/beschadigt.

10. Schalter und Dichtung auswechseln.

11. Undichtigkeiten im Bereich der
Wandlerglocke.

11. Auf Ollecks an der Dichtung prifen, die
durch Dichtungsverschlei® oder einen Grat
an der Wandlernabe (schneidet in die
Dichtung ein), Buchsenverschleil, einen
fehlenden Olriicklauf, Ol im vorderen
Pumpengehause oder eine zugesetzte
Bohrung verursacht werden. Auf
Undichtigkeiten am O-Ring der Pumpe oder
an den Schrauben zur Pumpenbefestigung
am Gehause prifen. Pumpengehause
pords, Olaustritt aus der Entliftungsoffnung
aufgrund zu groRer Olfiillmenge oder
Undichtigkeit am Stopfen der
Zugangsoffnung fur die Welle des vorderen
Bremsbands.

12. Pumpendichtung undicht/
verschlissen/beschadigt.

12. Dichtung auswechseln.

13. Schweilnaht des
Drehmomentwandlers undicht/
RiZbildung an der Nabe.

13. Drehmomentwandler austauschen.

14. Undichtigkeit durch pordses
Gehause.

14. Gehause austauschen.
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ARBEITSBESCHREIBUNGEN
OLSTANDSKONTROLLE

Der Getriebedlstand ist bei normalem Fahrbetrieb
einmal monatlich zu kontrollieren. Bei Anhangerbe-
trieb oder sonstigen erschwerten Betriebsbedingun-
gen missen Olstand und Zustand des Getriebedls
wochentlich kontrolliert werden. Bei der Olstands-
kontrolle mufR der Motor mit Leerlaufdrehzahl
(Wahlhebelstellung N) laufen und das Getriebe nor-
male Betriebstemperatur haben.

VORGEHENSWEISE

(1) Fur eine genaue Olstandskontrolle muf das
Getriebedl normale Betriebstemperatur haben. Ggf.
mit dem Fahrzeug fahren, bis das Getriebedl seine
normale Betriebstemperatur von 82° C (180°F)
erreicht hat.

(2) Fahrzeug auf eine ebene Flache stellen.

(3) Motor anlassen und mit Leerlaufdrehzahl lau-
fen lassen.

(4) Feststellbremse anziehen.

(5) Wahlhebel durch alle Fahrbereiche fihren; vor
dem Wechsel in den nachsten Fahrbereich jeweils
kurz warten. Wahlhebel abschlieRend in Leerlaufstel-
lung zuruckbewegen.

(6) Oberes Einfullrohrende und OlmeRstab reini-
gen, um das Eindringen von Schmutz in das Einftll-
rohr zu vermeiden.

(7) OlmeRstab herausziehen (Abb. 13) und Olstand
wie folgt kontrollieren:

(@) Innerhalb der schraffierten Flache (OK) ist
der Olstand in Ordnung.

(b) Der korrekte maximale Fullstand befindet
sich an der Pfeilmarke MAX.

(c) Bei Erreichen oder Unterschreiten der Mar-
kierung MIN muR der Olstand korrigiert werden.

(d) Bei zu niedrigem Olstand nur so viel Mopar®

ATF Plus 3, Typ 7176 nachfullen, wie zum Errei-

chen des korrekten Olstands erforderlich ist. Nicht

zu viel Ol einfillen.

ACHTUNG! Nicht zu viel Ol einfullen. Dies kann
dazu fihren, daR Ol lber die Pumpenentliiftung
austritt, was falschlicherweise als Undichtigkeit an

der Pumpendichtung interpretiert werden koénnte.

Eine zu groRBe Einfillmenge hat auf3erdem zur
Folge, daR die Zahnrader der Olpumpe im Ol pant-
schen, was zu Lufteinschluf? und Aufschaumen des

Ols fiihrt. Dadurch verringert sich die Lebensdauer

des Getriebedls erheblich.

OL- UND FILTERWECHSEL

Die vorgeschriebenen Wartungsintervalle sind den
Wartungsplanen in Kapitel 0 zu entnehmen. Die
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Abb. 13 Markierungen am Olmef3stab—Typisch

Fullmenge nach einem Filterwechsel betragt ca. 3,8
Liter (4,0 quarts).

AUSBAU

(1) Fahrzeug anheben und mit Unterstellbécken
abstutzen.

(2) GroRRes Auffanggefal unter
wanne stellen.

(3) Schrauben herausdrehen, mit denen die
Olwanne vorn und seitlich am Getriebe befestigt ist
(Abb. 14).

(4) Schrauben lésen, mit denen die Olwanne hin-
ten am Getriebe befestigt ist.

(5) Olwanne vorne langsam vom Getriebe trennen
und Ol in das Auffanggefal stromen lassen.

(6) Olwanne am Getriebe festhalten und restliche
Schrauben herausdrehen.

(7) Olwanne waagerecht halten und nach unten
vom Getriebe abnehmen.

(8) Restliches Ol aus der Olwanne in das Auffang-
gefald stromen lassen.

(9) Schrauben herausdrehen, mit denen der Filter
am Ventilgehause befestigt ist (Abb. 15).

(10) Filter vom Ventilgehause trennen und Ol aus
dem Filter in das Auffanggefal stromen lassen.

(11) Gebrauchtes Getriebedl und Filter vorschrifts-
mafig entsorgen.

die Getriebeodl-

DICHTUNG

GETRIEBE )
OLWANNE ' g0h170e7

Abb. 14 Getriebeblwanne



21 - 100  GETRIEBE UND VERTEILERGETRIEBE

ARBEITSBESCHREIBUNGEN (Fortsetzung)

GETRIEBE

FILTER
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Abb. 15 Getriebedlfilter

PRUFUNG

Olwanne und Magnet auf tiberméaRige Splitter/Ab-
riebmenge prifen. Eine geringfligige Menge Kupp-
lungs- oder Bremsbhandabrieb am Wannenboden ist
kein Anzeichen fur eine Stérung, solange nicht
gleichzeitig Schlupf- und Schaltprobleme auftreten.
Wenn Ol und Olwanne stark durch Splitter verunrei-
nigt sind, Fehlersuche (siehe betreffenden Abschnitt
in diesem Kapitel) durchfuhren.

Einstellung des vorderen und hinteren Brems-
bands prufen. Bremsbander ggf. einstellen (siehe
betreffenden Abschnitt in diesem Kapitel).

REINIGUNG

(1) Olwanne und Magnet mit geeignetem Lésungs-
mittel reinigen.

(2) Dichtungsreste mit geeignetem Dichtungsscha-
ber vollstandig von der Dichtflache am Getriebege-
hause und vom Dichtflansch der Olwanne entfernen.

EINBAU

(1) Neuen Filter am Ventilgehduse ausrichten.

(2) Filterschrauben eindrehen (Abb. 15). Schrau-
ben mit einem Anzugsmoment von 4 N-m (35 in. Ibs.)
festziehen.

(38) Neue Dichtung an der Olwanne auflegen und
Olwanne am Getriebe anbauen.

(4) Olwanne am Getriebe ausrichten.

(5) Olwannenschrauben eindrehen (Abb. 14).
Schrauben mit einem Anzugsmoment von 17 N-m
(150 in. Ibs.) festziehen.

(6) Fahrzeug ablassen und Getriebe mit Getriebedl
Mopar® ATF Plus 3, Typ 7176 befullen.

BEFULLEN DES GETRIEBES

Um zu vermeiden, dal? nach einem Filterwechsel
oder einer Getriebeiiberholung zu viel Ol eingefullt
wird, ist wie folgt vorzugehen:
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(1) OlmeRstab herausziehen und sauberen Trichter
in das Einfullrohr des Getriebes einsetzen.

(2) Folgende Anfangsmenge Mopar® ATF Plus 3,
Typ 7176 in das Getriebe einftllen:

(a) Wenn nur das Ol und der Filter gewechselt
wurden, 1,425 Liter (1-1/2 quarts) ATF Plus 3,
Typ 7176 einfullen.

(b) Wenn das Getriebe komplett Uberholt, der
Drehmomentwandler ausgetauscht oder entleert
und der Olkuhler durchgespult wurde, 5,7 Liter (6
quarts) ATF Plus 3, Typ 7176 einfullen.

(3) Feststellbremse anziehen.

(4) Motor anlassen und mit normaler Leerlauf-
drehzahl laufen lassen.

(5) Betriebsbremse betatigen und Wahlhebel durch
alle Fahrbereiche fuhren; Wahlhebel abschlieBend in
Stellung N zurtickbewegen. Feststellbremse angezo-
gen und Motor mit Leerlaufdrehzahl laufen lassen.

(6) Trichter abnehmen, OlmeRstab einfilhren und
Olstand kontrollieren. Bei zu niedrigem Olstand Ol
nachfiillen, bis der Olstand zur Markierung
MIN am OlmeRstab reicht. Uberpriifen, ob der
Olstand auf beiden Seiten des OlmeRstabs gleich
anzeigt. Zeigt der OlmeRstab auf einer Seite deutlich
mehr an als auf der anderen, hat Ol im Rohr des
OlmeRstabs dazu gefuihrt. Warten, bis das Ol aus
dem Rohr abgeflossen ist und Olstand erneut prifen.

(7) Mit dem Fahrzeug fahren, bis das Getriebedl
normale Betriebstemperatur erreicht hat.

(8) Bei Leerlaufdrehzahl des Motors, Wahlhebel-
stellung N und angezogener Feststelloremse den
Getriebedlstand kontrollieren.

ACHTUNG! Nicht zu viel Ol einfillen. Dies kann
zum Aufschaumen des Ols und zu Schaltproblemen
fuhren.

(9) Ol nachfiillen, bis der Olstand bis zur Pfeil-
marke MAX reicht.

Wenn der Olstand korrekt ist, Motor abstellen,
Feststelloremse losen, Trichter abnehmen und
OlmeRstab in das Einfiillrohr einfiihren und festdre-
hen.

INSTANDSETZEN DES RUCKFLUSS-
SPERRVENTILS/DREHMOMENTWANDLER

Das RuckfluBR-Sperrventil ist in der Auslalleitung
(Druckleitung) des Getriebedlkihlers in der Nahe des
Wasserkastens angeordnet. Es verhindert das
ZurickflieRen von Ol bei langerem Stillstand des
Fahrzeugs. Die VerschluBkugel des Ventils ist feder-
belastet und hat einen Offnungsdruck von 13,79 kPa
(2 psi).

Das Ventil wird im Bedarfsfall komplett ausge-
tauscht; es kann nicht instandgesetzt werden. Ventil
nicht reinigen, wenn es verengt oder zugesetzt
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(Schlamm, Abrieb) ist. Wenn das Ventil defekt ist
oder eine Getriebestorung auftritt, die eine wesentli-
che Verunreinigung mit Schlamm und/oder Abrieb
und Metallsplittern zur Folge hat, muf3 das Ventil
ausgewechselt werden.

Das Ventil mul? demontiert werden, wenn der
Olkiihler und die Olkuhlerleitungen durchgespiilt
werden (Ruckspulung). Nach Bedarf kann der Ventil-
durchsatz gepruft werden. Dies erfolgt auf die gleiche
Weise wie beim Olkunhler.

Wenn das Ventil verengt/zugesetzt ist, verkehrt
herum oder in der falschen Leitung montiert wurde,
hat dies eine Uberhitzung und unter Umstanden
einen Getriebeausfall zur Folge.

ACHTUNG! Das RiuckfluR-Sperrventil ist ein Ein-
wegventil, dessen Einbaulage sich nach der Str6-
mungsrichtung des Ols richtet. Der Olkihler
funktioniert nur, wenn das Ruckflu3-Sperrventil kor-
rekt innerhalb der Druckleitung montiert wird.
Geschieht dies nicht, wird der Olstrom blockiert,
was zu einer Uberhitzung und schlieRlich zum Aus-
fall des Getriebes fuhrt.

FORDERMENGE DER OLPUMPE PRUFEN

Nach dem Einbau des neuen oder instandgesetzten
Getriebes die richtige Menge Automatikgetriebeflis-
sigkeit Mopar® ATF PLUS 3 (Type 7176) einfullen.
Zum Prufen der Férdermenge wie folgt vorgehen:

(1) Die vom Kuhler kommende Leitung am
Getriebe l6sen und einen Auffangbehélter unter die
abgeklemmte Leitung stellen.

ACHTUNG! Vom vorgeschriebenen Olinhalt des
Getriebes darf nicht mehr als 1 Liter herausge-
pumpt werden, andernfalls besteht die Gefahr eines
Getriebeschadens.

(2) Motor mit Leerlaufdrehzahl laufen lassen
und den Wahlhebel auf N stellen.

(3) Falls die Flussigkeit stoBweise austritt oder
wenn es langer als 20 Sekunden dauert, bis sich 1
Liter ATF PLUS 3 im Auffangbehélter gesammelt
hat, die zum Kuhler fuhrende Leitung am Getriebe
l6sen.

(4) Getriebe wieder bis zum vorgeschriebenen
Flussigkeitsstand befullen und Fdérdermenge der
Pumpe erneut prifen.

(5) Liegt die Férdermenge im Sollwertbereich, den
Kuhler austauschen. Anschliefend das Getriebe bis
zur vorgeschriebenen Hoéhe mit Automatikgetriebe-
flussigkeit Mopar® ATF PLUS 3 (Type 7176) beftullen.

(6) Falls die Foérdermenge immer noch unzurei-
chend ist, den Hauptdruck prufen. Hierzu nach der
Anleitung fur die Hydraulikdruckprifungen vorge-

hen.
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DURCHSPULEN DER OLKUHLER UND
OLKUHLERLEITUNGEN

Wird das Getriebedl bei einem Getriebedefekt ver-
unreinigt, muR der Olkihler (bei entsprechender
Ausstattung auch der Zusatzélkihler) durchgespult
werden. AuBerdem mufl} der Drehmomentwandler
ausgetauscht werden, um zu verhindern, dal erneut
Metallsplitter oder Olschlamm in das tberholte (oder
neue) Getriebe gelangen.

Als einzige Reinigungsmethode wird das Durchspu-
len der Olkihler und Olkihlerleitungen mit Spezial-
werkzeug 6906 empfohlen.

VORSICHT! AUGENSCHUTZ TRAGEN, DER DIE
ANFORDERUNGEN VON OSHA UND ANSI Z87.1-
1968 ERFULLT. STANDARD-INDUSTRIEHAND-
SCHUHE AUS GUMMI TRAGEN.

BRENNENDE ZIGARETTEN, FUNKEN, FLAMMEN
UND ALLE SONSTIGEN ZUNDQUELLEN VOM
ARBEITSBEREICH (BEREICH, IN DEM MIT SPEZIAL-
WERKZEUG 6906 GEARBEITET WIRD) FERNHAL-
TEN, UM ZU VERHINDERN, DASS SICH
BRENNBARE GASE ODER FLUSSIGKEITEN ENT-
ZUNDEN. FEUERLOSCHER DER KLASSE B IM
ARBEITSBEREICH BEREITHALTEN.

ARBEITSBEREICH AUSREICHEND BELUFTEN.

DAS ZUM DURCHSPULEN  VERWENDETE
LOSUNGSMITTEL NICHT AN DIE AUGEN ODER
HAUT KOMMEN LASSEN! WENN LOSUNGSMITTEL
AN DIE AUGEN GELANGT, DIESE 15 BIS 20 SEKUN-
DEN LANG MIT WASSER AUSSPULEN. DURCH
LOSUNGSMITTEL VERUNREINIGTE KLEIDUNGS-
TEILE AUSZIEHEN UND BETROFFENE HAUTPAR-
TIEN MIT SEIFE UND WASSER WASCHEN. ARZT
AUFSUCHEN.

DURCHSPULEN DES OLKUHLERS MIT

SPEZIALWERKZEUG 6906

(1) Einfullstopfen am Abschlufl3deckel von Spezial-
werkzeug 6906 entfernen. Behélter 1/2- bis 3/4-voll
mit frischer Spullosung fullen. Bei der Spulldsung
handelt es sich um ein Lésungsmittel auf Erddlbasis,
das gewdhnlich zur Reinigung von Getriebekompo-
nenten verwendet wird. KEINE Lésungsmittel ver-
wenden, die S&auren, Wasser, Benzin oder andere
korrosive Flissigkeiten enthalten.

(2) Einfullstopfen wieder an Spezialwerkzeug 6906
anbringen.

(3) Sicherstellen, daR der Stromversorgungsschal-
ter der Pumpe ausgeschaltet (Stellung OFF) ist. Rote
Krokodilklemme am Batterie-Pluspol (+) anschlieRen.
Schwarze (-) Krokodilklemme an Masse anschlieRen.

(4) Kuhlerleitungen am Getriebe losen.
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HINWEIS: Olkiihler und -leitungen IMMER von hin-
ten durchspulen (zwangssptlen).

HINWEIS: Der AblaBventilwandler mul3 entfernt und
ein passender Ersatzschlauch angebracht werden,
um den Abstand zwischen der Getriebekihlerlei-
tung und dem KihleranschluR zu Uberbriicken.
Wird das AblaRRventil nicht entfernt, kann das
System von hinten nicht grindlich durchgespilt
(zwangsgesplilt) werden.

(5) Die BLAUE Druckleitung an der AUSLASS-
Kuhlerleitung (vom Kiuhler) anschliel3en.

(6) Die TRANSPARENTE Rucklaufleitung an der
EINLASS-Kuhlerleitung (zum Kuhler) anschlie3en

(7) Pumpe einschalten und zwei bis drei Minuten
lang laufen lassen, um Kihler und Leitungen durch-
zuspulen. Druckanzeigen und transparente Rucklauf-
leitungen beobachten. Die Druckanzeigen mussen
sich bei Werten unter 1,4 bar (20 psi) (fur Fahrzeuge
mit einem Olkuhler), bzw. unter 2 bar (30 psi) (fur
Fahrzeuge mit zwei Olkiihlern) stabilisieren. Bei aus-
setzendem Fliussigkeitsstrom oder Uberschreitung
der angegebenen Druckwerte den Olkihler austau-
schen.

(8) Pumpe ausschalten.

(9) Die TRANSPARENTE Saugleitung vom Behal-
ter am AbschluRdeckel 16sen. Die TRANSPARENTE
Rucklaufleitung am Abschlul3deckel 16sen und in
einen Auffangbehalter hangen.

(10) Pumpe einschalten und 30 Sekunden lang
laufen lassen, um die Spullésung aus dem Kduhler
und den Leitungen zu entfernen. Pumpe ausschalten.

(11) Die TRANSPARENTE Saugleitung in einen
mit ca. 1 Liter (1 quart) Mopar® ATF Plus 3, Typ
7176 gefullten Behélter einfuhren.

(12) Pumpe einschalten und laufen lassen, bis das
gesamte Getriebedl aus dem Behalter und den Lei-
tungen gesaugt wurde. Dadurch werden Losungsmit-
telreste vollstandig aus dem Olkihler und den
Olkihlerleitungen entfernt. Pumpe ausschalten.

(13) Krokodilklemmen von der Batterie ldsen.
Spulleitungen wieder am Abschlu3deckel anschlie-
Ren, und Spuladapter von den Olkihlerleitungen
l6sen.

INSTANDSETZEN EINES
ALUMINIUMGEWINDES

Ein beschadigtes oder verschlissenes Gewinde im
Aluminium-Getriebegehduse oder im Ventilgeh&use
kann mit einem Gewindeeinsatz (Helicoil) instandge-
setzt werden. Das verschlissene oder beschéadigte
Gewinde wird hierzu zunachst ausgebohrt und
anschlieend mit einem Gewindebohrer geschnitten.
Zum Schluf3 wird der Gewindeeinsatz in die Bohrung
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eingesetzt. Dadurch erhalt das Gewinde wieder sein
ursprugliches Mal3.

Gewindeeinsatze und geeignetes Werkzeug sind im
Fachhandel erhéaltlich.

AUS- UND EINBAU
GETRIEBE

ACHTUNG! Getriebe und Drehmomentwandler mis-
sen als komplette Baugruppe ausgebaut werden,
um Beschadigungen zu vermeiden. Die Mitnehmer-
scheibe/Drehmomentwandler, die Pumpenbuchse
und der Wellendichtring kbnnen beschadigt werden,

wenn der Drehmomentwandler beim Ausbau an der
Mitnehmerscheibe befestigt bleibt.

AUSBAU

(1) Batterie-Minuskabel abklemmen.

(2) Bauteile der Abgasanlage nach Bedarf lésen
und absenken oder ausbauen.

(3) Haltestreben Motor-Getriebe demontieren.

(4) Olkuhlerleitungen am Getriebe Isen.

(5) Startermotor ausbauen.

(6) Kurbelwinkelgeber abklemmen und ausbauen.
Befestigungsschrauben aufbewahren.

ACHTUNG! Der Kurbelwinkelgeber kann beim Aus-
oder Einbau des Getriebes beschadigt werden,
wenn er am Motorblock befestigt bleibt. Zur Vermei-
dung von Beschadigungen den Geber vor dem Aus-
bau des Getriebes abbauen.

AN\

KURBELWIN-
KELGEBER

GETRIEBEGEHAUSE

Abb. 16 Kurbelwinkelgeber—2.5L-Motor

(7) Abdeckung/Montagetffnung des Drehmoment-
wandlers demontieren.

(8) Wenn das Getriebe zur Uberholung ausgebaut
wird, Getriebedlwanne abbauen, Ol ablassen und
Olwanne wieder anbauen.
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GETRIEBE-
GLOCKE

KURBELWINKELGEBER

BEFESTI-
GUNGS-
SCHRAUBE

J958D-2

Abb. 17 Kurbelwinkelgeber—4.0L-Motor

(9) Ggf. Schutzplatte abbauen.

(10) Schrauben der Einftllrohrhalterung heraus-
drehen und Rohr aus dem Getriebe herausziehen.
Dichtung des Einfullrohrs aufbewahren. Bei Allrad-
modellen muB3 zusatzlich die Schraube herausgedreht
werden, mit der die Entluftungsleitung des Verteiler-
getriebes an der Wandlerglocke befestigt ist.

(11) An  Drehmomentwandler und Mitnehmer-
scheibe Ausrichtmarkierungen fur den Zusammenbau
anbringen. Es ist zu beachten, daR alle Schrauben-
bohrungen im Kurbelwellenflansch, in der Mitneh-
merscheibe und im Drehmomentwandler eine
versetzte Bohrung haben.

(12) Kurbelwelle im Uhrzeigersinn drehen, bis die
Wandlerschrauben zugénglich sind. Dann die Schrau-
ben nacheinander herausdrehen. Kurbelwelle mit
SteckschlUssel an der Schraube des Schwingungs-
dampfers drehen.

(13) An Antriebswelle und achsseitigen Gelenkga-
beln Ausrichtmarkierungen fur den Zusammenbau
anbringen. Dann die Antriebswelle 16sen und abneh-
men. Bei Allradmodellen beide Antriebswellen
demontieren.

(14) Kabel vom Park/Leerlauf-Sicherheitsschalter
und vom Geschwindigkeitsabnehmer abziehen.

(15) Schaltseil am Wahlschieberhebel aushéngen.

(16) Drosselventil-Seilzug an der Getriebehalte-
rung und am Drosselventilhebel aushangen.

(17) Allradmodelle: Schaltstange vom Schalthebel/
Verteilergetriebe lésen oder Schalthebel vom Vertei-
lergetriebe abbauen.

(18) Motor hinten mit Stutzbock oder Wagenheber
abstutzen.
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(19) Zur Entlastung des Quertragers und der Hal-
terungen Getriebe mit geeignetem Getriebeheber
leicht anheben.

(20) Schrauben herausdrehen, mit denen die hin-
tere Aufhdngung (und Lagerbock) am Getriebe und
Quertrager befestigt sind. Getriebe leicht anheben,
Arm/Auspuffaufhdngung von der Halterung ziehen
und hintere Aufhdngung abnehmen.

(21) Schrauben herausdrehen, mit denen der
Quertrager am Rahmen befestigt ist und Quertrager
abnehmen.

(22) Entluftungsschlauch/Verteilergetriebe  l6sen,
dann den Kabelbaum des Unterdruckschalters abzie-
hen.

(23) Allradmodelle: Verteilergetriebe abbauen.

(24) Alle Schrauben der Wandlerglocke herausdre-
hen.

(25) Getriebe und Drehmomentwandler vorsichtig
nach hinten von den Palistiften des Motorblocks weg-
ziehen.

(26) Drehmomentwandler festhalten, wahrend das
Getriebe abgenommen wird.

(27) Getriebe ablassen und Baugruppe nach unten
herausnehmen.

(28) Zum Abbau des Drehmomentwandlers diesen
vorsichtig aus dem Getriebe herausziehen.

EINBAU

(1) Wandlernabe und Nabenkerben auf scharfe
Kanten, Grate, Kratzer und Riefen priufen. Nabe und
Kerben mit Schleifpapier der Koérnung 320/400
schleifen und ggf. mit Polierleinwand polieren. Die
Nabe mufR glatt sein, damit die Pumpendichtung
beim Einbau nicht beschadigt wird.

(2) Wandlerantriebsnabe und Dichtlippe der
Olpumpendichtung mit Getriebedl schmieren.

(3) Wandlerfuhrungsnabe mit Getriebedl schmie-
ren.

(4) Drehmomemtwandler und Olpumpe ausrichten.

(5) Drehmomentwandler vorsichtig in die Olpumpe
einfihren. Dann den Drehmomentwandler hin und
her drehen, bis er vollstandig in den Pumpenradern
sitzt.

(6) Drehmomentwandler mit Stahllineal und Haar-
lineal auf korrekten Sitz prufen (Abb. 18). Bei kor-
rektem Sitz mul3 der Abstand zwischen den Ansatzen
am Wandler und dem Haarlineal 12,7 mm (1/2 Zoll)
betragen.

(7) Drehmomentwandler provisorisch mit Schraub-
zwinge befestigen.

(8) Getriebe auf Getriebebock setzen und mit
Sicherheitsketten sichern.

(9) Mitnehmerscheibe prufen. Bei Ri3bildung, Ver-
zug oder Beschadigung die Mitnehmerscheibe aus-
tauschen. Sicherstellen, dall die Getriebe-
Pal3stifte im Motorblock sitzen und weit genug
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STAHLLI-
NEAL

HAARLINEAL

Abb. 18 Typische Methode zur Priifung des
Drehmomentwandlers auf korrekten Sitz

herausragen, um das Getriebe auszurichten
und zu halten.

(10) Getriebe anheben und Drehmomentwandler
zur Mitnehmerscheibe und Wandlerglocke zum

Motorblock ausrichten.

TI

(11) Getriebe nach vorn bewegen und dann absen-
ken, anheben oder schwenken, um die Wandlerglocke
zu den Palstiften am Motorblock auszurichten.

(12) Drehmomentwandler drehen und Ausricht-
markierungen am Wandler zur Markierung an der
Mitnehmerscheibe ausrichten.

(13) Getriebe vorsichtig nach vorn uUber die Pal3-
stifte schieben, bis die Wandlernabe in der Kurbel-
welle sitzt.

(14) Schrauben zur Befestigung der Wandlerglocke
am Motorblock eindrehen und festziehen (Abb. 19).

ACHTUNG! Vor dem Anziehen der Schrauben
sicherstellen, dal3 die Wandlerglocke vollstandig auf
den Paf3stiften am Motorblock sitzt.

(15) Befestigungsschrauben des Drehmoment-
wandlers eindrehen und mit folgendem Anzugsmo-
ment festziehen:

e 54 N-m (40 ft.
Ansatzen

e 74 N-m (55 ft.
Ansatzen

e 74 N-m (55 ft. Ibs.): 10,0-Zoll-Wandler mit 4
Ansatzen

e 31 N'm (270 in. Ibs.): 10,75-Zoll-Wandler mit 4
Ansatzen

Ibs.): 9,5-Zoll-Wandler mit 3

Ibs.): 9,5-Zoll-Wandler mit 4

SCHRAUBE

ANZUGSMOMENT/FESTZIEHEN

A 35 N-m (26 ft-Ibs)

OLEINFULLROHR

33 N-m (24 ft-Ibs)

57 N-m (42 ft-Ibs)

B
Cc
D 16 N-m (138 in-lbs)
E

OLMESSSTAB

49 N-m (36 ft-Ibs)

HALTE-
RUNG/KOP-
PELWELLE

O-RING/EIN-
FULLROHR

19121374

Abb. 19 Getriebebefestigung
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(16) Kurbelwinkelgeber einbauen.

(17) Oleinfullrohr und Dichtung einbauen. Vor
dem Einbau Dichtung erneuern.

(18) Olkuihlerleitungen am Getriebe anschlieRen.

(19) Verteilergetriebe am Getriebe anbauen.

(20) Hinteren Quertrager montieren. Hintere
Getriebeaufhangung am Quertrager montieren.

(21) Motor-Stutzvorrichtung entfernen.

(22) Getriebeheber entfernen.

(23) Kabel des Geschwindigkeitsabnehmers
anschlie3en.

(24) Kabel
anschlieBen.

(25) Kurbelwinkelgeber einbauen.

(26) Abdeckung/Montagedffnung der
lerglocke montieren.

(27) Zuvor ausgebaute Leitungen und Halterungen
der Abgasanlage einbauen.

(28) Startermotor und Kiuhlerleitungshalterung
einbauen.

(29) Neue Kunststofftulle an zuvor gelésten Stan-
gen (Schaltgestange) und Hebeln anbringen. Tullen
nicht wiederverwenden. Stange mit geeignetem
Werkzeug von der Tulle loshebeln, Tulle zerschnei-
den und entfernen. Mit einer Zange die neue Tille in
den Hebel und die Stange an der Tulle einrasten.

(30) Schaltgestange und  Drosselventil-Seilzug
anschlie3en.

(31) Schaltgestange/Verteilergetriebe anschliel3en.

(32) Schaltgestange und Drosselventil-Seilzug ggf.
einstellen.

(33) Antriebswelle (n) ausrichten und anschliel3en.

(34) Schutzplatte, hinteren Puffer und Halterung
montieren, falls demontiert.

(35) Verteilergetriebe bis zur Unterkante der Ein-
fulléffnung befullen.

(36) Fahrzeug ablassen und Getriebe mit Getrie-
bedl Mopar® ATF Plus 3, Typ 7176, befullen.

DREHMOMENTWANDLER

am Park/Leerlauf-Sicherheitsschalter

Wand-

AUSBAU

(1) Getriebe und Drehmomentwandler aus dem
Fahrzeug ausbauen.

(2) Auf der Wandlerseite des Getriebes einen
geeigneten Auffangbehéalter unterstellen.

ACHTUNG! Prifen, ob das Getriebe sicher auf der
Hebevorrichtung bzw. Arbeitsflache steht. Beim
Ausbauen des Wandlers verlagert sich der Schwer-
punkt des Getriebes, so dal} sich eine instabile
Lage ergibt.

Der Drehmomentwandler ist ein schweres Bauteil,
deshalb beim Ausbauen des Wandlers aus dem
Getriebe vorsichtig arbeiten.
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(3) Drehmomentwandler nach vorn ziehen, bis die
Mittelnabe aus dem Olpumpendichtring heraus-
kommt.

(4) Drehmomentwandler vom Getriebe trennen.

EINBAU

Wandlernabe und Mitnehmernuten in der Nabe
auf scharfe Kanten, Grate und Kratzer prufen. Falls
notwendig, Nabe und Nuten mit Schleifpapier der
Kérnung 320/400 glatten. Die Nabe muR eine glatte
Oberflache haben, damit der Wellendichtring der
Olpumpe beim Einbau nicht beschadigt wird.

(1) Wandlernabe und Dichtlippe des Wellendicht-
rings/Olpumpe mit Getriebefliissigkeit schmieren.

(2) Drehmomentwandler am Getriebe in Position
bringen.

ACHTUNG! Beim Einflihren des Drehmomentwand-
lers in das Getriebe darauf achten, da? Wellendicht-
ring und Buchse der Olpumpe nicht beschéadigt
werden.

(3) Drehmomentwandler an der Offnung fur den
Wellendichtring/Olpumpe ausrichten.

(4) Wandlernabe in die Olpumpe einfiihren.

(5) Drehmomentwandler beim Einschieben in das
Getriebe gleichzeitig drehen, bis der Wandler die
Endlage in den Pumpenradern erreicht hat.

(6) Sitz des Wandlers mit Lineal und Stahlschiene
prufen (Abb. 20). Die Endlage ist erreicht, wenn die
Oberflache der Wandlermitnehmer 12,7 mm (1/2 Zoll)
hinter der Stahlschiene liegt.

(7) Falls notwendig, den Wandler mit einer am
Wandlergehause angebrachten Schraubzwinge provi-
sorisch befestigen.

(8) Getriebe in das Fahrzeug einbauen.

(9) Getriebe mit der vorgeschriebenen Flissigkeit
beftllen.

GEHAUSEFORTSATZ

AUSBAU

(1) Fahrzeug anheben und auf Sicherheits-Unter-
stellbocken abstutzen.

(2) Getriebe mit einer geeigneten Hebevorrichtung
abstutzen.

(3) Getriebe-Schutzplatte abbauen. Siehe hierzu
Kapitel 13, Rahmen und Stol3fanger.

(4) Gelenkwellen ausbauen. Siehe hierzu Kapitel
3, Differential und Antriebsstrang.

(5) Verteilergetriebe ausbauen.

(6) Die Schrauben herausdrehen, mit denen der
Gehausefortsatz am Getriebegehause befestigt ist
(Abb. 21).

(7) Gehausefortsatz vom Getriebe trennen.

(8) Gehausefortsatz nach hinten von der Abtriebs-
welle schieben (Abb. 21).
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GEHAUSEFORTSATZ

DICHTUNG

80a47368

Abb. 21 Gehdusefortsatz
EINBAU

Dichtungsreste von den Dichtflachen an Gehéuse-
fortsatz und hinterem Getriebeflansch entfernen.
Falls notwendig, Abtriebswellenlager austauschen.

(1) Neuen Dichtungsring in den Gehéausefortsatz
einlegen. Hierzu Spezialwerkzeug C-4171 und
C-3860-A benutzen.

(2) Dichtung fur Gehéausefortsatz am hinteren
Getriebeflansch auflegen.

(3) Gehausefortsatz nach vorn uUber die Abtriebs-
welle schieben (Abb. 21).

(4) Achse der Parksperrenklinke in die Parksper-
renklinke einfihren und den Geh&usefortsatz nach
vorn driicken, bis die Stange in die Offnung hinter
der Klinke einfahrt. Unter Umstéanden ist es notwen-
dig, die Klinke mit einem Stick Draht seitlich zu
fixieren, damit sich die Stange in die Offnung einfa-
deln 140t.

TI

(5) Die Schrauben eindrehen, mit denen der
Gehausefortsatz am hinteren Getriebeflansch befe-
stigt wird.

(6) Verteilergetriebe einbauen.

(7) Gelenkwellen montieren.

(8) Hintere Getriebebefestigung und Schutzplatte
montieren.

(9) Fahrzeug absenken und Fullstand der Getrie-
beflissigkeit prufen. Falls notwendig, Flussigkeit
nachfullen.

TACHOMETERADAPTER

Je nach HinterachsUbersetzung und ReifengroRe
werden unterschiedliche Tachoantriebsritzel einge-
baut.

AUSBAU

(1) Fahrzeug anheben.

(2) Steckverbinder vom Geschwindigkeitsabneh-
mer abziehen.

(3) Adapterschelle abschrauben (Abb. 22).

(4) Geschwindigkeitsabnehmer und Tachoantrieb
als zusammenhangende Baugruppe ausbauen.

(5) Halteschraube des Geschwindigkeitsabnehmers
herausdrehen und den Geschwindigkeitsabnehmer
aus dem Antriebsgehause ziehen.

(6) Tachoantriebsritzel aus dem Antriebsgehdause
ziehen.

(7) O-Ringe an Geschwindigkeitsabnehmer und
Antriebsgehéause prufen (Abb. 22). Verschlissene oder
beschadigte O-Ringe zum Altmaterial/Schrott geben.

(8) AnschluB3stifte im Geschwindigkeitsabnehmer
prifen. Verschmutzte oder oxidierte Stifte mit
Mopar®-Reinigungsspray fur Elektroteile behandeln.
Wird ein Defekt festgestellt oder sind die Anschluf3-
stifte lose, stark oxidiert oder beschadigt, ist der
Geschwindigkeitsabnehmer auszutauschen.

EINBAU

(1) Paf¥flachen an Antriebsgehduse und Getriebe-
gehause grundlich reinigen. Die Oberflachen mussen
sauber sein, damit der Tachoantrieb korrekt ausge-
richtet werden kann und der Tachometer einwandfrei
funktioniert.

(2) Falls notwendig, sind Geschwindigkeitsabneh-
mer und Tachoantrieb mit neuen O-Ringen zu verse-
hen (Abb. 22).

(3) O-Ringe mit Getriebeflussigkeit schmieren.

(4) Geschwindigkeitsabnehmer in  Tachoantrieb
einsetzen und die Befestigungsschraube mit 2 - 3
N-m (15-27 in. Ibs.) anziehen.

(5) Tachoantriebsritzel in Antriebsgehduse einset-
zen.

(6) Zadhne des Tachoantriebsritzels vor dem Einbau
des Ritzels in das Gehause zahlen. AnschlieBend die
Ritzelzahne mit GetriebeflUssigkeit schmieren.
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KENNZEI-

CHNUNG ANZUGSMOMENT

A 2-3 N-m (15-27 in. Ibs.)

O-RING AM
GESCHWINDIG-
KEITSABNEHMER

B 10-12 N-m (90-110 in. Ibs.)

GESCHWINDIGKEITSABNEHMER

(7) Die Ausrichtzahlen auf dem Antriebsgehéuse
(Abb. 23) entsprechen der Zédhnezahl des Ritzels.

(8) Tachoantrieb in Gehause einbauen.

(9) Antriebsgehause drehen, bis die bendétigten
Bereichszahlen auf “6 Uhr” stehen. Darauf achten,
dall die Ausrichtzahlen der Zahnezahl des Ritzels
entsprechen.

(10) Adapterschelle fur Tachoantrieb anbringen
und Befestigungsschraube eindrehen. Schraube mit
10 - 12 N'm (90-110 in. Ibs.) anziehen.

(11) Steckverbinder am Geschwindigkeitsabneh-
mer anschlieRen.

(12) Fahrzeug absenken und bei Bedarf Getriebe-
flussigkeit nachftllen.

TACHOANTRIEB AUSRICHT-

ZAHLEN

J9321-386

Abb. 23 Ausrichtzahlen am Tachoantrieb

TACHOANTRIEB

O-RING AM
ANTRIEBSGEHAUSE

TACHORITZEL

ANTRIEBSGEHAUSE- /2
SCHELLE

S

Abb. 22 Tachoantrieb — Einzelteile
PARK/LEERLAUF-SICHERHEITSSCHALTER

J9321-385

AUSBAU

(1) Fahrzeug anheben und Auffanggefal unter den
Schalter stellen.

(2) Schalterkabel abziehen.

(8) Schalter vom Gehause abbauen.

EINBAU

(1) Schalthebel in Parkstellung und in Leerlauf-
stellung bewegen. Sicherstellen, dal die Hebelfinger/
Schalterbetatigung in der Schalteréffnung im
Gehéause zentriert sind (Abb. 24).

KONTAKT/

LEERLAUF- / HEBEL UND SCHALTERS- /
( STELLUNG TOSSELS'Ir’\éS_lLJJ([:\:éWARTS
\ Q

U,

=\
N ONTAKT/PARKSTEL- @ 6
SCHALTER LUNG P

80b170f4

Abb. 24 Park/Leerlauf-Sicherheitsschalter
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(2) Neue Dichtung am Schalter auflegen und
Schalter im Geh&use montieren. Schalter mit einem
Anzugsmoment von 34 N-m (25 ft. Ibs.) anziehen.

(3) Neuen Schalter mit 12V-Priuflampe auf Durch-
gang prufen.

(4) Schalterkabel anschlieBen und Fahrzeug ablas-
sen.

(5) Nach Bedarf Getriebedl nachftullen.

SCHALTSEIL

AUSBAU

(1) Wahlhebel in Parkstellung bewegen.

(2) Wahlhebelblende und (nach Bedarf) Konsolen-
teile ausbauen, um die Wahlhebel-Baugruppe freizu-
legen.

(3) Schaltseil am Wahlhebel aushangen und durch
die Spritzwandéffnung zur Fahrzeugunterseite fuh-
ren.

(4) Fahrzeug anheben.

(5) Schaltseilése am Getriebeschalthebel 16sen und
Einstellvorrichtung/Schaltseil aus der Halterung zie-
hen. Dann Schaltseil aus dem Fahrzeug nehmen.

EINBAU

(1) Schaltseil durch die Offnung in der Spritzwand
fuhren. Schaltseiltulle korrekt in die Spritzwand ein-
setzen.

(2) Getriebeschalthebel in Raststellung “P” (hinter-
ste Stellung) bringen und Antriebswelle drehen, um
sicherzustellen, daR sich das Getriebe in Parkstel-
lung befindet.

(3) Schaltseil am Schaltmechanismus anschliel3en:
Haltenasen/Schaltseil in Halterung einrasten und
AnschluBstick am Schaltseilende auf den Kugelstift
des Hebels dricken.

(4) Wahlhebel in Parkstellung bewegen. Sicherstel-
len, daR die Klaue innerhalb der Grenzen des Clips/
Einstellehre sitzt.

(5) Schaltseil in Getriebehalterung einrasten las-
sen (Haltenasen miussen eingreifen) und Anschlul3-
stick am Schaltseilende am Kugelstift des
Betatigungshebels anschlieRen.

(6) Schaltseil arretieren. Dazu den Verriegelungs-
knopf nach oben ziehen.

(7) Clip/Einstellenre des Schaltseils von der
Schaltkulisse entfernen und entsorgen.

SCHALTSPERRE

AUSBAU

(1) Untere Lenksaulenabdeckung wie in Kapitel
8E beschrieben demontieren.

(2) Untere Lenksaulenverkleidung wie in Kapitel
19 beschrieben demontieren.
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(3) Kabelbinder (in der N&he des Magnetventils),
mit dem der Seilzug/Schaltsperre an der Lenks&aule
befestigt ist, entfernen.

(4) Steckverbinder vom Magnetventil abziehen.

(5) Bei ausgebautem Zundschlof3 oder Entriege-
lungsstellung des Zundschlosses die Sperrlasche zur
Befestigung des Seilzugendes an der Lenksaule ent-
riegeln (Abb. 25).

(6) Seilzugende von der Lenksaule abziehen.

(7) Mittelkonsole mit zugehodriger Einfassung wie
in Kapitel 23 beschrieben ausbauen.

(8) Seilzugése vom Kniehebel 16sen (Abb. 26).

i .
ZUNDSCHLOSS

SPERR-

=y \:\\D q ’ / ‘ LASCHE
g \/: \
e )]

SEILZUGENDE
80a47369

Abb. 25 Seilzug/Schaltsperre

(9) Seilzug l6sen und von der Halterung abneh-
men.

EINBAU

(1) Seilzug hinter der Instrumententafel und unter
der Mittelkonsole zum Schaltmechanismus verlegen
(Abb. 26).

(2) Seilzugende in die Offnung in der Lenksau-
lennabe unterhalb des Zundschlosses einfuhren. Seil-
zug nach innen dricken, bis die Sperrlasche
einrastet.

(3) Seilzugése am Kniehebelstift anschlielen.

(4) Wahlhebel in Parkstellung bringen.

(5) Federbelastete Seilzug-Einstellvorrichtung
nach vorn dricken und Seilzug in Halterung einra-
sten lassen.

(6) Seilzug/Schaltsperre wie in diesem Abschnitt
beschrieben einstellen.

(7) Sicherstellen, daf3 die Sperrklammer der Seil-
zug- Einstellvorrichtung nach unten in Verriege-
lungsstellung gedrickt wurde.

(8) Seilzug/Schaltsperre auf Funktion prifen.

(9) Mittelkonsole mit zugehdriger Einfassung ein-
bauen.

(10) Kabelbinder zur Befestigung des Seilzugs an
der Lenksaule anbringen.
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Abb. 26 Seilzug und Schaltmechanismus

(11) Untere Lenksaulenverkleidung und Zind-
schloR montieren.
(12) Untere Lenksaulenabdeckung anbauen.

VENTILGEHAUSE

AUSBAU

(1) Fahrzeug anheben.

(2) Olwanne abbauen und Ol ablassen.

(3) Klemmschrauben 16sen und Drosselventil- und
Waéhlschieberhebel von der Welle/Wahlschieberhebel
abbauen.

(4) Park/Leerlauf-Sicherheitsschalter ausbauen.

(5) Filter vom Ventilgehdause abbauen.

(6) Halteclip eindricken und Magnetventilkabel
vom Gehéausestecker abziehen (Abb. 27).

(7) Befestigungsschrauben des Ventilgehduses her-
ausdrehen.

(8) Ventilgehduse so weit absenken, dall Druck-
speicherkolben und Kolbenfeder ausgebaut werden
kénnen (Abb. 28).

(9) Ventilgehduse nach vorn ziehen, um die Park-
sperrenstange auszurasten.

(10) Welle/Wahlischieberhebel und Magnetventil-
stecker aus dem Getriebegehause herausziehen.

CLIP EIN-
DRUCKEN .

-/

N \

L L
\\
S

80a3b18d

STECKER FUR MAGNET-
VENTIL/WANDLERKUPP-

\ ’ LUNG

Abb. 27 Stecker/Magnetventilkabel

(11) Ventilgeh&duse absenken und vom Gehéause
wegdrehen, Parksperrenstange aus der Parksperre
herausziehen und Ventilgehduse abnehmen (Abb. 29).

EINBAU

(1) Sicherstellen, daB der Park/Leerlauf- Sicher-
heitsschalter NICHT eingebaut ist. Bei montiertem
Schalter kann das Ventilgehduse nicht eingebaut
werden. Schalter ggf. demontieren.



21 - 110 GETRIEBE UND VERTEILERGETRIEBE
AUS- UND EINBAU (Fortsetzung)

DRUCKSPEI-
CHERKOLBEN
AUSSERE FEDER

Pof

INNERE FEDER (32RH) KOLBENDICHTRINGE

80a3b190

Abb. 28 Druckspeicherkolben und Federn

MODUL/WANDLER-
KUPPLUNG

VENTILGEHAUSE

WAHLSCHIEB-
ERHEBEL

MAGNETVENTIL

STECKER FUR MAGNET-
VENTIL/WANDLERKUPP-
LUNG

PARKSPERREN-
STANGE

80a3b19f

Abb. 29 Ventilgehduse

(2) Dichtringe des Druckspeicherkolbens ggf.
erneuern und Kolben im Geh&ause montieren. Kolben
mit geringer Menge Rohvaseline fixieren.

(3) Wahlschieberhebel am Ventilgehause in Stel-
lung 1 bewegen, um das Einfuhren der Parksperren-
stange in die Parksperre zu erleichtern.

(4) Mit einem Schraubendreher die Parksperre mit
dem Parksperrenrad in Eingriff bringen. Der dabei
entstehende Zwischenraum reicht aus, um die Park-
sperrenstange beim Einbau des Ventilgehduses an
der Parksperre vorbei einzufuhren. Abtriebswelle
drehen, um sicherzustellen, da sich die Parksperre
im Eingriff befindet.

(5) Druckspeicherfeder zwischen Druckspeicherkol-
ben und Ventilgehduse anbringen.

(6) Ventilgehduse am Getriebe ausrichten und
Bundansatz der Parksperrenstange an der Park-
sperre vorbei einfuhren. Darauf achten, dafl sich
dabei die Lage des Druckspeicherkolbens und der
Feder nicht verandert.

(7) Ventilgehduse festhalten und Ventilgehause-
schrauben handfest anziehen.

(8) Park/Leerlauf-Sicherheitsschalter einbauen.
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(9) Ventilgehauseschrauben  abwechselnd  und
gleichmé&Rig mit einem Anzugsmoment von 11 N-m
(100 in. Ibs.) festziehen.

(10) Neuen Olfilter am Ventilgehiause montieren.
Filterschrauben eindrehen und mit einem Anzugsmo-
ment von 4 N-m (35 in. Ibs.) festziehen.

(11) Magnetventilkabel am Gehéausestecker
anschliel3en.

(12) Wahlschieber- und Drosselventilhebel an der
Welle/Drosselventilhebel montieren. Klemmschrau-
ben der Hebel festziehen und auf freie Beweglichkeit
prufen. Welle und Hebel mussen frei beweglich sein
und durfen nicht klemmen.

(13) Olwanne mit neuer Dichtung anbauen.
Olwannenschrauben mit einem Anzugsmoment von
17 N-m (150 in. Ibs.) festziehen. Dichtung trocken
montieren; kein Dichtmittel verwenden.

(14) Kabel des Park/Leerlauf-Sicherheitsschalters
und des Magnetventils/Wandlerkupplung anschlie-
Ren.

(15) Tachoritzel, Adapter und Geschwindigkeitsab-
nehmer einbauen.

(16) Fahrzeug ablassen.

(17) Getriebe mit Getriebedl Mopar® ATF Plus 3,
Typ 7176 befullen.

(18) Ggf. Schaltseil und Drosselventil-Seilzug ein-
stellen.

HINTERES ABTRIEBSWELLENLAGER

AUSBAU
(1) Gehausefortsatz abbauen.
(2) Sprengring entfernen, mit dem das hintere
Lager an der Abtriebswelle gesichert ist (Abb. 30).
(3) Lager von der Abtriebswelle trennen.

EINBAU

(1) Lager auf die Abtriebswelle schieben. Darauf
achten, daR die Ringnut des Lagers zum Regler zeigt.

(2) Sprengring des hinteren Lagers einsetzen (Abb.
30).

(3) Gehausefortsatz montieren.

RINGNUT FUR SPRENGRING

BETATIGUNGS-
STANGE/PARK-
SPERRE

HINTERER
SPRENGRING
RH268

Abb. 30 Hinteres Abtriebswellenlager—Typisch
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AUSBAU

(1) Fahrzeug anheben und auf Sicherheits-Unter-
stellbdcken abstutzen.

(2) Einbaulage von Gelenkwelle und Gelenkgabel
kennzeichnen. Dann die Gelenkwelle abflanschen
und ausbauen.

(3) Seilzug der Feststellboremse am Ausgleichbtgel
aushangen und Bauteile der Auspuffanlage nach
Bedarf abflanschen.

(4) Getriebe mit
abstitzen.

(5) Schutzplatte und hintere Getriebebefestigung
ausbauen.

(6) Gehausefortsatz ausbauen.

(7) Befestigungsschrauben Reglergehause an Park-
sperrenzahnkranz lésen, aber nicht herausdrehen.

(8) Getriebe-Abtriebswelle drehen, bis die Fliehge-
wicht-Baugruppe des Reglers zuganglich ist.

(9) Sicherungsring am Ende des Druckregelventil-
schafts entfernen (Abb. 31).

SICHERUNGS-

geeigneter  Hebevorrichtung

72
GEWOLBTE
ANSATZ-
PLATTE

REGLERVENTIL
80a47384

Abb. 31 Druckregelventil

(10) Druckregelventil und Ventilschaft aus dem
Reglergehduse ausbauen (Abb. 31).

(11) Die Sicherungsringe und den Distanzring
abnehmen, mit denen Reglergehduse und Parksper-
renzahnkranz auf der Abtriebswelle befestigt sind
(Abb. 32).

(12) Die Schrauben herausdrehen, mit denen das
Reglergehduse am Parksperrenzahnkranz befestigt
ist (Abb. 33).

(13) Regler vom Parksperrenzahnkranz abnehmen.

(14) Parksperrenzahnkranz vom hinteren Flansch
abziehen.

EINBAU
(1) Parksperrenzahnkranz so in den Abtriebsfla-
nsch einsetzen, dall die GuRnase an der gewdlbten

DUNNER
SICHE-
RUNGS-

RING DRUCK-

SCHEIBE  DICKER

19421171

Abb. 32 Sicherungsringe und Distanzring

BAUGRUPPE REGLER/PARKSPER-

RENZAHNKRANZ
BOHRUNG
FUR REG-

LERVEN-
TILSCHAFT
W

ABTRIEBS-
FLANSCH

VERZAHN-
UNG DER
— ABTRIEBS-
WELLE

Abb. 33 Reglergehduse

Ansatzplatte mit der Bohrung durch die Abtriebs-
welle zur Deckung kommt.

(2) Reglerfilter in Parksperrenzahnkranz einset-
zen.

(3) Reglergehéuse Uber die Abtriebswelle schieben
und Kanal zum Filter ausrichten.

(4) Die Schrauben eindrehen, mit denen das Reg-
lergehduse am Parksperrenzahnkranz befestigt wird.
Schrauben mit 11 N-m (95 in. Ibs.) anziehen (Abb.
33).

(5) Sicherungsringe und Unterlegscheibe flr Reg-
lergehéause/Parksperrenzahnkranz wie folgt auf der
Abtriebswelle montieren:

(&) Zuerst den dunnen Sicherungsring, dann die
Druckscheibe und zuletzt den dicken Sicherungs-
ring auflegen (Abb. 32).

(b) Sicherungsringe auf richtige Einbaulage pru-
fen. Die flache Seite beider Sicherungsringe
mufl zum Reglergehause weisen.
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(6) Druckregelventil mit Schaft durch den Regler
hindurch einfuhren und Sicherungsring montieren
(Abb. 31).

(7) Gehausefortsatz mit Dichtung am Getriebe
ansetzen. Gehauseschrauben mit 32 N-m (24 ft. Ibs.)
anziehen.

(8) Hintere Getriebebefestigung und Schutzplatte
montieren.

(9) Geschwindigkeitsabnehmer und Bauteile des
Tachoantriebs montieren und Steckverbinder am
Geschwindigkeitsabnehmer anschlief3en.

(10) Bauteile der Auspuffanlage wieder montieren
und Bremsseil einhangen.

(11) Gelenkwelle einbauen.

(12) Stutzen entfernen und Fahrzeug absenken.

(13) Fullstand der Getriebeflussigkeit prifen. Falls
notwendig, Flussigkeit nachfillen.

PARKSPERRE

AUSBAU

(1) Fahrzeug anheben und Gelenkwelle ausbauen.

(2) Gehausefortsatz ausbauen.

(3) Achse der Parksperrenklinke aus dem Gehau-
sefortsatz schieben. Parksperrenklinke und Parksper-
renfeder ausbauen (Abb. 34).

(4) Sicherungsring entfernen. Widerlager/Park-
sperre und Bolzen aus dem Gehause nehmen.

(5) Falls die Parksperrenstange ausgebaut werden
soll, ist zuvor der Ausbau des Ventilgehduses erfor-
derlich.

EINBAU

(1) Achse der Parksperrenklinke auf Riefen und
ungehinderte Beweglichkeit in Gehduse und Parks-
perrenklinke prufen. Parksperrenklinke und Federn
der Betatigungsstange auf bleibende Verformung und
Ermudung prufen. Verschlissene und beschadigte
Teile ersetzen.

(2) Den Sperrvierkant der Parksperrenklinke auf
ausgebrochene Kanten prufen. Parksperrenzahn-
kranz auf Beschadigung prifen. Kopf der Betéati-
gungsstange auf Verschleil3- oder Fre3spuren prifen.
Die Stange muf ersetzt werden, wenn sie verbogen
ist oder der Kopf verschlissen/riefig ist oder Frel3spu-
ren aufweist. Parksperrenzahnkranz bei Beschadi-
gung ersetzen. Die Parksperrenstange muf} ersetzt
werde, wenn der Verdacht besteht, dall sie nicht die
richtige Lange hat.

(3) Widerlager/Parksperre mit Bolzen in das
Gehause einbauen und mit neuem Sicherungsring
befestigen (Abb. 34).

(4) Parksperrenklinke und Parksperrenfeder in
das Gehause einsetzen und die Achse der Parksper-
renklinke einfuUhren. Darauf achten, dal} der Sperr-
vierkant an der Parksperrenklinke zum

TI

Parksperrenzahnkranz weist. Die Feder ist so anzu-
ordnen, dal sie die Parksperrenklinke vom Zahn-
kranz wegdruckt.

(5) Gehausefortsatz einbauen.

(6) Gelenkwelle montieren und Fahrzeug absen-
ken.

(7) Fullstand der Getriebeflussigkeit prufen. Falls
notwendig, Flussigkeit nachfullen.

GEHAUSEFORT-
SATZ 203 mm

] e ———sesm———] %ﬂmﬂb

KLINKE

FEDER

FEDER

WIDERLAGER
MIT BOLZEN

BETATIGUNGS-
STANGE

80a3b197

Abb. 34 Parksperre
ZERLEGUNG UND ZUSAMMENBAU

REGLER UND PARKSPERRENZAHNKRANZ

ZERLEGEN

(1) Reglergehause vom Getriebe abbauen.

(2) Reglerfilter reinigen und prufen (Abb. 35).

(3) Sicherungsring und Unterlegscheibe zur Befe-
stigung der Fliehgewicht-Baugruppe des Reglers im
Gehause entfernen (Abb. 36).

(4) Fliehgewicht-Baugruppe des Reglers aus der
Bohrung des Reglergehauses herausnehmen.

(5) Mittleres und inneres Gewicht aus dem aufle-
ren Gewicht herausschieben.

(6) Mittleres Gewicht auf passenden Steckschlis-
sel setzen (Abb. 37).

(7) Inneres Gewicht mit Mutterndreher nach
unten driucken. Dann Sicherungsring flr inneres
Gewicht mit Spezialwerkzeug 6823 ausheben (Abb.
37).

(8) Inneres Gewicht samt Feder dem mittleren
Gewicht entnehmen.

ZUSAMMENBAU

ACHTUNG! Ringe vorsichtig einbauen. Die Ringe
brechen leicht, wenn sie beim Einbau zu stark ges-
preizt oder verdreht werden.
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REGLERFIL-
TER

PARKSPERREN-
ZAHNKRANZ

19521-31

Abb. 35 Reglerfilter

SICHERUNGSRING PARKSPERRENZAHNKRANZ

\% SICHERUNGSRING o w

UNTERLEG-
SCHEIBE \

AUSSERES REGLERVENTIL

GEWICHT

MITTLERES GEWICHT

REGLER

SCHAFT  80a47366

Abb. 36 Sicherungsring, Unterlegscheibe und
dulleres Gewicht

Falls der Parksperrenzahnkranz ausgebaut werden
mufBte, den Zustand der Dichtringe und der Bohrung
im Abtriebsflansch prufen. Die Nabe des Parksper-
renzahnkranzes ist nur dann mit neuen Dichtringen
zu versehen, wenn die vorhandenen Ringe beschadigt
oder verschlissen sind. Zuerst den mit Haken verse-
henen Ring und dann den mit stumpfen Stélien ver-
sehenen Ring montieren. Die Ringe einzeln auf die
Nabe streifen und in die Nuten einsetzen. Vor dem
Fortsetzen der Montage sicherstellen, daR die Enden
des hinteren Rings fest miteinander verhakt sind.
Wenn die Bohrung im Abtriebsflansch beschadigt ist,
muB der Abtriebsflansch ausgetauscht werden.

(1) Bauteile des Reglers vor der Montage mit
Getriebeflussigkeit Mopar® ATF Plus 3, Typ 7176
schmieren.

(2) Reglergewichte und Bohrungen reinigen und
auf Riefen und Verschleil3 prifen. Falls beschadigt,
Reglergehduse und Gewichte austauschen. Siehe
Abschnitt “Reinigen und Prifen” in diesem Kapitel.

SPEZIAL-
WERK-
ZEUG
6823

MUT-

TERNDREHER
SICHERUNGSRING

FUR INNERES
GEWICHT

MITTLERES
GEWICHT

PASSENDER STECK-
SCHLUSSEL

J9521-33

Abb. 37 Sicherungsring flir inneres Gewicht

MITTLERES
GEWICHT

SICHE-
RUNGSRING

@0

Abb. 38 Mittleres und inneres Reglergewicht

INNERES
GEWICHT

80a47367

(3) Feder in mittleres Gewicht einsetzen.

(4) Inneres Gewicht in mittleres Gewicht einsetzen
und Sicherungsring montieren (Abb. 38). Nachpri-
fen, ob der Sicherungsring vollstandig in der Nut des
mittleren Gewichts sitzt (Abb. 37).

(5) Reglergewichte in Reglergehduse einbauen
(Abb. 36).

(6) Unterlegscheibe und Sicherungsring zur Befe-
stigung der Gewichte im Reglergeh&use montieren.

(7) Reglergehéause in Getriebe einbauen.
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VENTILGEHAUSE

ZERLEGEN
Das Ventilgeh&duse auf einer sauberen Arbeitsflache
ablegen, um Verschmutzung zu vermeiden.

ACHTUNG! Ventilgehduse (Abb. 39) und darin ent-
haltene Bauteile nicht in einen Schraubstock ein-

spannen. Jeder noch so leichte Verzug des
Gehauses fuhrt zum Festklemmen von Ventilen und
Funktionsverlust. Beim Aus- oder Einbau von Venti-

len und Schiebern/Stopfen sind diese vorsichtig,

d.h. ohne Gewaltanwendung hinein- oder herauszu-
schieben. Federn im Ventilgehduse beim Ausbau
kennzeichnen. Federn und andere Teile dirfen kei-
nesfalls vertauscht oder verwechselt werden.

(1) Die Schrauben herausdrehen, mit denen die
Halterung der Einstellschrauben an Ventilgehduse
und Kanalplatte befestigt ist. Beim Herausdrehen
der letzten Schraube die Halterung fest gegen die
Spannkraft der Feder andricken.

(2) Halterung der Einstellschrauben abbauen und
Hauptdruck-Einstellschraube entnehmen (Abb. 40).

(3) Umsteuerventil mit Feder, Druckregelventil
mit Feder, Kickdown-Ventil mit Feder und Drossel-
ventil aus dem Ventilgehduse ausbauen (Abb. 40).

(4) Rastkugel mit Feder mit Haltewerkzeug 6583
fixieren (Abb. 41).

(5) Sicherungsring, Unterlegscheibe und Dichtring
an Drosselhebelwelle/Schalthebel entfernen (Abb.
42).

(6) Schaltwelle und Parksperrenstange nach oben
aus dem Ventilgehduse und vom Drosselhebel abzie-
hen (Abb. 42).

(7) Wahlschieber aus dem Ventilgehdause ausbauen
(Abb. 43).

(8) Haltewerkzeug 6583 entfernen. Anschliel3end
Rastkugel und Feder herausnehmen und aufbewah-
ren (Abb. 42).

(9) Drosselhebel ausbauen (Abb. 42).

(10) Sicherungsring fur Parksperrenstange aushe-
ben und Stange am Schalthebel aushéngen (Abb. 44).

(11) Magnetventil/Wandlerkupplung von der Zwi-
schenplatte abbauen (Abb. 45). Die Befestigungs-
schraube des Magnetventils wird mit einem Torx-Bit
T25 herausgedreht.

(12) Die Schrauben herausdrehen, mit denen die
Steuereinheit/Wandlerkupplung am Ventilgehduse
befestigt ist. Steuereinheit und Verbindungsrohr aus-
bauen (Abb. 46).

(13) Die Schrauben herausdrehen, mit denen das
Abschlufiblech an der Steuereinheit/Wandlerkupp-
lung befestigt ist (Abb. 47).

(14) Wandlerkupplungsventil und Ausfallsicher-
heitsventil mit Federn ausbauen (Abb. 47).

STEUEREINHEIT/

VENTILGEHAUSE WANDLERKUPP-

MAGNETVEN-
STECKVERBINDER FUR TIL
MAGNETVENTIL/WANDLER-

KUPPLUNG PARKSPERREN-

STANGE

80a3b19f

Abb. 39 Ventilgehduse

UMSTEUER-

DRUCKREGELVENTIL VENTIL

HALTERUNG FUR
EINSTELLSCHRAU-

BEN HAUPTDRUCK-
EINSTELL-
SCHRAUBE

KANALPLATTE
VENTILGE-
HAUSE

@ KICKDOWN-

VENTIL

DROSSELDRUCK-EIN-

STELLSCHRAUBE 80a3flea

Abb. 40 Halterung flir Einstellschrauben, Federn
und Ventilschieber ausbauen

SPEZIALWERKZEUG 6583

GEHAUSE FUR RASTKUGEL UND FEDER

J9321-121

Abb. 41 Rastkugel mit Feder mit Haltewerkzeug
fixieren

(15) Ventilgehdause umdrehen, so dal die Kanal-
platte nach oben weist (Abb. 48). In dieser Lage blei-
ben die Ruckschlagkugeln an ihrem Platz und fallen
beim Abbauen der Kanalplatte nicht heraus.

(16) Die Schrauben herausdrehen, mit denen die
Kanalplatte am Ventilgehduse befestigt ist (Abb. 48).
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PARKSPER-
RENSTANGE

SICHE-
RUNGS-
RING

UNTERLEG-
SCHEIBE

WAHLSCHIEBER
SCHALTHEBEL

FEDER

VENTILGE-

HAUSE RASTKUGEL

80a3fleb

Abb. 42 Schalt- und Drosselhebel

VENTILGEHAUSE

WAHLSCHI-
EBER

80248368

Abb. 43 Wéhlschieber

(17) Kanalplatte und Zwischenplatte vom Ventilge-
hause abbauen (Abb. 48). Lage des Filters und des
Magnetventils/Wandlerkupplung zum korrekten Wie-
dereinbau schriftlich festhalten. Ruckschlagkugeln
aus dem Ventilgehduse nehmen.

(18) Kanalplatte so auf die Werkbank legen, dafl
Zwischenplatte und Filter nach oben weisen.
Dadurch wird vermieden, dal die Ruckschlagkugeln
der hinteren Kupplung und des hinteren Servoele-
ments beim Trennen der Platten herausfallen.

(19) Die Schrauben herausdrehen, mit denen die
Zwischenplatte an der Kanalplatte befestigt ist (Abb.
49).

(20) Lage des Filters, des Servoelements der hinte-
ren Kupplung und der Ruckschlagkugeln des hinte-
ren Servoelements zum Kkorrekten Wiedereinbau
schriftlich festhalten (Abb. 49) und (Abb. 50).

(21) AbschluRdeckel fur Wechselventil abbauen
(Abb. 51).

(22) Sicherungsring fur Wechselventil ausheben.
Sekundéarfeder und Federfuhrungen vom Ende des
Ventilschiebers abnehmen (Abb. 52).

SCHALTHEBEL

®~\ SICHERUNGSRING

PARKSPER-

RENSTANGE 19121-81

Abb. 44 Parksperrenstange

VENTIL- L
GEHAUSE &2

_.)
) («(«(((@

)
)))
@7; :

T

MAGNETVENTIL/WANDL-
ERKUPPLUNG

Abb. 45 Magnetvent///Wandlerkupp/ung

—r” No—
o to;\ —h
STEUEREINHEIT MIT VER- <
T3

BINDUNGSROHR

J9121-178

Abb. 46 Steuereinheit/Wandlerkupplung mit
Verbindungsrohr

(23) Deckel vom Reglerstopfen abbauen (Abb. 53).

(24) Reglerstopfen fur Schaltventile 1-2 und 2-3
aus dem Ventilgehduse ausbauen (Abb. 53).

(25) Drosselstopfen fur Wechselventil, Primarfeder
und Wechselventil aus dem Ventilgehduse ausbauen
(Abb. 53).



21 - 116  GETRIEBE UND VERTEILERGETRIEBE

TI

ZERLEGUNG UND ZUSAMMENBAU (Fortsetzung)

STEUEREINHEIT/WANDLER-
KUPPLUNG
WANDLERKUPPLUNGSVENTIL

ABSCHLUSSDECKEL
VERBINDUNGSROHR ZUR

STEUEREINHEIT

AUSFALLSI-
CHERHEITS-
VENTIL

80a410c0

Abb. 47 Schieber des Wandlerkupplungsventils und
des Ausfallsicherheitsventils

ZWISCHEN-
PLATTE

80a47394

Abb. 48 Schrauben in der Kanalplatte des
Ventilgehduses

(26) Die Schrauben herausdrehen, mit denen das
Gehéause des Kickdown-Begrenzungsventils am Ven-
tilgehause befestigt ist (Abb. 53).

(27) Schaltsteuerventil 1-2 mit Feder aus dem
Ventilgehduse ausbauen (Abb. 53).

(28) Schaltventil 2-3 mit Feder aus dem Ventilge-
hause ausbauen (Abb. 53).

(29) Schaltventil 1-2 mit Feder aus dem Ventilge-
hause ausbauen (Abb. 53).

(30) Drosseldruckstopfen aus dem Gehéuse des
Kickdown-Begrenzungsventils nehmen (Abb. 53).

(31) Halteblech am Ende des Gehauses/Kickdown-
Begrenzungsventil ausbauen (Abb. 53).

ZWISCHEN-
PLATTE

FILTER
KANALPLATTE

80a47395

Abb. 49 Kanalplatte und Zwischenplatte

RUCKSCHLAGKU- ~ KANALPLATTE
GEL FUR HINTE-
RES

SERVOELEMENT

RUCK-
SCHLAGKU-
GEL FUR
HINTERE
KUPPLUNG

80a47396

Abb. 50 Rickschlagkugeln fiir hinteres
Servoelement und hintere Kupplung

ABSCHLUSSDECKEL
FUR WECHSELVENTIL }

VENTIL-
GEHAUSE

80a47397

Abb. 51 AbschluBdeckel fiir Wechselventil

(32) Kickdown-Begrenzungsventil mit Feder aus
dem Gehause nehmen (Abb. 53).
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SICHERUNGSRING

WECHSEL-
VENTIL

SEKUNDARFE- ;
DER MIT FUH-
RUNGEN

{9]21-179

Abb. 52 Sicherungsring und Sekundarfeder fir
Wechselventil

(33) Abschlufdeckel des Druckregelventils vom
Ventilgeh&duse abbauen (Abb. 53).

(34) Hauptdruckstopfen/Druckregelventil, Druck-
stopfenhilse, Drosseldruckstopfen/Druckregelventil
mit Feder ausbauen (Abb. 53).

ABSCHLUSSDECKEL FUR
REGLERSTOPFEN

REGLERSTOPFEN 1-2
WECHSELVENTIL

DROSSELSTOP-
FEN FUR WECH-
SELVENTIL

PRIMARFEDER

REGLERSTOPFEN 2-3

FUHRUNGEN

SCHALTVENTIL 2-3

GEHAUSE FUR KICKDOWN-
BEGRENZUNGSVENTIL

ZUSAMMENBAU

Alle Einzelteile des Ventilgehduses auf Beschadi-
gung und Verschleil prufen. Siehe Anleitung im
Abschnitt “Reinigen und Prifen” dieses Kapitels.

ACHTUNG! Ventilschieber und  Stopfen nicht
gewaltsam in die Bohrungen dricken. Wenn die
Bohrungen im Ventilgehduse und die Schieber/
Stopfen nicht verzogen sind und keine Grate auf-
weisen, missen alle Einzelteile durch ihr
Eigengewicht in Einbaulage gleiten. Die Verbin-
dungsschrauben von Kanalplatte und Ventilgehéuse
nicht zu fest anziehen. Durch zu festes Anziehen
der Schrauben kdnnen sich die Gehéauseteile verzie-
hen, was zum Klemmen der Ventilschieber, Oldurch-
tritt und Funktionsstérungen fuhrt.
Ventilgehduseschrauben grundsatzlich mit dem vor-
geschriebenen Drehmoment anziehen.

(1) Ventilschieber, Federn und Gehausebohrungen
mit sauberer GetriebeflUssigkeit Mopar® ATF Plus 3,
Typ 7176 schmieren.

(2) Hauptdruckstopfen/Druckregelventil, Druck-
stopfenhilse, Drosseldruckstopfen/Druckregelventil
mit Feder in das Ventilgehduse einbauen (Abb. 53).
Nachprtfen, ob die Einzelteile ungehindert beweglich
sind.

DROSSELDRUCKSTOPFEN/
DRUCKREGELVENTIL

VENTILGEHAUSE

HAUPTDRUCKSTOPFEN

HULSE
HALTEBLECH
2 > M
0

) KICKDOWN-BE-
'ﬁ GRENZUNGS-
VENTIL
&

SCHALTSTEUER-

ABSCHLUSSDECKEL

DROSSELDRUCKSTOPFEN

80a13872

Abb. 53 Steuerventile, Schaltventile und Reglerstopfen
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(3) AbschluRdeckel fur Druckregelventil am Ventil-
gehause montieren (Abb. 53).

(4) Kickdown-Begrenzungsventil mit Feder in das
Gehause des Kickdown-Begrenzungsventils einbauen
(Abb. 53). Nachprifen, ob die Einzelteile ungehindert
beweglich sind.

(5) Feder in Gehause des Kickdown-Begrenzungs-
ventils einspannen.

(6) Halteblech in die Nuten am Ende des Gehau-
ses/Kickdown-Begrenzungsventil einsetzen (Abb. 53).

(7) Drosseldruckstopfen in Geh&ause des Kickdown-
Begrenzungsventils einbauen (Abb. 53).

(8) Schaltventil 1-2 mit Feder in das Ventilgehause
einbauen (Abb. 53).

(9) Schaltventil 2-3 mit Feder in das Ventilgehause
einbauen (Abb. 53).

(10) Schaltsteuerventil 1-2 mit Feder in das Ventil-
gehause einbauen (Abb. 53).

(11) Nachprufen, ob die Einzelteile ungehindert
beweglich sind.

(12) Gehause des Kickdown-Begrenzungsventils
mit AbschluRdeckel am Ventilgehduse ansetzen und
Federn spannen (Abb. 53).

(13) Die Schrauben eindrehen, mit denen das
Gehéause des Kickdown-Begrenzungsventils am Ven-
tilgehause befestigt wird (Abb. 53).

(14) Drosselstopfen/Wechselventil, Primarfeder
und Wechselventil in das Ventilgehduse einbauen
(Abb. 53). Nachprufen, ob die Einzelteile ungehindert
beweglich sind.

(15) Reglerstopfen fur die Schaltventile 1-2 und
2-3 in das Ventilgehause einbauen (Abb. 53). Nach-
prufen, ob die Einzelteile ungehindert beweglich
sind.

(16) Abschlufdeckel fur Reglerstopfen am Ventil-
gehause ansetzen und Feder spannen.

(17) Die Schrauben eindrehen, mit denen der Reg-
lerstopfen-Abschlulzdeckel am Ventilgehause befestigt
wird (Abb. 53).

(18) Wechselventilfeder und Fidhrungen zusam-
mensetzen (Abb. 53). Feder und FUhrungen in Ein-
baulage auf dem Schaft des Wechselventils anordnen.

(19) Feder spannen und Sicherungsring in die Nut
im Schaft des Wechselventils einsetzen (Abb. 54).

(20) AbschluRdeckel fur Wechselventil am Ventil-
gehause ansetzen (Abb. 55).

(21) Die Schrauben eindrehen, mit denen der
Wechselventil-AbschlufR3deckel am Ventilgehause befe-
stigt wird (Abb. 55).

(22) Ruckschlagkugeln fur hintere Kupplung und
hinteres Servoelement in die richtigen Hohlrdume
der Kanalplatte einsetzen (Abb. 56).

(23) Filter in Offnung der Zwischenplatte einset-
zen (Abb. 57).

SICHERUNGSRING

WECHSEL-
VENTIL

SEKUNDARFE-

RUNGEN

{9]21-179

Abb. 54 Sicherungsring und Sekundérfeder ftir
Wechselventil

ABSCHLUSSDECKEL FUR
WECHSELVENTIL }

VENTIL-
GEHAUSE

80a47397

Abb. 55 AbschluBdeckel/Wechselventil

(24) zwischenplatte an der Kanalplatte ansetzen
und die Verbindungsschrauben Zwischenplatte-Ka-
nalplatte eindrehen (Abb. 57).

(25) Eine Ruckschlagkugel 11/32 Zoll (8,69 mm)
und sechs Ruckschlagkugeln 1/4 Zoll (6,35 mm) in
die richtigen Hohlrdume des Ventilgeh&uses einset-
zen (Abb. 58).

(26) Kanalplatte am Ventilgehduse ansetzen (Abb.
59).

(27) Verbindungsschrauben
hause eindrehen (Abb. 59).

(28) Ventilgehduse umdrehen,
schenplatte freiliegt.

(29) Wandlerkupplungsventil mit Feder in die
Steuereinheit/Wandlerkupplung einsetzen (Abb. 60).
Nachprufen, ob die Einzelteile ungehindert beweglich
sind.

(30) Feder und Ausfallsicherheitsventil in die
Steuereinheit/Wandlerkupplung einsetzen (Abb. 60).

Kanalplatte-Ventilge-

so dall die Zwi-
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KANAL-
PLATTE

RUCKSCHLAG-
KUGEL FUR
HINTERES SER-

VOELEMENT

RUCK-
SCHLAGKU-
GEL FUR
HINTERE
KUPPLUNG

80a47396

Abb. 56 Rlickschlagkugeln flir hinteres
Servoelement und hintere Kupplung

ZWISCHEN-
PLATTE

FILTER
KANALPLATTE

80a47395

Abb. 57 Kanalplatte und Zwischenplatte

Nachprifen, ob die Einzelteile ungehindert beweglich
sind.

(31) AbschluRdeckel an der Steuereinheit/Wandler-
kupplung ansetzen (Abb. 60).

(32) Die Schrauben eindrehen, mit denen der
Abschluf’deckel an der Steuereinheit/Wandlerkupp-
lung befestigt wird (Abb. 60).

(33) Verbindungsrohr in die Offnung der Steuer-
einheit/Wandlerkupplung einfihren (Abb. 60).

(34) Verbindungsrohr in die Offnung des Ventilge-
hauses einfuhren (Abb. 61).

(35) Steuereinheit/Wandlerkupplung an der Zwi-
schenplatte ansetzen. Die Schrauben eindrehen, mit
denen die Steuereinheit/Wandlerkupplung am Ventil-
gehause befestigt wird (Abb. 61).

(36) Falls notwendig, einen neuen O-Ring am
Magnetventil/Wandlerkupplung anbringen (Abb. 62).

(37) Magnetventil/Wandlerkupplung in die Kanal-
platte einsetzen (Abb. 62).

(38) Schraube zur Befestigung des Magnetventils
an der Kanalplatte eindrehen (Abb. 62).

RUCKSCHLAGKUGELN (6 STUCK) 1/4” (6,35 mm)

J9121-183

RUCKSCHLAGKUGEL (1 STUCK) 11/32" (8,69 mm)

Abb. 58 Richtige Lage der Rlickschlagkugeln im
Ventilgehduse

ZWISCHEN-
PLATTE

80a47394

Abb. 59 Verbindungsschrauben Ventilgehduse an
Kanalplatte

(39) Falls notwendig, das Ende der Parksperren-
stange in den Schalthebel einhdngen und Siche-
rungsring montieren (Abb. 63).

(40) Rastfeder und Rastkugel in die Offnung des
Ventilgehduses einsetzen und Haltewerkzeug 6583
anbringen (Abb. 64).

(41) Wahlschieber in das Ventilgehduse einbauen
(Abb. 65).
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STEUEREINHEIT/WANDLER-
KUPPLUNG

WANDLERKUPPLUNGSVENTIL
ABSCHLUSSDECKEL

= mgm
e -8 to .i

AUSFALLSI-
STEUEREINHEIT

CHERHEITS-
VENTIL

80a410c0

Abb. 60 Steuereinheit/Wandlerkupplung
— oo ¥ unld

STEUEREINHEIT MIT VER-
BINDUNGSROHR

J9121-178

Abb. 61 Steuereinheit/Wandlerkupplung mit
Verbindungsrohr

VENTIL- L
GEHAUSE &2

F !
MAGNETVENTIL/WAND-
LERKUPPLUNG

Abb. 62 Magnetventil/Wandlerkupplung

(42) Drosselhebel durch die Kanalplattenseite des
Ventilgehéuses einsetzen und nach oben fuhren (Abb.
66).

(43) Drosselhebel in die Nut des Wahlschiebers
einsetzen (Abb. 67).

(44) Dichtring, Unterlegscheibe und Sicherungs-
ring zur Fuhrung der Schaltwelle im Ventilgeh&use
montieren (Abb. 66).

80a3flec

SCHALTHEBEL

®~\ SICHERUNGSRING
(3

PARKSPER-

RENSTANGE 19121-81

Abb. 63 Parksperrenstange

(45) Umsteuerventil mit Feder, Druckregelventil
mit Feder, Kickdown-Ventil mit Feder und Drossel-
ventil in das Ventilgehduse einbauen (Abb. 68).

(46) Halterung der Einstellschrauben mit Haupt-
druck-Einstellschraube am Ventilgehduse ansetzen
und Federn spannen (Abb. 40).

(47) Halterung der Einstellschrauben am Ventilge-
hause festschrauben.

SPEZIALWERKZEUG 6583

GEHAUSE FUR RASTKUGEL UND FEDER

J9321-121

Abb. 64 Rastkugel und Feder mit Haltewerkzeug
fixieren

VENTILGEHAUSE

WAHLSCHI-
EBER

80248368

Abb. 65 Wéhlschieber
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5 1> \< 5 RENSTANGE
&7 A\ N\ = S
sz Sicr-
‘} e O _Ac\ > "RING
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- ° @ \\\’ =¥ SCHEIBE
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WAHLSCHIEBER
SCHALTHEBEL

FEDER

Ok RASTKUGEL
Abb. 66 Schalt- und Drosselhebel

VENTILGE-
HAUSE
80a3fleb

KICKDOWN- e
VENTIL -

. — BEL
HEBEL/
SCHALT-
‘\ WELLE

J9121-54

DRUCKREGELVENTIL UMSTEUER-

VENTIL

HALTERUNG FUR
EINSTELLSCHRAU-

BEN HAUPTDRUCK-
EINSTELL-
SCHRAUBE

KANALPLATTE
VENTILGE-
HAUSE

KICKDOWN-
VENTIL

DROSSEL-
DRUCK-EIN-
STELLSCHRAUBE

80a3flea

Abb. 68 Halterung flir Einstellschrauben, Federn
und Ventilschieber

GETRIEBE

ZERLEGEN

(1) Getriebe aus dem Fahrzeug ausbauen.

(2) Gehausedffnungen mit geeigneten Stopfen ver-
schlieBen, damit keine Reinigungslosung in das
Gehause gelangt.

(3) Getriebe mit Dampfstrahler oder Losemittel
reinigen.

(4) Drehmomentwandler vom Getriebe abbauen.

(5) Drossel- und Schalthebel vom Ventilgehdause
abbauen.

(6) Getriebe auf Montagestander C-3750-B oder
anderem geeigneten Stander befestigen (Abb. 69).

(7) Gehausefortsatz abbauen.

(8) Olwanne abbauen.

(9) P/N-Sicherheitsschalter
bauen (Abb. 70).

(10) Ventilgehause abbauen.

(11) Druckspeicherfeder und Kolben ausbauen
(Abb. 71).

mit Dichtring aus-

HINWEIS: Beim Getriebe 32RH ist unter dem Druck-
speicherkolben eine zusatzliche Feder angeordnet.

GETRIEBE

STANDER

80a4836¢

Abb. 69 Montagestédnder

(12) Sicherungsmutter fir Einstellschraube des
vorderen Bremsbands (Abb. 72) 4 - 5 Umdrehungen
lésen. Dann die Einstellschraube anziehen, bis das
Bremsband fest um die vordere Kupplung gespannt
ist. Dadurch wird verhindert, daf vordere und hin-
tere Kupplung zusammen mit der Pumpe aus dem
Gehause rutschen und dabei beschadigt werden.

(13) Olpumpenschrauben herausdrehen.

(14) Gewindestangen der Gleithammer C-3752 in
die Gewindebohrungen im Flansch des Pumpenge-
hauses eindrehen (Abb. 73).

(15) Gleithammergewichte nach aufien stof3en, um
Pumpe und Zwischenwelle mit Leitradstitze aus
dem Gehause zu lésen (Abb. 73).
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P/N-SCHALTER (

MAGNETVEN-
TIL-STECKVER- —

BINDER 7\

J9121-114

Abb. 70 P/N-Sicherheitsschalter

DRUCKSPEICHERKOLBEN KOLBEN-

J9121-118 l

Abb. 71 Druckspeicherkolben mit Feder

(16) Einstellschraube des vorderen Bremsbands
lockern, bis das Bremsband vollstandig gelost ist
(Abb. 72).

(17) Vorderes Bremsband zusammendricken und
Bremsbandstrebe herausnehmen (Abb. 74).

SICHERUNGS-
MUTTER

EINSTELLSCHRAUBE FUR
HINTERES BREMSBAND

80a3b18e
Abb. 72 Sicherungsmutter fir Einstellschraube des
vorderen Bremsbands

(18) Vordere und hintere Kupplungen als zusam-
menhangende Baugruppe ausbauen. Antriebswelle

_ OLPUMPE MIT LEITRAD-
STUTZE

GLEITHAMMER
C-3752

J9121-120

BREMS-
BAND-

Abb. 73 Olpumpe/Leitradsttitze
HEBEL

|\\—_// % BREMSBANDSTREBE
- l \ @
e 6 Q | ‘

O
S -

\
!

=\
VORDERES \

BREMSBAND

Abb. 74 Strebe/vorderes Bremsband

festhalten, Kupplungsgruppen zusammenhalten und
aus dem Getriebegehduse herausnehmen (Abb. 75).

(19) Vordere Kupplung von der hinteren Kupplung
abheben (Abb. 76). Kupplungsgruppen bis zur Uber-
holung ablegen.

(20) Druckscheibe fur Abtriebswelle von der
Abtriebswelle bzw. von der Nabe der hinteren Kupp-
lung abnehmen (Abb. 77).

(21) Druckscheibe fur Abtriebswelle und Unterleg-
scheibe von der Nabe der Abtriebswelle abnehmen
(Abb. 77).

(22) Vorderes Bremsband aus dem Getriebege-
hause herausnehmen (Abb. 78).

(23) Gehausefortsatz vom
abbauen.

(24) Reglergehduse und Parksperrenzahnkranz
von der Abtriebswelle abbauen.

(25) Abtriebswelle und Planetenradsatz als zusam-
menhangende Baugruppe ausbauen (Abb. 79). Zahn-
radsatz beim Ausbau mit beiden Handen abstutzen.
Darauf achten, daf die feinbearbeiteten Oberflachen

Getriebegehéause
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an der Abtriebswelle nicht durch Kratzer und Grate
beschadigt werden.

VORDERE KUPP-
LUNG MIT TROMMEL

VORDERES BREMSBAND

GETRIEBEGEHAUSE

80a3b191

VORDERE
KUPPLUNG

KUPPLUNG
\

J9121-125

Abb. 76 Vordere Kupplung von hinterer Kupplung
trennen

(26) Einstellschraube des hinteren Bremsbands
4-5 Umdrehungen lockern (Abb. 80).

(27) Den Sicherungsring ausheben, mit dem die
L/R-Trommel an der Nabe des Abtriebsflansches befe-
stigt ist. Die L/R-Trommel jedoch nicht ausbauen
(Abb. 81).

(28) Die Schrauben herausdrehen, mit denen der
Abtriebsflansch am Getriebegehduse befestigt ist,
und den Flansch von der L/R-Trommel abziehen
(Abb. 82).

ABTRIEBS-

e

DRUCK-

o2

Abb. 77 Druckscheibe und Unterlegscheibe der
Abtriebswelle

DRUCK-
SCHEIBE

VORDERES
BREMSBAND

GETRIEBEGEHAUSE

7

80a3b192

MITNEHMER

PLANETEN-
RADSATZ

GETRIEBEGE-
HAUSE
80a3b193

Abb. 79 Planetenradsatz

(29) Die Schrauben herausdrehen, mit denen der
Klemmring der Freilaufkupplung und die L/R-Trom-
mel am Getriebegehause befestigt sind (Abb. 83).
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SCHRAUBEN FUR @ \
KLEMMRING DER >
FREILAUFKUPPLUNG

=77

PLANETEN-
RADSATZ

EINSTELL-" ™

SERVO-
ELEMENT

80ad83el

Abb. 80 Hinteres Bremsband—Lage der

Einstellschraube J9121-134

NABE/ABTRIEBS-

FLANSCH Abb. 83 Klemmring der Freilaufkupplung—Lage der
Schrauben

K HINTERES BREMSBAND—32RH.

HINTERES;
BREMS-
BAND

(30) Hinteres Bremsband ausbauen. Das Brems-
band des Getriebes 32RH ist doppelt um die Trom-
mel geschlungen und erfordert keine Spannstrebe.

(&) L/IR-Trommel und Freilaufkupplung als

\ zusammenhangende Baugruppe ausbauen. Trom-

\\ 4 \ mel und Kupplung durch das hintere Bremsband

schieben und aus dem Gehause nehmen (Abb. 84).

‘ A Trommel und Kupplung zur Reinigung und Prui-
fung ablegen.

(b) Hinteres Bremsband aus dem Getriebege-
DER LR = HRTROVMEL hause ausbauen (Abb. 84).
TROMMEL J9121-132

HINTERES BREMSBAND \
Abb. 81 Sicherungsring der L/R-Trommel
OLWANNEN- =
FLANSCH 2
ANSATZ
. < )
S

GETRIEBEGE-
HAUSE

BOLZEN
FUR

HINTE-

RES
BREMS-
BAND L/R-TROMMEL : y
80a483e2

Abb. 84 Hinteres Bremsband und L/R-Trommel—
32RH

Abb. 82 Abtriebsflansch HINTERES BREMSBAND—30RH
(31) Hinteres Bremsband ausbauen. Das Brems-
band des Getriebes 30RH ist nur einfach um die
Trommel geschlungen und besitzt eine Spannstrebe.

ABTRIEBS-
FLANSCH

80a3b195



TJ

GETRIEBE UND VERTEILERGETRIEBE 21 - 125

ZERLEGUNG UND ZUSAMMENBAU (Fortsetzung)

(a) Ankerbolzen des hinteren Bremsbands (auf
Servoelementseite/Abtriebsflansch) mit Sicherungs-
ringzange aus dem Getriebegehause ziehen.

(b) Hinteres Bremsband mit Strebe aus dem
Getriebe ausbauen (Abb. 85).

(c) Hinteres Bremsband von der Strebe losen
(Abb. 86).

HINTERES
BREMSBAND

STREBE

GEKERBTE
SEITE DER
STREBE WEIST
ZUM BAND

J9421-186

Abb. 86 Hinteres Bremsband mit Strebe—30RH

(32) Falls notwendig, die Hebel der Servoelemente
fur vorderes und hinteres Bremsband ausbauen. Alle
Getriebeteile kénnen jedoch ohne Ausbau der Hebel
instandgesetzt werden.

(@) VerschluBschraube fir Ankerbolzen des vor-
deren Bremsbands herausdrehen Zum Herausdre-
hen der Verschlu3schraube eine 1/4-Zoll (6,35 mm)-
Verlangerung verwenden (Abb. 87).

(b) Ankerbolzen des vorderen Bremsbands mit
Stabmagnet ausbauen. Der Bolzen ist vom Wand-
lergehduse des Getriebes zuganglich (Abb. 88).

(c) Hebel fur vorderes Bremsband ausbauen
(Abb. 89).

(d) Hebelachse des hinteren Bremsbands mit
einer Sicherungsringzange aus dem Getriebege-
héuse ziehen (Abb. 90).

(e) Hebel fur Servoelement des hinteren Brems-
bands aus dem Getriebe nehmen.

(33) FUihrung der Stange/vorderes Servoelement
mit einer grolen Schraubzwinge und Werkzeug
C-4470 oder mit Ventilfederspanner C-3422-B ca. 3
mm (1/8 Zoll) weit eindrticken (Abb. 91).

(34) Sicherungsring der Stange/vorderes Servoele-
ment ausheben (Abb. 91). Beim Ausheben des

1/4-ZOLL (6,35 mm)-VERLANGERUNG

€

VER-
SCHLUSS-
SCHRAUBE
FUR ANKER-
BOLZEN DES
VORDEREN
BREMS-
BANDS

Abb. 87 Verschlu3Bschraube fiir Ankerbolzen des
vorderen Bremsbands

™\ ANKERBOL-
ZEN FUR
VORDERES
BREMSBAND
o

STABMAGNET

HEBEL VORDE- @
RES BREMSBAND

725
D

Abb. 89 Hebel des vorderen Bremsbands

Sicherungsrings vorsichtig vorgehen. Bei
unsorgfaltiger Vorgehensweise kann die Boh-
rung des Servoelements durch Kratzer oder
Grate beschadigt werden.

(35) Spannwerkzeuge entfernen. FuUhrung der
Stange/vorderes Servoelement, Feder und Servokol-
ben herausnehmen.

(36) Federteller/hinteres Servoelement mit
Schraubzwinge und Werkzeug C-4470 oder SP-5560
ca. 1,5 mm (1/16 Zoll) weit eindricken (Abb. 92). Das
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“ SICHERUNGS-
g RINGZANGE
MIT PARAL-
LELBACKEN

=

HEBELACHSE/BOL-
ZEN HINTERES
BREMSBAND

T~
m 19421-172

Abb. 90 Hebelachse/Bolzen des hinteren
Bremsbands

Eindrucken des Federtellers kann auch mit Ventilfe-
derspanner C-3422-B erfolgen.

(37) Sicherungsring fur Federteller/hinteres Servo-
element ausheben. AnschlieBend die Spannwerk-
zeuge entfernen. Feder und Kolben des hinteren
Servoelements ausbauen.

FEDERSPANNER
C-3422-B

SICHERUNGSRING
DER STANGEN-

FUHRUNG 19121-136

Abb. 91 Vorderes Servoelement zusammendriicken

ZUSAMMENBAU

(1) Kolben, Feder und Federteller des hinteren
Servoelements einbauen Feder des hinteren Servoele-
ments mit Werkzeug C-3422-B oder einer grof3en
Schraubzwinge spannen (Abb. 92).

(2) Kolben, Feder und Stangenfuhrung des vorde-
ren Servoelements einbauen. Stangenfihrung mit
Ventilfederspanner C-3422-B eindriicken und Siche-
rungsring flr Servoelement montieren (Abb. 91).

HINTERES BREMSBAND—32RH

(3) Hinteres Bremsband einbauen.

GROSSE
SCHRAUB-
ZWINGE

—
a——
—
—
—

WERK-
ZEUG
C-4470
ODER
SP5560

e

(R

{

FEDERTEL-
LER DES
SERVOELE-
MENTS

g

19121137

Abb. 92 Feder des hinteren Servoelements
zusammendriicken

(a) Hinteres Bremsband durch die Olwannenoff-
nung in das Getriebegehause einfihren. Einzelne
Lasche zum Olwannenflansch ausrichten.

(b) Einzelnen Ansatz unter der Einstellschraube
und doppelten Ansatz Uber dem Ankerbolzen im
Getriebegehéuse anordnen (Abb. 84).

HINTERES BREMSBAND—30RH

(4) Hinteres Bremsband einbauen.

(a) Spannstrebe am Bremsband anbringen. Die
gekerbte Seite der Strebe muld zum Band weisen
(Abb. 90).

(b) Hinteres Bremsband durch die Olwannenoff-
nung in das Getriebegehause einfuhren.

(c) Haken am Band am Einstellhebel einhéangen.

(d) Lécher in der Spannstrebe mit Bohrung im
Getriebegehause aulierhalb der Abtriebsflanschoff-
nung anordnen (Abb. 89).

(e) Ankerbolzen in das Gehause und durch die
Loécher der Spannstrebe fuhren.

(5) Schraubenlocher im Klemmring der Freilauf-
kupplung prifen. Eine dieser Bohrungen besitzt
kein Gewinde (Abb. 93). Diese Bohrung mufl mit
der Lucke im Schraubenlochkreis des Getriebegehau-
ses zur Deckung gebracht werden.

HINWEIS: Die Schraubenlécher im Klemmring sind
auf einer Seite leicht angesenkt. Diese Seite des
Klemmrings muf3 nach hinten (zum Abtriebsflansch)

weisen.

(6) Freilaufrollen, Federn und Klemmring mit
GetriebeflUssigkeit Mopar® ATF Plus 3, Typ 7176
schmieren.
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(7) Freilaufkupplung mit den angesenkten Boh-
rungen nach unten auf eine saubere und ebene
Arbeitsflache legen.

(8) Hinteres Ende der L/R-Trommel auf die Frei-
laufkupplung setzen und Freilaufrollen zur Trom-
melnabe ausrichten.

(9) L/R-Trommel leicht neigen und Trommelnabe
in die Freilaufkupplung dricken. Die angesenkten
Bohrungen mussen nach auf3en weisen. Der Klemm-
ring darf nur nach rechts drehbar sein.

(10) Einen passenden Zentrierstift durch die dem
Olwannenflansch am n&chsten liegende Montageboh-
rung des Abtriebsflansches fiihren. Der Zentrierstift
mull neben der Liucke im Schraubenlochkreis des
Getriebegehauses zum Vorschein kommen.

(11) L/R-Trommel und Freilaufkupplung in das
Vorderteil des Getriebegehduses und in das hintere
Bremsband einfuhren.

(12) Die Spitze des Zentrierstifts in die Gewinde-
bohrung neben der glatten Bohrung im Klemmring
der Freilaufkupplung einfuhren. Die glatte Bohrung
mulB sich auf der Hohe der Licke im Schraubenloch-
kreis des Getriebegehauses befinden.

(13) L/R-Trommel nach hinten dricken, um den
Spalt zwischen Klemmring und Gehause zu schlie-
en.

(14) Halteschrauben fur Klemmring der Freilauf-
kupplung eindrehen. Beachten, daf3 die Schrau-
ben fur den Klemmring kurzer sind als die
Schrauben fur den Abtriebsflansch. Klemmring-
schrauben mit 17 N-m (150 in. lbs. bzw. 13 ft. Ibs.)
anziehen.

GETRIEBEGE-

LUNG

2~ LUCKE IM SCHRAU-
< BENLOCHKREIS

2
@ O
"
N\
GLATTE
BOHRUNG
\ o 4
_80a483e4

Abb. 93 Klemmring der Freilaufkupplung ausrichten

(15) L/R-Trommel so in der Einbaulage festhalten,
daf sie nicht durch den Abtriebsflansch aus der Frei-
laufkupplung gedrickt werden kann.

(16) Abtriebsflansch in die Offnung auf der Rick-
seite des Getriebegehauses einfuhren (Abb. 94).

(17) Flansch so montieren, da der eingearbeitete
Pfeil zum Olwannenflansch weist.

(18) Halteschrauben fur Abtriebsflansch mit 17
N-m (150 in. Ibs.) anziehen.

(19) Sicherungsring zur Befestigung der L/R-Trom-
mel auf der Nabe des Abtriebsflansches montieren
(Abb. 95).

OLWANNEN-
FLANSCH

GETRIEBEGE-

ABTRIEBS-
FLANSCH
80a3b195

NABE/ABTRIEBS-

HINTERES
BBRE’[\‘/IS- k‘ FLANSCH
'Z.

SICHERUNGS-
RING FUR L/R-
TROMMEL

Abb. 95 Sicherungsring fiir L/R-Trommel

(20) Abtriebswelle,
Nabe der
schmieren.

(21) Vormontierte Abtriebswelle und Planetenrad-
satz in das Getriebegehduse einbauen (Abb. 96).

(22) Mitnehmer am hinteren Planetenradsatz in
die Schlitze der L/R-Trommel einpassen (Abb. 96).
Dann den Planetenradsatz in der Trommel zur End-
lage bringen.

(23) Regler auf der Abtriebswelle montieren.

(24) Getriebe umdrehen, so daR die vordere Off-
nung nach oben weist, und in dieser Lage gegen
Umkippen sichern.

(25) Vordere und hintere Kupplung zusammen-
bauen.

J9121-132

Abtriebsflanschbohrung und
L/R-Trommel mit GetriebeflUssigkeit
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SCHLITZE

Qoﬁ\

MITNEH-
MER

PLANETEN-
RADSATZ

GETRIEBEGE-
HAUSE
80a3b193

Abb. 96 Abtriebswelle und Planetenradsatz

(@) Dichtringe der Antriebswelle prifen (Abb.
97). Beachten, daR die abgeschragten Enden des
Teflonrings, richtig zusammengefigt und die
Enden des hinteren Dichtrings fest zusammenge-
hakt werden. Sicherstellen, dal die Ringe in der
gezeigten Reihenfolge montiert sind.

(b) Z&hne der Belaglamellen einheitlich ausrich-
ten.

(¢) Antriebswelle an hinterer Kupplung in die
Nabe der vorderen Kupplung einfihren (Abb. 98).

(d) zahne der hinteren Kupplungsnabe mit den
Zahnen der Kupplung zusammenfugen (Abb. 100).
Korb/vordere Kupplung hin- und herdrehen, bis er
ganz auf der hinteren Kupplung aufsitzt.

ANTRIEBSWELLE
TEFLONDICHTRING

METALLDICHT-
RING

KORB/HINTERE
KUPPLUNG

Abb. 97 Lage der Dichtringe/Antriebswelle

(26) Druckscheibe fur Abtriebswelle auf die Wel-
lennabe in der Kupplungstrommel des Planetenrad-
satzes setzen (Abb. 99). Druckscheibe mit Vaseline in
Einbaulage fixieren.

(27) Druckscheibe der hinteren Kupplung prufen.
Nach Bedarf auch diese Scheibe mit Vaseline fixie-
ren.

HINTERE KUPPLUNG

VORDERE
KUPPLUNG

ANTRIEBS-
WELLE

80a483e6

Abb. 98 Vordere und hintere Kupplung

(28) Druckscheibe fur Abtriebswelle mit Vaseline
bestreichen. Scheibe in die hintere Kupplungsnabe
einsetzen (Abb. 101). Ausreichend Vaseline zur siche-
ren Fixierung der Scheibe verwenden. Die genutete
Seite der Scheibe muf, wie in der Abbildung
gezeigt, nach hinten (zur Abtriebswelle) weisen.
AulBerdem ist zu beachten, dalR die Scheibe nur
in einer Richtung in die Kupplungsnabe palit.

(29) Mitnehmerverzahnung der Belaglamellen in
der hinteren Kupplung mit einem kleinen Schrau-
bendreher ausrichten (Abb. 102). Dadurch wird die
Montage auf dem vorderen Planetentrager erleich-
tert.

NABE/AB-

O _ ' WELLE

TRIEBS-

DRUCKSCHEIBE/
ABTRIEBSWELLE

J9121-126

Abb. 99 Druckscheibe/Abtriebswelle

(30) Vorderes Bremsband in die Offnung an der
Vorderseite des Getriebegehauses einfuhren (Abb.
103).
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e

\/
N\
)

~
VORDERE
. KUPPLUNG

HIN- UND
HERDREHEN,
BIS ENDLAGE
ERREICHT
IST

HINTERE
KUPPLUNGS-
GRUPPE

J9121-190

Abb. 100 Vordere und hintere Kupplungsgruppen
zusammensetzen

ABTRIEBS-
WELLE

DRUCKSCHEIBE/
ABTRIEBSWELLE

BELAGLA-
MELLEN

ZAHNE DER
BELAGLAMEL-
LEN MIT KLEI-
NEM
SCHRAU-
BENDREHER
AUSRICHTEN

J9121-192

Abb. 102 Mitnehmer an den Belaglamellen der
hinteren Kupplung ausrichten

(31) Vordere und hintere Kupplungsgruppen als
zusammenhangende Baugruppe einbauen (Abb. 104).

Hintere Kupplung am vorderen Hohlrad ausrichten
und die Baugruppe in der Kupplungstrommel mon-
tieren. Darauf achten, dafll Anlaufscheibe und
Druckscheibe der Abtriebswelle wéhrend der
Montage nicht verschoben werden.

(32) Die montierten Kupplungen vorsichtig hin-
und herdrehen, um die Belaglamellen der hinteren
Kupplung auf dem vorderen Hohlrad in Eingriff und
in Endlage zu bringen. Aul’erdem darauf achten, daf
die Mitnehmerstege der vorderen Kupplung nach der
Montage vollstandig in die Schlitze der Kupplungs-
trommel eingreifen.

VORDERES
BREMSBAND

GETRIEBEGEHAUSE

7

80a3b192

VORDERE KUPP-
LUNG MIT TROM-

GETRIEBEGEHAUSE
80a3b191

Abb. 104 Vordere/hintere Kupplung montieren

(33) Vorderes Bremsband an Einstellschraube ein-
hangen und Band in Einbaulage festhalten.

(34) Strebe zwischen Bremsbandhebel und vorde-
rem Bremsband montieren (Abb. 105).

(35) Einstellschraube des Bremsbands anziehen,
bis das Band gerade den Kupplungskorb greift. Vor
dem Fortsetzen der Montage prifen, ob sich vordere/
hintere Kupplungen nach wie vor in Endlage befin-
den.
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(36) Prufen, ob Dichtringe auf Nabe/Leitradstutze
richtig zusammengehakt sind (Abb. 106).

(37) Druckscheibe der vorderen Kupplung zur
Fixierung in Einbaulage mit Vaseline bestreichen.
Dann die Scheibe Uber Zwischenwelle mit Leit-
radnabe schieben und auf die Pumpe setzen (Abb.
107).

ACHTUNG! Die Druckscheibe ist am Innendurch-
messer auf einer Seite mit einer Fase versehen.
Diese Seite der Scheibe muf3 zur Pumpe weisen.

BREMSBAND-
STREBE

BREMSBAND-
HEBEL

VORDERES
BREMSBAND

T —

Abb. 105 Vorderes Bremsband und dazugehdrige
Teile montieren

- NABE/LEIT-
% RADSTUTZE

ANLAUF-
SCHEIBE/

VORDERE

KUPPLUNG

&)

DICHTRINGE

J9121-194

Abb. 106 Dichtringe/Leitradstlitze

(38) Zwei FUhrungsbolzen (Spezialwerkzeug
C-3288-B) in die Schraubenlécher im Olpumpen-
flansch eindrehen (Abb. 108).

(39) Olpumpendichtung ausrichten und montieren
(Abb. 108).

(40) Wellendichtringe fir Olpumpe mit Mopar®
Door-Ease oder Ru-Glyde, Door Eze oder ATF Plus 3,
Typ 7176 schmieren.

~ 90
/@)\ @g/ FASE AM

DRUCK- ~ INNENDURCH-
SCHEIBE MESSER DER

DRUCKSCHEIBE

MUSS ZUR
PUMPE WEISEN,

Abb. 107 Anlaufscheibe fiir vordere Kupplung
einbauen

(41) Olpumpe montieren (Abb. 109). Pumpe auf
den Fuhrungsbolzen zentrieren. Die Pumpe auf den
Bolzen abwarts in die Nabe der vorderen Kupplung
gleiten lassen und von Hand in Einbaulage im
Getriebegehause bringen. AnschlieBend 2 bis 3 Hal-
teschrauben der Pumpe eindrehen, um die Pumpe in
Einbaulage zu fixieren.

(42) FUhrungsbolzen herausdrehen und die Ubri-
gen Olpumpenschrauben eindrehen. Die Schrauben
abwechselnd Uber Kreuz mit 20 N-m (15 ft. Ibs.)
anziehen.

OLPUM-
PENDICH-
TUNG

FUH-
RUNGS-
BOLZEN

C-3288-B

\D

19121-195

Abb. 108 Fiihrungsbolzen und Olpumpendichtung
montieren
(43) Axialspiel
110).

der Antriebswelle messen (Abb.
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OLPUMPE

FUHRUNGS-
BOLZEN

FUHRUNGS-
BOLZEN

/J912]-]96

Abb. 109 Olpumpe und Leitradstitze montieren

HINWEIS: Wenn das Axialspiel nicht stimmt, wurde
das Getriebe falsch zusammengebaut oder die
Druckscheibe der Abtriebswelle und/oder andere
Druckscheiben sind verschlissen und miissen aus-
gewechselt werden.

(@) MelRuhr (C-3339) am Wandlergehause ein-
richten. MelRuhrtaster an der Antriebswelle anset-
zen und MelRuhr auf Null stellen.

(b) Antriebswelle axial hin- und herbewegen und
die MeRRuhr ablesen. Das Axialspiel muf} 0,56-2,31
mm (0,022—-0,091 Zoll) betragen.

GETRIEBE-
ENTLUFTER

MESSUHR

Abb. 110 Axialspiel der Antriebswelle messen

(44) Getriebe mit dem Olwannenflansch nach oben
auf die Arbeitsflache setzen.

(45) Ventilgehduse montieren.

(46) Vorderes und hinteres Bremsband einstellen.

(47) Filter fiur Getriebefliissigkeit und Olwanne
montieren.

(48) Hinteren Gehausefortsatz montieren.
(49) Drehmomentwandler montieren.

FREILAUF/L-R-TROMMEL

ZERLEGEN

(1) Wenn der Freilauf zusammen mit der L/R-
Trommel herausgenommen wurde, zwei Freilaufnok-
kenschrauben in den Nocken eindrehen. Dann den
Nocken an den Schrauben aus der Trommel heraus-
ziehen (Abb. 111). Nocken zum leichteren Ausbau ggf.
hin und her drehen.

(2) Rollen/Feder-Baugruppe vom Laufring trennen.

NOCKEN-
SCHRAU-
BEN

FREILAUF UND
NOCKEN

geenll

(T

(@

L/R-TROMMEL

J9121-224

Abb. 111 Abbauen des Freilaufs von der L/R-
Trommel

ZUSAMMENBAU

(1) Rollen und Federn ggf. im Kéfig zusammen-
bauen (Abb. 112).

(2) Baugruppe aus Rollen, Federn und Kafig in
Freilaufnocken einsetzen (Abb. 113).

(3) Freilauf provisorisch zusammenbauen und wie
folgt auf Funktion prifen:

(@) Nocken und Freilauf zusammenbauen.

(b) Freilauf mit Drehbewegung auf der L/R-
Trommel anbringen (Abb. 114).

(c) Trommel/Freilauf-Baugruppe im Gehause
montieren und Schrauben des Freilaufnockens ein-
drehen.

(d) Hintere Halterung und Halterungsschrauben
montieren.

(e) Drehbewegung der L/R-Trommel prufen. Die
Trommel muf sich im Uhrzeigersinn frei dre-
hen lassen und beim Drehen gegen den Uhr-
zeigersinn sperren (bei Ansicht von Gehause-
Vorderseite).
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KAFIG

19121139

Abb. 112 Rollen, Federn und Kéfig des Freilaufs

FREILAUFROLLEN

FREILAUF-
NOCKEN

J9121-138

Abb. 113 Zusammenbau von Freilauf und Nocken

KOLBEN DES VORDEREN SERVOELEMENTS

ZERLEGEN

(1) Dichtring von der Stangenfiihrung abnehmen
(Abb. 116).

(2) Kleinen Sicherungsring von der Kolbenstange/
Servoelement abbauen. Anschlielend Kolbenstange,
Feder und Unterlegscheibe vom Kolben abnehmen.

(3) O-Ring und Dichtringe des Servoelements zum
Altmaterial/Schrott geben.

ZUSAMMENBAU

(1) Neuen O-Ring und Dichtring mit Vaseline
schmieren und auf Kolben, FiUhrung und Stange
anbringen.

(2) Stange in Kolben einbauen. Feder und Unter-
legscheibe an Stange anbringen. Feder zusammen-
drucken und Sicherungsring montieren (Abb. 116).

L/R-TROMMEL LAUFRING (AUF

TROMMELNABE)

FREILAUF

J9121-135

Abb. 114 Provisorischer Zusammenbau von Freilauf
und Trommel (zur Funktionspriifung)

NABE DER L/R-TROMMEL L/R-TROMMEL

FREILAUFNOK-
KEN

ROLLEN/FE-
DER-BAU-
GRUPPE

LAUFRING

J9121-140

Abb. 115 Freilauf (zusammengebaut)

(3) Bauteile des Servoelements bis zum Einbau
beim Zusammenbau des Getriebes ablegen.

KOLBEN DES HINTEREN SERVOELEMENTS

ZERLEGEN

(1) Kleinen Sicherungsring ausbauen. Stopfen und
Feder vom Kolben des Servoelements abnehmen
(Abb. 117).

(2) Dichtring des Servokolbens abnehmen und zum
Altmaterial/Schrott geben.
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KOLBEN-
RINGE

SICHERUNGSRING

DICHTRING

STANGENFUH-

SERVOKOL-
BEN

KOLBENSTANGE

SERVOELEMENTFEDER

SICHERUNGSRING 80a3b194

Abb. 116 Vorderes Servoelement

ZUSAMMENBAU

(1) Dichtringe fur Kolben und Fuhrung mit Vase-
line schmieren. Die Ubrigen Teile des Servoelements
mit GetriebeflUssigkeit Mopar® ATF Plus 3, Typ 7176
schmieren.

(2) Neuen Dichtring am Kolben des Servoelements
anbringen.

(3) Kolben, Stopfen, Feder und neuen Sicherungs-
ring montieren.

(4) Dichtlippe des Kolbendichtrings mit Vaseline
schmieren.

SICHE-
KOLBENDICHT- KOLBEN- FEDERTEL- RUNGS-

RING STOPFEN LER RING

KOLBENFEDER

SICHE-
RUNGS-
RING

DAMPFUNGSFE-

KOLBEN DER 19121-64

Abb. 117 Hinteres Servoelement—Bauteile

OLPUMPE UND LEITRADSTUTZE

ZERLEGEN

(1) Dichtring von Gehéuse und Leitradstutze
abnehmen (Abb. 118).

(2) Die Einbaulage von Pumpengehduse und
Stitze zueinander markieren, um korrekten Wieder-
einbau sicherzustellen.

(3) Die Schrauben lockern, mit denen das Pumpen-
gehause an der Stltze befestigt ist (Abb. 119).

(4) Stutze vom Pumpengehduse trennen (Abb.
120).

(5) Innen- und AuBenrad von der Leitradstutze
abnehmen (Abb. 121).

DICHTRING DES
PUMPENGEHAUSES

80a483e7

Abb. 119 Schrauben Pumpengehéuse/Stlitze
herausdrehen

(6) Falls der Pumpendichtring beim Zerlegen des
Getriebes nicht ausgebaut wurde, den Dichtring jetzt
mit Treibdorn und Hammer ausbauen.

(7) Anlaufscheibe fir vordere Kupplung von der
Nabe/Leitradstitze abnehmen (Abb. 122).

LEITRAD-

STUTZE PUMPENGEHAUSE

J9321-213

Abb. 120 Pumpengehéuse von Leitradstlitze
trennen

OLPUMPENBUCHSE AUSTAUSCHEN

(1) Pumpenbuchse mit Griff C-4171 und Ausbau-
werkzeug SP-3551 aus Werkzeugsatz C-3887-J aus-
bauen (Abb. 123).
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LEITRAD-
STUTZE

AUSSEN-
RAD

INNENRAD

19321214

Abb. 121 Pumpenrédder ausbauen

BUCHSE

LEITRAD-
STUTZE

Nz
oruce \\

Abb. 122 Druckscheibe der Nabe/Leitradstlitze

(2) Neue Pumpenbuchse mit Griff C-4171 und Ein-
bauwerkzeug SP-5117 einbauen (Abb. 123). Die
Buchse muf3 biindig mit der Bohrung im Pumpenge-
hause abschliel3en.

(3) Neue Pumpenbuchse an zwei Stellen mit
stumpfemm Dorn verstemmen (Abb. 124). Anschlie-
Rend die Verstemmungen mit einem Messer entgra-
ten.

80a483e8

BUCHSE DER LEITRADSTUTZE AUSBAUEN

(1) Zum Ausbauen der Buchse die Ausbauwerk-
zeuge SP-1191, 3633 und 5324 zusammensetzen
(Abb. 125). Kein Teil der Zwischenwelle/Leitrad
oder Stutze in Schraubstock einspannen.

(2) Napf/Ausbauwerkzeug SP-3633 fest gegen Zwi-
schenwelle/Leitrad dricken und Ausbauwerkzeug
SP-5324 von Hand so weit wie mdéglich in die Buchse
drehen. AnschlieBend das Ausbauwerkzeug mit
einem Schlussel noch 3-4 Umdrehungen weiter in
die Buchse drehen.

(3) Sechskantmutter des Ausbauwerkzeugs nach
unten gegen den Napf/Ausbauwerkzeug drehen, um
die Buchse von der Welle zu ziehen. Nach dem Aus-
bau der Buchse alle Spane von der Welle entfernen.

SPEZIALWERK-
ZEUG C-4171

\

PUMPENGEHAUSE

BUCHSE AUS-
BAUEN

SPEZIALWERK-
ZEUG SP-3551

BUCHSE

SPEZIAL-
WERK-

ZEUG
c-4171 \

SPEZIALWERK-
ZEUG SP-5117

BUCHSE EIN-
BAUEN

' L ey M
BUCHSE

19221-242

Abb. 123 Olpumpenbuchse ausbauen

SCHMALE KLINGE *

STUMPFER DORN

—

0 RH282

Abb. 124 Olpumpenbuchse verstemmen

(4) Alte Buchse mit wenig Spannkraft in Schraub-
stock oder mit einer Zange festhalten und Ausbau-
werkzeug aus der Buchse zurtckziehen.

(5) Einbauwerkzeuge C-4171 und SP-5325 flr
Buchse zusammensetzen (Abb. 125).

(6) Neue Buchse auf Einbauwerkzeug SP-5325
schieben.

(7) Leitradstutze aufrecht auf saubere, glatte Fl&-
che stellen.

(8) Buchse in Bohrung ausrichten. Anschliel3end
Buchse in Einbaulage klopfen, bis das Einbauwerk-
zeug SP-5325 in unterer Endlage anschlagt.

(9) Nach dem Einbau der Buchse die Leitradstltze
grandlich reinigen.
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SPEZIALWERK-
ZEUG SP-1191

SPEZIALWERK-
ZEUG C-4171

SPEZIALWERK-
ZEUG SP-3633

SPEZIALWERK-

ZEUG SP-5324
BUCHSE SPEZIALWERK-

ZEUG SP-5325

BUCHSE AUS-
BAUEN

BUCHSE EIN-
BAUEN

ZWISCHEN- —
WELLE MIT U 19221-243

LEITRAD

Abb. 125 Buchse in Leitradstiitze erneuern

ZUSAMMENBAU

(1) Aufnahmebohrung fur Pumpenrédder im Pum-
pengehduse mit GetriebeflUssigkeit schmieren.

(2) Pumpenrader mit Getriebeflissigkeit schmie-
ren.

(3) Pumpengehause auf Holzklétze
126).

(4) AuBenrad in Pumpengehduse einlegen (Abb.
126). Das AuBenrad kann in beliebiger Richtung ein-
gebaut werden (keine bestimmte Einbaurichtung vor-
geschrieben).

(5) Innenrad der Pumpe einlegen (Abb. 127).

legen (Abb.

ACHTUNG! Das Innenrad der Pumpe darf nur in
einer bestimmten Richtung eingebaut werden. Das
Pumpenrad ist am Innendurchmesser mit einer
Fase versehen. Die angefaste Seite muf3 nach vorn
(Vorderseite der Pumpe) weisen.

AUSSENRAD PUMPENGE-

HAUSE

HOLZKLOTZE

J9321-219

Abb. 126 Pumpe abstiitzen und Aul3enrad einbauen

(6) Neue Anlaufscheibe auf Nabe der Leitradstutze
anbringen. Die Scheibe mit GetriebeflUssigkeit oder
Vaseline schmieren.

INNENRAD
AUSSEN-

J9321-465

Abb. 127 Innenrad der Pumpe einbauen

(7) Falls die Dichtringe auf der Zwischenwelle/
Leitrad erneuert werden sollen, die neuen Dichtringe
jetzt auf der Nabe/Leitradstitze anbringen (Abb.
128). Dichtringe nach dem Einbau mit GetriebeflUs-
sigkeit oder Vaseline schmieren. Jeden Ring soweit
zusammendricken, dal sich die RingstéRe fest mit-
einander verhaken.

ACHTUNG! Die Dichtringe der Leitradstiitze bre-
chen, wenn sie zu stark gespreizt oder verdreht
werden. Neue Ringe beim Einbau nur soweit sprei-
zen wie unbedingt notwendig. Aulerdem darauf
achten, dal} die RingstdRe nach dem Einbau fest
miteinander verhakt sind. Andernfalls kann die
Pumpe nicht eingebaut werden oder die Ringe bre-
chen bei der Montage.

DICHTRINGE

J9321-218

NABE/LEIT-
RADSTUTZE

Abb. 128 Lage der Dichtringe auf der Nabe

(8) Leitradstutze auf Pumpengehause montieren
(Abb. 129).

(9) Leitradstitze auf das Pumpengehduse setzen.
Die beim Zerlegen angebrachten PaBmarkierungen
zur Deckung bringen bzw. die Stutze drehen, bis die
Schraubenlécher in  Stitze und Pumpengehause
fluchten (die Bohrungen sind so angeordnet, dal3 nur
eine Einbaulage mdglich ist).
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LEITRAD-

PUMPENGE- STUTZE

HAUSE

Abb. 129 Leitradstlitze und Pumpengehéduse
zusammensetzen

(10) Alle Schrauben eindrehen, mit denen die
Stltze am Pumpengehause befestigt wird. Anschlie-
Rend die Schrauben mit Handkraft anziehen.

(11) Schrauben Stutze/Pumpe wie folgt mit dem
vorgeschriebenen Drehmoment anziehen:

(@) Pumpeneinheit umdrehen und in Getriebege-
héuse einbauen. Pumpe so anordnen, dall die
Schrauben nach auRen weisen und zuganglich
sind.

(b) Pumpeneinheit mit 2 bis 3 Schrauben oder
mit Fuhrungsbolzen im Getriebegehduse befesti-
gen.

(c) Schrauben Stutze/Pumpe mit 20 N-m (15 ft.
Ibs.) anziehen.

(d) Pumpeneinheit aus Getriebegehduse aus-
bauen.

(12) Neuen Wellendichtring mit Spezialwerkzeug
C-4193 und Griff C-4171 in die Pumpe einbauen
(Abb. 130). Die Dichtlippe des Wellendichtrings mulR
nach innen weisen.

(13) Neuen Wellendichtring um Pumpengehause
einbauen. Der Dichtring muf} richtig in der Nut sit-
zen.

(14) Dichtlippe des Wellendichtrings/Olpumpe und
O-Ring mit Getriebefllssigkeit schmieren.

SPEZIAL-
WERKZEUG

C-4193 PUMPEN-

GEHAUSE

PUMPEN-
DICHTRING

J9321-183

Abb. 130 Wellendichtring/Olpumpe einbauen

TJ
VORDERE KUPPLUNG
ZERLEGEN
(1) Gewellten Sicherungsring ausheben. Druck-

scheibe, Stahllamellen und Belaglamellen herausneh-
men (Abb. 131).

(2) Kolbenfeder der Kupplung mit Spannwerkzeug
C-3575-A zusammendricken (Abb. 132). Vor dem
Zusammendrtcken der Feder darauf achten, daR sich
die Schenkel des Werkzeugs rechtwinklig auf dem
Federteller abstutzen.

(3) Sicherungsring des Federtellers ausheben und
Spannwerkzeug entfernen.

(4) Federteller und Feder ausbauen. Lage des
Federtellers auf der Feder schriftlich festhalten, um
korrekten Wiedereinbau zu gewahrleisten.

(5) Kupplungskolben aus Kupplungskorb aus-
bauen. Kolben unter gleichzeitiger Drehung aus dem
Korb heben.

(6) Dichtringe fur Kupplungskolben und Kupp-
lungskorb ausbauen. Beide Dichtringe zum Altmate-
rial/Schrott geben, da sie nicht wiederverwendbar
sind.

ZUSAMMENBAU

(1) Wahrend der Montage der ubrigen Kupplungs-
teile die Belaglamellen mit GetriebeflUssigkeit tran-
ken.

(2) Kolben und Nabe/Kupplungskorb mit neuen
Dichtringen versehen. Unbedingt darauf achten, daf
die Dichtlippen der Dichtringe zur Innenseite des
Kupplungskorbs weisen.

(3) Lippen der Dichtringe an Kolben und Kupp-
lungskorb reichlich mit Mopar® Door Ease oder Ru-
Glyde schmieren. Anschlieliend Nabe/Kupplungskorb,
Bohrung und Kolben dinn mit GetriebeflUssigkeit
bestreichen.

(4) Kupplungskolben in Kupplungskorb einsetzen
(Abb. 133). Kolben unter gleichzeitiger Drehung bis
zum Boden des Kupplungskorbs schieben. Falls not-
wendig, kénnen die Dichtringe mit einem dunnen
Kunststoffstreifen (ca. 0,5 mm (0,020 Zoll) dick) in
ihre Einbaulage gefuhrt werden.

ACHTUNG! Den Kupplungskolben niemals gerade
(ohne Drehung) einschieben. Dabei klappen die
Dichtringe um, was Olverlust und Durchrutschen
der Kupplung zur Folge hat. AulR3erdem dirfen die
Kolbendichtringe nicht mit Hilfe eines Metallwerk-
zeugs in Einbaulage gefuhrt werden. Durch Metall-
werkzeuge werden die Dichtringe beschadigt.

(5) Feder
134).

(6) Federteller auf die Kolbenfeder setzen (Abb.
135). Auf die richtige Einbaurichtung des

in  Kupplungskolben einsetzen (Abb.
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DICHTRING/KUPP-
LUNGSNABE

KUPPLUNGSKOLBEN

KOLBENFEDER

KOLBENDICHTRING

KORB/VORDERE KUPPLUNG

FEDERTELLER

SICHERUNGS-
RING
(GEWELLT)

SICHERUNGSRING FUR
FEDERTELLER

DRUCKSCHEIBE

BELAGLAMELLEN

STAHLLAMELLEN

J9321-222

Abb. 131 Voordere Kupplung — Einzelteile

SPANNWERKZEUG
FEDER VORDERE C-3575-A

KUPPLUNG

SICHERUNGSRING FUR
FEDERTELLER FEDERTELLER

2147

Abb. 132 Kolbenfeder der vorderen Kupplung
zusammendriicken

Federtellers achten. Die kleinen Nasen mussen
nach oben weisen. Die halbkreisformigen
Laschen an der Unterseite des Federtellers die-
nen zum FUhren des Tellers in der Feder.

KORB/VORDERE
KUPPLUNG

KUPP-
LUNGS-
KOLBEN

J9121-146

Abb. 133 Kolben der vorderen Kupplung einbauen

(7) Kolbenfeder und Federteller mit Spannwerk-
zeug C-3575-A zusammendrucken (Abb. 132).
Anschlielend neuen Sicherungsring fur Federteller
und Feder montieren.

(8) Stahllamellen und Belaglamellen montieren
(Abb. 131). Mit Stahllamelle beginnen, dann Belagla-
melle einlegen usw., bis alle Lamellen eingebaut
sind. Die vordere Kupplung enthalt 4 Belaglamellen.

(9) Druckscheibe und gewellten Sicherungsring
montieren (Abb. 131).
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FEDERTELLER
KOLBENFEDER

KOLBEN

J9321-466

KLEINE NASEN AM
FEDERTELLER WEISEN
NACH OBEN

19321-224

Abb. 135 Richtige Einbaurichtung des Federtellers

(10) Luftspiel der Lamellen mit Stativschiene und
MeRBuhr prufen (Abb. 136).

(a) Stativschiene quer Uber die Kupplungstrom-
mel legen und MeRuhrtaster auf die Druckscheibe
setzen (Abb. 136).

(b) Druckscheibe mit zwei Kkleinen Schrau-
bendrehern anheben und den gewellten Siche-
rungsring zusammendricken. Dadurch  wird
sichergestellt, dall der Sicherungsring am oberen
Rand der Nut anliegt.

(c) Druckscheibe loslassen und Mel3uhr auf Null
stellen.

(d) Druckscheibe anheben, bis sie gegen den
gewellten Sicherungsring stof3t, und die MeRBuhran-
zeige ablesen.

Das Spiel muf? 1,70 bis 3,40 mm (0,067 bis 0,134
Zoll) betragen. Wenn das Spiel nicht im Sollwertbe-
reich liegt, mussen Stahllamellen, Belaglamellen,
Druckscheiben und Sicherungsring mdglicherweise
ausgewechselt werden.

HINTERE KUPPLUNG

ZERLEGEN

(1) Anlaufscheibe von der Vorderseite des Kupp-
lungshalters abnehmen.

(2) Vorderen/hinteren Dichtring von der Antriebs-
welle abnehmen.

(3) Sicherungsring der Lamellenkupplung entfer-
nen. (Abb. 137).

MESSUHR

DRUCKSCHEIBE GEWELLTER

SICHERUNGSRING
STATIV-
SCHIENE

VORDERE
KUPPLUNG

80a483e9

TASTER

Abb. 136 Spiel des Lamellenpakets in der vorderen
Kupplung messen

(4) Obere Druckplatte, Reiblamellen, Stahllamel-
len, untere Druckplatte und Federringe ausbauen
(Abb. 137).

(5) Betatigungskolben ausbauen, Kolben dabei dre-
hen.

(6) Kolbendichtungen abnehmen und entsorgen.

(7) Sicherungsring der Antriebswelle entfernen
(Abb. 138). Unter Umstanden mufR die Antriebswelle
leicht nach innen gedrickt werden, um den Siche-
rungsring zu entlasten.

(8) Antriebswelle mit Werkstattpresse und geeig-
netem PrelBwerkzeug aus dem Halter pressen. PreR3-
werkzeug verwenden, bei dem der Halter mdglichst
nahe an der Antriebswelle abgestitzt wird.

ZUSAMMENBAU

(1) Reiblamellen in Getriebedl tréanken, wahrend
die anderen Kupplungsteile zusammengebaut wer-
den.

(2) Dichtringe an  Kupplungshalternabe und
Antriebswelle ggf. erneuern (Abb. 139).

(a) Sicherstellen, dall der Dichtring/Kupp-
lungsnabe vollstandig in der Nut sitzt und nicht
verbogen ist.

(8) Langsverzahntes Ende von Antriebswelle und
Kupplungshalter mit Getriebedl schmieren. Dann die
Antriebswelle in den Halter pressen. Geeignetes
Prelwerkzeug verwenden, bei dem der Halter mog-
lichst nahe an der Antriebswelle abgestitzt wird.

(4) Sicherungsring/Antriebswelle einsetzen (Abb.
138).

(5) Kupplungshalter auf den Kopf stellen und
Antriebswelle in entgegengesetzte Richtung pressen,
bis der Sicherungsring in der Nut sitzt.

(6) Neue Dichtungen am Betatigungskolben
anbringen. Darauf achten, daR die Dichtlippen zur
Innenseite des Kupplungshalters zeigen.
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ANLAUFSCHEI-

BE/ABTRIEBS-
WELLE

(METALL)

KOLBENDICH-
TUNGEN

BETATIGUNGS-
KOLBEN

KOLBENFEDER

FEDERRING

SICHERUNGSRING/AN-
TRIEBSWELLE

ANLAUF-
SCHEIBE
(FASER)

ANTRIEBS-

KUPPLUNGS. ~ WELLE

HALTER
VORDERER
DICHTRING

HINTERER (TEFLON)

DICHTRING
(METALL)
SICHERUNGS-
RING/LAMEL-
LENSATZ
(PASSEND

DICHTRING/KUPP- GEWAHLT)

LUNGSHALTER

OBERE DRUCK-
PLATTE

REIBLAMELLEN

4)
UNTERE DRUCKPLATTE

J9121-539

Abb. 137 Bauteile der hinteren Kupplung

KUPPLUNGS-
HALTER

\’§

=4 TRIEBSWELLE

/, o

Z N
SICHERUNGS-
RINGZANGE \\
///J91 21-149

Abb. 138 Aus-/Einbau des Sicherungsrings/
Antriebswelle

(7) Dichtlippe der Kolbendichtungen groRziigig mit
Mopar® Door Ease bestreichen. Dann die Halternabe
und Bohrung mit einer geringen Menge Getriebedl
schmieren.

(8) Betatigungskolben im Kupplungshalter montie-
ren. Kolben am Boden des Halters eindrehen. Ggf.
kann ein dunner Kunststoffstreifen (ca. 0,5 mm dick)
zur Fuhrung der Dichtringe verwendet werden.

ACHTUNG! Den Betéatigungskolben nie gerade ein-
dricken. Dabei wirden die Dichtungen abknicken,
was zu Undichtigkeiten und Kupplungsschlupf fih-

ren wirde. AulRerdem durfen keine Metallwerkzeuge
als Montagehilfe fir den Dichtungseinbau verwen-

det werden. Diese wirden die Dichtungen zer-
schneiden oder einkerben oder Dichtungsteile
abschélen.

(9) Kolbenfeder im Halter und an der Kolbenober-
seite anbringen (Abb. 142). Die Hohlseite der Feder
mufd nach unten (zum Kolben hin) zeigen.

(10) Federring im Halter anbringen (Abb. 142).
Sicherstellen, dal der Federring vollstandig in der
Nut sitzt.

(11) Untere Druckplatte einbauen (Abb. 137). Die
Seite mit Steg zeigt nach unten (zum Kolben), die
glatte Seite zum Lamellenpaket.

(12) Erste Reiblamelle im Halter auf der unteren
Druckplatte einbauen. Danach eine Stahllamelle und
dann wieder eine Reiblamelle einbauen. Auf diese
Weise alle Lamellen einbauen, bis das Lamellenpaket
komplett ist (4 Reib- und 3 Stahllamellen) (Abb. 137).

(13) Obere Druckplatte einbauen.

(14) Passenden Sicherungsring einsetzen. Sicher-
stellen, dall der Sicherungsring vollstdndig in der
Nut des Halters sitzt.
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DICHTRING/
KUPPLUNGS-
HALTERNABE

(HINTERE

KUPPLUNG)

DICHTRINGE/
ANTRIEBS-
WELLE

J9121-538

Abb. 139 Einbau des Kupplungshalters und des
Dichtrings/Antriebswelle

SICHERSTELLEN, DASS DIE RIN-
GENDEN NACH DEM EINBAU MIT-
EINANDER VERHAKT SIND

HINTERER METALL-
DICHTRING

VORDERER TEFLON-
DICHTRING (RING FUR
BESSEREN SITZ VOR DEM
EINBAU LEICHT ZUSAM-

MENDRUCKEN)

J9121-151

Abb. 140 Dichtringe/Antriebswelle

(15) Mit geeigneter MeRleiste und MeRuhr Kupp-
lungsspiel messen (Abb. 143).

(@) MebBleiste an der Kupplungstrommel mit dem
MelRuhr- Taststift auf der Druckplatte anbringen
(Abb. 143).

(b) Druckplatte mit zwei kleinen Schraubendre-
hern anheben und wieder loslassen.

(c) MelRuhr auf Null einstellen.

(d) Druckplatte anheben, bis sie den Sicherungs-
ring berthrt und MeRwert notieren.

Das Spiel muf3 0,64 - 1,14 mm (0,025 - 0,045 Zoll)
betragen. Bei nicht korrektem Spiel mussen unter

ANTRIEBS-

KOLBEN/ WELLE

DORN-
PRESSE

KUPPLUNGS-
HALTER

J9121-152

Abb. 141 Einpressen der Antriebswelle in den
Kupplungshalter

KUPPLUNGSHALTER

KOLBENFE-
DER

FEDER-
RING

BETATIGUNGSKOL-
BEN

Abb. 142 Einbaulage von Kolbenfeder und
Federring

J9121-153

Umstanden Stahllamellen, Reiblamellen, Sicherungs-
ring und Druckplatten ausgetauscht werden.
Sicherungsring-Stérken:
¢ 0,107-0,109 Zoll
0,098-0,100 Zoll
0,095-0,097 Zoll
0,083-0,085 Zoll
0,076-0,078 Zoll
0,071-0,073 Zoll
0,060-0,062 Zoll
(16) Anlaufscheibe der hinteren Kupplung mit
Rohvaseline bestreichen und Uber die Antriebswelle
im Kupplungshalter einbauen (Abb. 144). Ausrei-
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chende Menge Rohvaseline zur Fixierung der Scheibe
verwenden.

MESSUHR

Q) DRUCKPLATTE

£
:
§
MESSLEISTE

HINTERE KUPP-
LUNG

BOCK
80ad483ec

Abb. 143 Priifen des Kupplungsspiels

7 ANLAUFSCHEIBE/
/ s HINTERE KUPP-

u ( Do LUNG
{

KUPPLUNGSHAL-
TER

v ATAY
L T
N

.

O

Y

80ad4a514

Abb. 144 Einbau der Anlaufscheibe/hintere
Kupplung

PLANETENRADSATZ/ABTRIEBSWELLE

ZERLEGEN

(1) Sicherungsring des Planetenradsatzes aushe-
ben (Abb. 145).

(2) Vorderes Hohlrad mit Planetenradsatz aus der
Kupplungstrommel nehmen (Abb. 145).

(3) Den Sicherungsring ausheben, mit dem der
vordere Planetenradsatz im Hohlrad fixiert wird
(Abb. 146).

(4) Die mit Nasen versehene Anlaufscheibe und
die ebenfalls mit Nasen versehene Druckscheibe von
der Nabe des vorderen Hohlrads nehmen (Abb. 147).

(5) Vorderes Hohlrad und Planetenradsatz trennen
(Abb. 147).

(6) Vordere Anlaufscheibe des vorderen Planeten-
radsatzes von der Nabe des Hohlrads abnehmen.

(7) Kupplungstrommel, hinteren Planetenradsatz
und hinteres Hohlrad von der Abtriebswelle ldsen
und ausbauen (Abb. 148).

(8) Hintere Anlaufscheibe des vorderen Planeten-
radsatzes von der Kupplungstrommel abnehmen.

(9) Mit Nasen versehene Anlaufscheiben vom hin-
teren Planetenradsatz abnehmen.

(10) Den Sicherungsring ausheben, mit dem das
Sonnenrad in der Kupplungstrommel fixiert wird.
Anschlielend Sonnenrad, Distanzring und Druck-
scheiben ausbauen.

KUPPLUNGS- SICHERUNGS-
VORDERES HOHLRAD MIT RING FUR

TROMMEL PLANETENRADSATZ PLANETEN-
RADSATZ

J9421-175

Abb. 145 Vorderes Hohlrad mit Planetenradsatz
ausbauen

SICHERUNGSRING FUR
PLANETENRADSATZ

VORDERES
HOHLRAD

J9421-176

Abb. 146 Sicherungsring des vorderen
Planetenradsatzes ausbauen

ZUSAMMENBAU

(1) Einzelteile von Abtriebswelle und Planeten-
radsatzen mit Getriebeflissigkeit schmieren. Anlauf-
und Druckscheiben mit Vaseline in Einbaulage fixie-
ren.

(2) Falls zerlegt, hinteres Hohlrad und Hohlrad-
trdger zusammensetzen. Darauf achten, daR der
Sicherungsring des Hohlradtrégers richtig sitzt und
der Bund des Hohlradtragers nach hinten weist
(Abb. 149).

(3) Hintere Anlaufscheibe am hinteren Planeten-
radsatz anbringen. Ausreichend Vaseline verwenden,
um die Scheibe in Einbaulage zu fixieren. Darauf
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VORDERES
HOHLRAD

DRUCK-
SCHEIBE

SCHEIBE

VORDERE
DRUCK-
SCHEIBE

VORDERER PLA-
NETENRADSATZ

J9421-177

Abb. 147 Vorderen Planetenradsatz aus Hohlrad
ausbauen

HINTERER
PLANETEN-
RADSATZ

HINTERES
HOHLRAD

KUPP-
LUNG-
STROMMEL

ABTRIEBS-
WELLE

19421-178

Abb. 148 Kupplungstrommel, hinteren
Planetenradsatz und hinteres Hohlrad ausbauen

achten, daR alle vier Nasen der Anlaufscheibe in die
entsprechenden Schlitze eingreifen.

(4) Hinteres Hohlrad Uber und auf dem hinteren
Planetenradsatz anbringen (Abb. 149).

(5) Die vormontierte Baugruppe bestehend aus
hinterem Planetenradsatz und Hohlrad auf der
Abtriebswelle montieren (Abb. 150). Darauf achten,
dall die Baugruppe in die Endlage auf der Welle
gebracht wird.

(6) Vordere Anlaufscheibe am hinteren Planeten-
radsatz anbringen (Abb. 151). Ausreichend Vaseline
verwenden, um die Scheibe zu fixieren. Darauf ach-
ten, dal? alle vier Nasen der Anlaufscheibe in die ent-
sprechenden Schlitze eingreifen.

(7) Distanzring am Sonnenrad anbringen (Abb.
152).

(8) Druckscheibe am Sonnenrad anbringen (Abb.
153). Die Druckscheiben fur die Kupplungstrommel
sind austauschbar. Druckscheibe beliebig an Sonnen-
rad und vorn/hinten an der Trommel verwenden.

HINTERES
HOHLRAD

MIT NASEN
VERSE-
HENE
ANLAUF-
SCHEIBE

HINTERER
PLANETEN-
RADSATZ

J9121-156

Abb. 149 Hinteres Hohlrad und Planetenradsatz
montieren

HINTERES HOHLRAD MIT
PLANETENRADSATZ

ABTRIEBSWELLE

39121-157

Abb. 150 Hinteres Hohlrad und Planetenradsatz auf
Abtriebswelle montieren

VORDERE
MIT NASEN
VERSE-
HENE
ANLAUF-
SCHEIBE

HINTERER PLA-
NETENRADSATZ

J9121-158

Abb. 151 Vordere Anlaufscheibe fiir hinteren
Planetenradsatz einbauen
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SONNENRAD

DISTANZRING FUR
SONNENRAD

J9121-159

DRUCKSCHEIBE

SONNENRAD
J9121-161

Abb. 153 Vordere Druckscheibe fiir
Kupplungstrommel an Sonnenrad anbringen

(9) Sonnenrad in Einbaulage festhalten und
Druckscheibe Uber Sonnenrad an Ruckseite der
Kupplungstrommel anbringen (Abb. 154).

(10) Holzklotz auf die Werkbank legen und Son-
nenrad auf den Klotz setzen (Abb. 155). Dadurch
wird das Ausrichten und Montieren des Sicherungs-
rings fur das Sonnenrad erleichtert. Den Holzklotz in
Reichweite behalten. Der Klotz wird spater noch zum
Einstellen des Axialspiels der Planetenradsatze beno-
tigt.

(11) Hintere Druckscheibe an Kupplungstrommel
ausrichten und Sicherungsring fur Sonnenrad mon-
tieren. Darauf achten, daR der Sicherungsring voll-
standig in der Nut des Sonnenrads sitzt (Abb. 156).

(12) Vormontierte Kupplungstrommel mit Sonnen-
rad auf Abtriebswelle montieren (Abb. 157).

(13) Hintere Anlaufscheibe an vorderem Planeten-
radsatz anbringen (Abb. 158). Ausreichend Vaseline
verwenden, um die Scheibe in Einbaulage zu fixie-

ren. Darauf achten, dal3 alle vier Nasen der Anlauf-
scheibe in die entsprechenden Schlitze eingreifen.

KUPP-
LUNG- SONNENRAD

STROMMEL

HINTERE
DRUCK-
SCHEIBE

J9121-162
Abb. 154 Hintere Druckscheibe der
Kupplungstrommel einbauen

SONNENRAD

HOLZKLOTZ

KUPPLUNGS-

TROMMEL J9121-163

Abb. 155 Sonnenrad auf Holzklotz setzen

(14) Vorderen Planetenradsatz auf Abtriebswelle
und in Kupplungstrommel montieren (Abb. 159).

(15) Vordere Anlaufscheibe an vorderem Planeten-
radsatz anbringen. Ausreichend Vaseline verwenden,
um die Scheibe in Einbaulage zu fixieren. Darauf
achten, daR alle vier Nasen der Anlaufscheibe in die
entsprechenden Schlitze eingreifen.

(16) Gegebenenfalls vorderes Hohlrad und Hohl-
radtrager zusammenbauen. Darauf achten, dal} der
Sicherungsring vollstandig in die Nut eingesetzt
wird.

(17) Vorderes Hohlrad am vorderen Planetenrad-
satz anbringen (Abb. 159).

(18) Druckscheibe auf vorderen Hohlradtrager set-
zen (Abb. 160). Beachten, dalR die Scheibe mit
zwei Nasen versehen ist. Diese Nasen werden
in die Schlitze der Hohlradnabe eingepalit.
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SICHERUNGSRING
FUR SONNENRAD

NUT FUR
SICHE-
RUNGSRING

HINTERE
DRUCK-
SCHEIBE

KUPPLUNGS-

TROMMEL Jw’_

Abb. 156 Sicherungsring fiir Sonnenrad montieren
SONNENRAD/

KUPPLUNGS-
TROMMEL

ABTRIEBS-
WELLE

/ 19121165
Abb. 157 Vormontierte Kupplungstrommel mit
Sonnenrad auf Abtriebswelle montieren

NNCY

VORDERER ~
PLANETEN-
RADSATZ

HINTERE MIT
NASEN VERSEHENE
ANLAUFSCHEIBE

w’g

J9121-166

Abb. 158 Hintere Anlaufscheibe an vorderem
Planetenradsatz anbringen

(19) Anlaufscheibe in vorderes Hohlrad einlegen
(Abb. 161). Abflachung an der Scheibe mit der
Abflachung an der Nabe des Planetenradsatzes
ausrichten. AuRerdem ist darauf zu achten, dafi
die Nase der Scheibe nach oben weist.

(20) Sicherungsring fur vorderes Hohlrad montie-
ren (Abb. 162). Hierzu eine Sicherungsringzange ver-
wenden, um zu vermeiden, dal3 der Sicherungsring
bei der Montage bleibend verformt wird. Darauf ach-
ten, dal der Ring vollstdndig in die Nut eingesetzt
wird.

(21) Passend gewahlten Sicherungsring fur die
Planetenradséatze mit Sicherungsringzange montie-
ren (Abb. 163). Darauf achten, daf der Ring vollstan-
dig in die Nut eingesetzt wird.

(22) Planetenradsatze umdrehen, so dal3 die Kupp-
lungstrommel auf der Werkbank steht. Anschliel3end
die Planetenradsatze auf einem Holzklotz abstitzen,
der unter dem vorderen Ende der Abtriebswelle
angeordnet wurde. Dadurch werden die Bewegungen
ermoglicht, die zum genauen Messen des Axialspiels
erforderlich sind.

(23) Axialspiel der Planetenradsatze mit Fuhler-
lehre messen (Abb. 164). Die Lehre wird zwischen
dem Bund an der Abtriebswelle und dem Ende des
hinteren Hohlradtragers eingeschoben.

(24) Das Axialspiel der Zahnradsatze muf3 0,12 bis
1,22 mm (0,005 bis 0,048 Zoll) betragen. Falls das
Axialspiel nicht im Sollwertbereich liegt, muf} der
Sicherungsring (oder Anlaufscheiben) ausgewechselt
werden. Der Sicherungsring ist in drei verschiedenen
Dicken erhaltlich, um das Ausdistanzieren des
Getriebes zu ermdglichen.

VORDERER PLANE-
TENRADSATZ

VORDERE
DRUCK-
SCHEIBE

VORDERES
HOHLRAD

J921-167

Abb. 159 Vorderen Planetenradsatz und Hohlrad
montieren
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DRUCKSCHEIBE VORDERES HOHLRAD

J9421-179

Abb. 160 Druckscheibe an vorderem Hohlradtrdger
anbringen

ABFLACHUNG AN
DER SCHEIBE
MIT ABFLACHUNG
AUF DER NABE
DES PLANETEN-
RADSATZES AUS-
- RICHTEN

DRUCK-
SCHEIBE FUR
VORDERES

HOHLRAD

J9121-168

Abb. 161 Anlaufscheibe fiir vorderes Hohlrad
einbauen

SICHERUNGS-
RING FUR VOR-
DERES

Abb. 162 Sicherungsring flir vorderes Hohlrad
montieren

HOHLRAD \

PASSEND GEWAHLTER
SICHERUNGSRING

SICHE-
RUNGS-
RING-
ZANGE

19121-170

Abb. 163 Passend gewéhlten Sicherungsring fir
Planetenradsédtze montieren

ABTRIEBS-
WELLE

HINTERES HOHL-
RAD

FUHLER-
LEHRE

3912117

Abb. 164 Axialspiel der Planetenradsétze messen

REINIGUNG UND PRUFUNG
REGLER UND PARKSPERRENZAHNKRANZ

Alle Einzelteile des Reglers in einer geeigneten
Reinigungslésung waschen, jedoch keinen &tzenden
Reiniger verwenden.

Reglergewichte (Abb. 165) und Druckregelventil
(Abb. 166) missen in sauberem und trockenen
Zustand ungehindert in ihren Bohrungen beweglich
sein. Geringfugige Kratzer und Grate kénnen mit fei-
nem Polierleinen geglattet werden.

Das aus Aluminium bestehende Druckregelventil
und das &auRere Gewicht sind mit einer harten
Beschichtung versehen. Den Zustand dieser
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Beschichtung sorgfaltig prufen. Ein Teil, dessen
Beschichtung beschéadigt ist, darf nicht wiederver-
wendet werden.

Feder fur Reglergewicht auf bleibende Verformung
prufen. Die Feder muf} ersetzt werden, wenn sie ver-
zogen, ermudet oder gebrochen ist. Filter in Lésemit-
tel reinigen und mit Druckluft trockenblasen. Falls
beschadigt, den Filter ersetzen. Parksperrenzahn-
kranz auf abgeplatztes Material, verschlissene Zahne
oder beschadigte Ringnuten prufen. Falls beschadigt,
den Parksperrenzahnkranz ersetzen.

Zahne des Parksperrenzahnkranzes auf Verschleil3
oder Beschadigung prufen. Falls notwendig, den
Zahnkranz ersetzen. Metalldichtringe auf der Nabe
des Parksperrenzahnkranzes prifen. Die Ringe nur
dann ersetzen, wenn sie stark beschadigt oder ver-
schlissen sind.

GEHAUSEFORTSATZ UND PARKSPERRE

Gehaduse und Einzelteile der Parksperre in Lose-
mittel reinigen und mit Druckluft trockenblasen.

Einzelteile der Parksperre im Gehause prufen.
Falls ein Austausch erforderlich ist, die Achse mit
einer Sicherungsringzange mit Parallelbacken her-
ausziehen (Abb. 167) und die Parksperrenklinke mit
Feder ausbauen. AnschlieRend Federspange und
Widerlager entfernen (Abb. 168). Federspange am
Widerlager/Parksperre nur soweit zusammen-
driucken, wie zum Herausnehmen und Einset-
zen der Spange erforderlich. Eine bleibende
Verformung der Spange mul} vermieden wer-
den.

MITTLERES
GEWICHT

AUSSERES
GEWICHT

FEDER FUR
INNERES
GEWICHT

TI

Beim Einbau einer neuen Parksperrenklinke dar-
auf achten, dal3 der Sperrvierkant der Parksperrenk-
linke zum Parksperrenzahnkranz weist (Abb. 169).
Die Feder muB ebenfalls richtig angeordnet werden
(Abb. 169). Bei falsch eingebauter Feder wird die
Parksperrenklinke nicht zurtickgezogen.

VENTILGEHAUSE

Folgende Teile des Ventilgehdauses kénnen einzeln
ersetzt werden:

e Parksperrenstange und Sicherungsring
Umsteuerventil mit Feder
Halterung/Druckeinstellschrauben
Drosselventilhebel
Schalthebel

e Unterlegscheibe/Schalthebel,
rungsring und Rastkugel

o Filter

e Magnetventil/Wandlerkupplung

Alle Ubrigen Einzelteile des Ventilgehauses werden
nur als Bestandteil eines kompletten Ventilgehduses
ausgetauscht.

Einzelteile des Ventilgehduses nur in spezieller
Reinigungslésung waschen. Kein Benzin, Petroleum
oder atzende Reiniger verwenden. Die gereinigten
Teile mit Druckluft trockenblasen. Sicherstellen, daR
alle Bohrungen und Kanéle sauber und frei von Hin-
dernissen sind.

Dichtring, Siche-

SICHERUNGS-
RING

J9521-23

INNERES GEWICHT

Abb. 165 Reglergewichte
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DICHTRING
(STOSSE MIT PARKSPERREN-
HAKEN) ZAHNKRANZ
DICHTRING
(STOSSE
STUMPF)
FILTER

Abb. 166 Einzelteile des Reglers

S'CHEIRN%NGS' UNTERLEG-
SCHEIBE
ACHSE DER
PARKSPER-
RENKLINKE

SICHE-
RUNGS-
RINGZANGE
MIT PARAL-
LELBACKEN

KLINKE

J2121-45

Abb. 167 Parksperrenklinke, Achse und Feder

REGLERGEWICHTE

GETRIEBE UND VERTEILERGETRIEBE 21 - 147

REGLERGE-

HAUSE
VENTILSCHAFT

REGLERVENTIL

SICHERUNGSRINGE (2
STUCK)

SICHERUNGS-
RING (DICK)

SCHRAUBEN (4
STUCK) FUR
REGLERGE-

HAUSE

UNTERLEGSCHEIBE

SPANGE

WIDERLAGER
J9121-46

Abb. 168 Widerlager/Parksperre und Federspange —
Einbausituation
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ACHSE DER
PARKSPERRENK-

SPERR-
VIERKANT

J9121-47

Abb. 169 Richtige Anordnung von Klinke und Feder

HINWEIS: Bauteile des Ventilgehduses nicht mit
Putzlappen reinigen. Flusen, die sich von den Putz-
lappen l6sen, kénnen an Bauteilen im Ventilge-
hause hangenbleiben, die Funktion der
Steuerventile storen sowie Filter und Olkanale ver-
stopfen.

Hebel und Wellen fur Drossel- und Wahlschieber
prufen. Nicht versuchen, eine verbogene Welle oder
einen ausgeschlagenen Hebel zu richten. Wenn diese
Teile verschlissen, verbogen, ausgeschlagen oder in
irgendeiner Form beschadigt sind, missen sie ausge-
tauscht werden.

Alle PaBflachen am Ventilgehduse auf Kratzer,
Grate oder Verzug prufen. PaRflachen mit einem
Lineal auf Planheit prufen. Geringflgige Kratzer
kénnen mit Polierleinen beseitigt werden, doch dabei
nur geringen Druck austben.

Geringflgiger Verzug einer Pal¥flache am Ventilge-
hause kann mdglicherweise durch Bearbeiten mit
Polierleinen ausgeglichen werden. Polierleinen dazu
auf der planen Oberflache einer Stahlplatte oder
Glasscheibe ausbreiten. Bei starkem Verzug oder tie-
fen Riefen in der Oberflache muf} das Ventilgehduse
ausgetauscht werden.

ACHTUNG! Viele der Schieber und Stopfen im Ven-
tilgehduse bestehen aus beschichtetem Aluminium.

Die Aluminiumteile sind an der dunklen Farbe der
speziellen  Oberflachenbeschichtung  erkennbar
(oder durch Prufen mit einem Magneten). Ventilschie-
ber und Stopfen aus Aluminium unter keinen
Umstanden mit Schleifpapier bearbeiten. Dadurch

TI

wird die Beschichtung beschadigt, und es besteht
die Gefahr, dall die Ventile/Stopfen im spéteren
Fahrbetrieb kleben und klemmen.

Ventilschieber und Stopfen auf Kratzer, Grate oder
Riefen prufen. Auch den Zustand der Aluminiumbe-
schichtung der Schieber und Stopfen prufen (Abb.
170). Wenn die Beschichtung beschéadigt oder durch-
gescheuert ist, muR das Ventil (oder Ventilgehause)
ausgetauscht werden.

Ventilschieber und Stopfen aus Aluminium unter
keinen Umstanden mit Schleifpapier bearbeiten.
Geringfugige Kratzer in der Oberflache von Ventil-
schiebern und Stopfen aus Stahl kénnen mit Polier-
leinen geglattet werden, dabei jedoch keinesfalls die
Steuerkanten der Ventilschieber oder Stopfen abrun-
den. Es ist sehr wichtig, dal diese Kanten scharf
bleiben, damit sich zwischen den Ventilschiebern/
Stopfen und den Bohrungen keine Fremdkdrper abla-
gern.

Zustand aller Bohrungen fur Ventilschieber und
Stopfen im Ventilgehduse prufen. Mit einer Stab-
lampe in die Bohrungen hineinleuchten. Wenn Boh-
rungen verzogen sind oder Riefen aufweisen, muf
das Ventilgehdause ausgetauscht werden. Auch den
Zustand der Ventilgehduse eingebauten Federn pru-
fen. Die Federn durfen nicht verbogen, verzogen oder
gebrochen sein.

Samtliche Ventilschieber und Stopfen probeweise
in die betreffende Bohrung einfihren und auf unge-
hinderte Beweglichkeit prufen. Im sauberen und
trockenen Zustand mussen die Ventilschieber und
Stopfen durch ihr Eigengewicht in die Bohrungen
gleiten. Die Mafe der Bohrungen im Ventilgehduse
bleiben im Betrieb unverdndert. Wenn das Ventilge-
héuse im Neuzustand bzw. vor der Getriebelberho-
lung korrekt funktioniert, arbeitet es auch nach
Reinigung und Prifung einwandfrei. Ventilgehause
nur dann austauschen, wenn es bei Montagearbeiten
durch unsachgemaRe Behandlung beschadigt wurde.

GETRIEBE

Gehdause in einem Ldsungsmittelbehalter reinigen.
Gehausebohrungen und Olkanale grindlich mit
Losungsmittel durchspiilen. Gehause und alle Olka-
néle mit Druckluft trockenblasen. Sicherstellen, dald
das Losungsmittel vollstandig vom Gehause entfernt
wird und alle Durchgéange frei sind.

HINWEIS: Zum Trocknen des Gehauses (oder eines
anderen Getriebebauteils) nur flusenfreie Lappen
oder Tucher verwenden. Flusen wirden an der
Oberflache der gereinigten Teile haftenbleiben und
nach dem Zusammenbau in das Getriebe gelangen.
Dort wirden sie bei entsprechender Menge die
Olkanale zusetzen, was zu einer Beeintrachtigung
der Hydraulikfunktionen flihren wiirde.
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Abb. 170 Einzelteile des Ventilgehduses

Gehause auf Risse, Porositat, verschlissene Boh-
rungen und beschadigte Gewinde prufen. Bei Bescha-
digung oder Verschlei® muR das Gehause
ausgetauscht werden.

Einstellschraube des vorderen Bremsbands und
Kontermutter mit Rohvaseline schmieren und ein
Stick weit in das Gehause eindrehen. Sicherstellen,
dal3 die Schraube frei drehbar ist und nicht klemmt.
Nach der Prifung des Schraubengewindes Konter-
mutter eindrehen.

Bei der Uberholung alle Getriebebuchsen priifen.
Diese Prufung ist wichtig, da verschlissene, riefige
Buchsen zu niedrige Drucke, Kupplungsschlupf und
erhohten Verschleil} an anderen Bauteilen zur Folge
haben. Wenn Buchsen verschlissen oder riefig sind
oder Zweifel an deren einwandfreiem Zustand beste-
hen, sind diese auszutauschen.

Zum Austausch der Buchsen die daftir empfohle-
nen Werkzeuge verwenden. Diese Werkzeuge sind so
ausgefuhrt, dal ein korrekter Aus- und Einbau
gewdhrleistet ist. Die Buchsen- Austauschwerkzeuge
sind in Werkzeugsatz C-3887-B und C-3887-J enthal-
ten.

Fur die Instandsetzung stehen entsprechende Aus-
tauschbuchsen zur Verfugung. Die Buchsen des Son-
nenrads werden nicht ausgetauscht. Bei starker

Riefenbildung oder Verschleil? dieser Buchsen wird
das Sonnenrad komplett ausgetauscht.

Zur Instandsetzung beschéadigter oder verschlisse-
ner Gewinde in Aluminiumteilen empfiehlt sich der
Einsatz von Gewindeeinsatzen (Helicoil). Dabei sind
vorzugsweise Helicoil- Einsatze aus Edelstahl zu ver-
wenden.

Die Verwendung von Polierleinwand ist zulassig,
sofern dies erforderlich ist und vorsichtig gearbeitet
wird. Beim Polieren von Schaltschiebern ist unbe-
dingt darauf zu achten, daR die Kanten nicht abge-
rundet werden. Die scharfen Kanten verhindern, daf
Fremdkorper zwischen Schieber und Bohrung ein-
dringen.

Wellendichtringe, Flachdichtungen, Dichtringe und
O-Ringe bei der Instandsetzung nicht wiederverwen-
den. Diese Teile auf jeden Fall austauschen. Verbo-
gene oder verzogene Sicherungsringe und -scheiben
sind ebenfalls zu erneuern.

Getriebebauteile beim Zusammenbau mit Mopar®
ATF Plus 3, Typ 7176 schmieren. Zur Schmierung
von Kolbendichtringen und O-Ringen Mopar® Door
Ease oder Ru-Glyde verwenden. Zum Schmieren von
Anlaufscheiben und zum Fixieren von Teilen beim
Zusammenbau Rohvaseline verwenden.
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FREILAUFKUPPLUNG, L/R-TROMMEL,
ABTRIEBSFLANSCH

Freilaufkupplung, Klemmring, L/R-Trommel und
Abtriebsflansch in Loésemittel reinigen und anschlie-
Rend mit Druckluft trocknen.

Den Zustand jedes Kupplungsteils nach dem Reini-
gen priufen. Freilaufrollen und Federn der Freilauf-
kupplung erneuern, wenn Rollen oder Federn
verschlissen oder beschadigt sind oder der Rollenka-
fig verzogen oder beschadigt ist. Klemmring austau-
schen, falls verschlissen, gerissen oder beschadigt.

L/R-Trommel austauschen, wenn Kupplungsring,
Rollenoberflache oder Innenflachen riefig, verschlis-
sen oder beschadigt sind. Unter keinen Umstan-
den den Kupplungsring von der L/R-Trommel
trennen. Falls eines der Teile beschadigt ist,
sind Trommel und Ring als komplette Bau-
gruppe auszutauschen.

Antriebsflansch sorgfaltig auf Verschleil, Risse,
Riefen oder andere Schéaden prufen. Die Flanschnabe
mufld saugend in Getriebegehduse und Trommel pas-
sen. Bei Anzeichen von Verschleil? oder Beschadigung
ist der Flansch auszutauschen.

VORDERES SERVOELEMENT

Einzelteile des Servokolbens mit Ldsemittel reini-
gen und mit Druckluft trocknen. Bremsband mit flu-
senfreien Putzlappen sauberwischen.

Vorderes Bremsband auswechseln, falls es verzo-
gen ist, der Belag verbrannt ist, abblattert oder
soweit verschlissen ist, daf3 die Nuten im Belagmate-
rial nicht mehr sichtbar sind.

Einzelteile des Servoelements prifen (Abb. 171).
Federn auswechseln, falls ermidet, verzogen oder
gebrochen. Fuhrung, Stange und Kolben auswech-
seln, falls gerissen, verbogen oder verschlissen.
Sicherungsring auswechseln, falls verzogen oder ver-
bogen.

Bohrung des Servokolbens auf Verschleil? prufen.
Falls die Bohrung tiefe Riefen oder andere schwer-
wiegende Schaden aufweist, mul das Getriebege-
hause ausgetauscht werden.

Jedes Teil des Servoelements auswechseln, dessen
Zustand nicht zweifellos einwandfrei ist. Vermutlich
defekte Teile dirfen nicht wiederverwendet werden.

HINTERES SERVOELEMENT

Dichtring des Servokolbens abnehmen und zum
Altmaterial/Schrott geben (Abb. 172). Anschlielend
die Einzelteile des Servoelements mit Ldsemittel rei-
nigen und mit Druckluft trocknen. Ermudete, verzo-
gene oder gebrochene Federn auswechseln. Stopfen
und Kolben auswechseln, falls gerissen, verbogen
oder verschlissen. Sicherungsringe des Servoelements
zum Altmaterial/Schrott geben und beim Zusammen-
bau Neuteile verwenden.
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Abb. 171 Vorderes Servoelement — Einzelteile
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Abb. 172 Hinteres Servoelement — Einzelteile

OLPUMPE UND TRAGER/LEITRADSTUTZE

(1) Pumpen- und Tragerbauteile mit Losungsmittel
reinigen und mit Druckluft trockenblasen.

(2) Dichtringe und Anlaufscheibe am Trager/Leit-
radstitze prifen. Die Dichtringe missen nur ausge-
tauscht werden, wenn sie rissig, gebrochen oder
stark verschlissen sind.

(3) Pumpen- und Tréagerbauteile priufen. Pumpe
bzw. Trager austauschen, wenn die Ringnuten oder
die bearbeiteten Oberflachen verschlissen, riefig oder
beschadigt sind oder Anzeichen von Materialaus-
bruch aufweisen. Pumpenréder austauschen, wenn
diese verschlissen oder beschadigt sind, wenn Teile
abgesplittert sind oder wenn Anzeichen von Materi-
alausbruch erkennbar sind.

(4) Pumpenbuchse priufen. Dann Buchse des Tra-
gers/Leitradstitze prufen. Buchsen nur austauschen,
wenn sie stark verschlissen, riefig oder beschadigt
sind. Die Buchsen brauchen nicht ausgetauscht zu
werden, wenn sie nicht tatsachlich beschadigt sind.

(5) Zahnrader im Pumpengehause montieren und
Spiel messen (wie unten beschrieben).

(@) Das Spiel zwischen auflerem Pumpenrad und
Gehdause/Leitradstitze mufR 0,010 bis 0,063 mm
(0,0004 bis 0,0025 Zoll) betragen. Das Spiel zwi-
schen innerem Pumpenrad und Geh&use/Leitrad-
stitze muf3 0,010 bis 0,063 mm (0,0004 bis 0,0025
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Zoll) betragen. Beide Spielwerte lassen sich gleich-
zeitig prufen. Dabei ist wie folgt vorzugehen:

(I) Pumpenréader im Pumpengehause montie-
ren.

(I Geeignetes Plastigage™ an beiden Zahnra-
dern auflegen.

(111) Plastigage zu einer glatten Flache am
Gehdause/Leitradstutze ausrichten.

(IV) Leitradstitze am Pumpengehduse mon-
tieren.

(V) Gehause/Leitradstutze vom Pumpenge-
hause trennen und Plastigage™ gem. beiliegen-
den Anweisungen vermessen.

(b) Das Spiel zwischen innerem und &auBerem
Pumpenrad muf3 0,08 bis 0,19 mm (0,0035 bis
0,0075 Zoll) betragen. Spiel mit geeigneter Fuhler-
lehre messen.

(c) Das Spiel zwischen &uRerem Pumpenrad und
Pumpengehéuse muf3 ebenfalls 0,010 bis 0,19 mm
(0,0035 bis 0,0075 Zoll) betragen. Spiel mit geeig-
neter Fuhlerlehre messen.

VORDERE KUPPLUNG

Einzelteile der vorderen Kupplung reinigen und
prufen. Belaglamellen auswechseln, falls sie verzo-
gen, verschlissen, riefig, verbrannt oder verkohlt sind
oder der Belag abblattert. Stahllamellen auswech-
seln, falls sie riefig, verzogen oder gebrochen sind.
Die Mitnehmer an den Stahllamellen missen sich in
gutem Zustand befinden, sie durfen nicht verbogen,
gerissen oder in irgendeiner Form beschadigt sein.

Kupplungsfeder und Federteller auswechseln, falls
verzogen, verbogen oder gebrochen.

Mitnehmernuten im Kupplungskorb prifen. Die
Stahllamellen mussen ungehindert in den Schlitzen
verschiebbar sein. Kupplungskorb auswechseln, falls
die Nuten verschlissen oder beschadigt sind.

Wirkung der Ruckschlagkugel im Kupplungskorb
prufen (Abb. 173). Die Kugel mufR ungehindert
beweglich sein und darf nicht klemmen.

HINWEIS: Buchsen des Kupplungskorbs sorgfaltig
prifen (Abb. 174). Die Buchsen des Kupplungs-
korbs sind NICHT auswechselbar. Falls eine Buchse
riefig oder verschlissen ist, muf3 der Kupplungskorb
ausgetauscht werden.

Dichtflachen an Kolben und Kupplungskorb auf
Grate oder Kratzer prufen. Geringfugige Kratzer
kénnen mit Polierleinen gegléattet werden. Sind die
Dichtflachen an Kolben oder Kupplungskorb jedoch
stark riefig, Kolben bzw. Kupplungskorb austau-
schen.

HINTERE KUPPLUNG

Bauteile der Kupplung mit Lésungsmittel reinigen
und mit Druckluft trockenblasen.
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RUCKSCHLAGKUGEL IM
KUPPLUNGSKORB

>

J9121-368

Abb. 173 Lage der Riickschlagkugel im Korb der
vorderen Kupplung

BUCHSEN IM KORB/VOR-
DERE KUPPLUNG (NICHT

AUSWECHSELBAR) 19321-223

Abb. 174 Zustand der Buchsen im Kupplungskorb
prifen

Dichtringe der Antriebswelle prifen. Dichtringe
nur ausbauen/austauschen, wenn sie gebrochen oder
rissig sind oder nicht mehr richtig verhakt werden
kénnen.

Langsverzahnung und bearbeitete Oberflachen der
Antriebswelle prufen. Leichte Riefen oder Kratzer
kénnen mit Polierleinwand beseitigt werden. Bei
Beschadigung der Langsverzahnung oder starker
Riefenbildung an den bearbeiteten Oberflachen muf}
die Welle ausgetauscht werden.

Reiblamellen austauschen, wenn sie verbogen, ver-
schlissen, riefig oder verbrannt sind oder wenn die
Mitnehmerlappen beschadigt sind oder der Belag
abbléattert.

Stahllamellen und Druckplatte austauschen, wenn
sie stark riefig, verbogen oder gebrochen sind.
Zustand der Mitnehmerlappen an den Reib- und
Stahllamellen prifen. Die Mitnehmerlappen dirfen
nicht verbogen oder rissig sein und keine sonstigen
Beschadigungen aufweisen.
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Kolbenfeder und gewellte Federscheibe austau-
schen, wenn sie verzogen oder gebrochen sind.

Nuten/Mitnehmerlappen im Kupplungshalter pru-
fen. Die Stahllamellen mussen in den Schlitzen frei
beweglich sein. Halter austauschen, wenn die Nuten
verschlissen oder beschadigt sind. Funktion der Ver-
schluBkugel prufen. Die Kugel muf} sich frei bewegen
und darf nicht klemmen.

Dichtflachen des Betatigungskolbens und Halters
auf Riefen und Kratzer prufen. Leichte Kratzer las-
sen sich mit Polierleinwand beseitigen. Bei starker
Beschadigung der Dichtflachen mussen Kolben und/
oder Halter ausgetauscht werden.

Anlaufscheibe prifen. Die Scheibenstarke mufd
1,55 bis 1,60 mm (0,061 bis 0,063 in.) betragen.
Scheibe bei Verschlei oder Beschadigung erneuern.

Die zwei Dichtringe an der Antriebswelle und
Dichtring an der Nabe/Kolbenhalter prufen. Dicht-
ringe nur austauschen, wenn sie stark verschlissen
oder rissig sind oder nicht mehr richtig verhakt wer-
den koénnen.

PLANETENGETRIEBE

Zwischenwelle und Bauteile des Planetengetriebes
in Loésungsmittel reinigen und anschlieBend mit
Druckluft trockenblasen. Planetenrader nicht mit
Druckluft drehen.

Planetenradsatze und Hohlrader priufen. Die Pla-
netenrader, Wellen, Scheiben und Haltestifte kénnen
ausgetauscht werden. Wenn jedoch ein Planetenrad-
trager beschadigt ist, mul der Planetenradsatz kom-
plett ausgetauscht werden.

Hohlrader austauschen, wenn die Zahne gesplit-
tert, gebrochen oder verschlissen sind oder das Zahn-
rad Risse aufweist. Anlaufscheiben und
Sicherungsbleche austauschen, wenn sie rissig, riefig
oder verschlissen sind.

Bearbeitete Oberflachen der Abtriebswelle prufen.
Sicherstellen, daR die Olkanale frei sind. Bei Riefen-
bildung, Materialausbruch oder Beschadigung die
Welle austauschen.

Sonnenrad und Mitnehmerschale prifen. Wenn
eines der beiden Bauteile verschlissen oder besché-
digt ist, hinteren Haltering des Sonnenrads demon-
tieren und Sonnenrad mit Anlaufscheibe von der
Mitnehmerschale trennen. Dann das betreffende
Bauteil austauschen.

Sonnenrad komplett austauschen, wenn die Zahne
verschlissen oder beschadigt sind. Sonnenrad auf3er-
dem komplett austauschen, wenn die Buchsen riefig
oder verschlissen sind. Die Sonnenradbuchsen kon-
nen nicht ausgetauscht werden. Anlaufscheibe bei
Verschlei3 oder starker Riefenbildung austauschen.
Mitnehmerschale austauschen, wenn sie verzogen,
rissig oder beschadigt ist.
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Beim Zusammenbau des Planetengetriebes alle
Sicherungsringe erneuern. Es wird davon abgeraten,
Sicherungsringe wiederzuverwenden.

EINSTELLUNGEN
SCHALTSEIL

Einstellung prufen. Dazu den Motor in Park- und
Leerlaufstellung starten. Die Einstellung ist in Ord-
nung, wenn sich der Motor nur in diesen Stellungen
starten laft. Die Einstellung ist nicht in Ordnung,
wenn der Motor nur in einer der beiden Stellungen
gestartet werden kann. L&Rt sich der Motor in jeder
anderen Stellung (auBBer Park- und Leerlaufstellung)
oder Uberhaupt nicht starten, ist unter Umsténden
der Park/Leerlauf-Sicherheitsschalter defekt.

Einstellen des Schaltseils

(1) Wahlhebel in Parkstellung bewegen.

(2) Fahrzeug anheben.

(3) Schaltseil-Einstellklammer (am getriebeseiti-
gen Seilzugende) ausrasten, um den Seilzug zu ent-
riegeln.

(4) Seilzug an der Halterung am Getriebe ausra-
sten (Abb. 175).

(5) Seilzugése vom Getriebeschalthebel l6sen.

(6) Sicherstellen, dal} sich der Getriebeschalthebel
in Raststellung P befindet. Hierzu den Hebel ganz
nach hinten bewegen. Die hinterste Raststellung ist
die Parkstellung.

(7) Parksperre auf korrekten Eingriff prifen. Zu
diesem Zweck versuchen, die Antriebswelle zu dre-
hen. Bei korrektem Eingriff 1a3t sich die Welle nicht
drehen.

(8) Seilzugose auf die Getriebeschaltwelle schie-
ben.

(9) Schaltseil-Einstellvorrichtung in die Halterung
am Getriebe einrasten lassen.

(10) Schaltseil verriegeln. Dazu die Einstellklam-
mer nach unten drucken, bis sie einrastet.

(11) Fahrzeug ablassen und Startprobe durchfih-
ren. Der Motor darf sich nur in Park- und Leerlauf-
stellung starten lassen.

EINSTELLEN DES SEILZUGS/SCHALTSPERRE

(1) Wahlhebel in Parkstellung bewegen.

(2) Schrauben der Wahlhebelblende und der Kon-
sole herausdrehen. Blende und Konsole anheben, um
Zugang zum Seilzug zu erhalten.

(3) Seilzug-Verriegelungsknopf nach oben ziehen,
um den Seilzug zu entriegeln (Abb. 176).

(4) Zundschalter in Stellung LOCK drehen.

(5) Distanzstick anbringen, so dal zwischen
Schaltklaue und Schaltkulissen-Oberseite ein Spalt
von einem Millimeter entsteht.
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Abb. 175 Schaltseilbefestigung am
Getriebe—Typisch
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Abb. 176 Befestigung des Seilzugs/Parksperre

(6) Seilzug nach vorn ziehen. Dann den Seilzug
loslassen und Seilzug-Verriegelungsknopf nach unten
dricken und einrasten lassen.

(7) Einstellung wie folgt prufen:

(a) Bewegung des Entriegelungsknopfs (Mittel-
schaltung) bzw. Entriegelungshebels (Lenkrad-
schaltung) prifen. Es darf nicht méglich sein, den
Knopf einzudricken bzw. den Hebel zu bewegen.

(b) Zindschalter in Stellung RUN drehen.

(c) Es darf nicht moglich sein, den Wahlhebel
aus der Parkstellung herauszubewegen.

(d) Bremse betatigen und versuchen, den Wahl-
hebel aus der Parkstellung herauszubewegen. Dies
mufd nun moglich sein.
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(e) Beim Schalten aus der Parkstellung Brems-
pedal loslassen und versuchen, durch alle Géange
zu schalten. Dabei den Schaltknopf mindestens
einmal loslassen. Der Zundschlussel darf sich nicht
in Stellung LOCK drehen lassen.

(f) Wahlhebel wieder in Parkstellung bewegen,
dabei nicht die Bremse betatigen.

(8) Wahlhebel in Parkstellung zurtickbewegen und
Zundschalterfunktion prufen. Es mufl3 mdéglich sein,
den Zundschalter in Stellung LOCK zu drehen, und
der Entriegelungsknopf/-hebel darf sich nicht bewe-
gen lassen.

EINSTELLEN DES DROSSELVENTIL-SEILZUGS

Das Drosselventil wird durch einen Nocken am
Drosselventilhebel betatigt. Der Drosselventilhebel
wird durch einen einstellbaren Seilzug betatigt (Abb.
177). Der Seilzug ist an einem an der Drosselventil-
hebel-Welle montierten Arm befestigt. Der Halteclip
am motorseitigen Seilzugende muf3 zur Seilzugein-
stellung demontiert werden. Nach der Einstellung
wird der Halteclip zur Arretierung des Drosselventil-
Seilzugs wieder auf dem Seilzug montiert.

Bei korrekt eingestelltem Drosselventil-Seilzug
bewegt sich der Drosselventilnebel am Getriebe
gleichzeitig mit dem Drosselklappengehause-Hebel
aus der Leerlaufstellung. Die korrekte Einstellung
ermoglicht eine Simultanbewegung, d.h., die Bewe-
gung des Drosselventilhebels setzt weder vor noch
nach der Bewegung des Hebels am Drosselklappen-
gehause ein.
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Abb. 177 Befestigung des Drosselventil-Seilzugs am
Motor

Prufen der Seilzugeinstellung

(1) Zundung ausschalten.

(2) Luftfilter ausbauen.

(3) Sicherstellen, daB sich der Hebel am Drossel-
klappengehause in Leerlaufstellung befindet. Sicher-
stellen, daR sich der Drosselventilhebel (Abb. 178)
ebenfalls in Leerlaufstellung (ganz vorn) befindet.
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DROSSELVENTIL-SEILZUG

HALTERUNG/DROSSELVEN-
TIL- SEILZUG

N DROSSELVENTILHEBEL
WAHLHEBEL

SCHALTSEIL-

HALTERUNG J9321-414

Abb. 178 Befestigung des Drosselventil-Seilzugs am
Getriebe

(4) Seilzug vom Befestigungsstift am Drosselklap-
pengehéuse-Hebel abziehen.

(5) Position des Seilzugendes mit Befestigungsstift
am Drosselklappengehause-Hebel vergleichen:

e Seilzugende und Befestigungsstift missen inner-
halb einer zuldssigen Abweichung von 1 mm (0,039
Zoll) fluchten.

e Wenn Seilzugende und Befestigungsstift nicht
fluchten, muf3 der Seilzug wie unten beschrieben ein-
gestellt werden.

(6) Seilzugende wieder am  Befestigungsstift
anschlieBen. Dann zu zweit die Bewegung des Dros-
selventilhebels und des Hebels am Drosselklappenge-
hause beobachten.

e Wenn sich die Hebel simultan aus der Leerlauf-
stellung in Teillaststellung und wieder zurick in
Leerlaufstellung bewegen, ist die Einstellung kor-
rekt.

e Wenn die Bewegung des Drosselventilhebels vor
oder nach der Bewegung des Drosselklappengehéuse-
Hebels einsetzt, muld der Seilzug eingestellt werden.
Wenn der Drosselklappengehéduse-Hebel den Hebel
am Getriebe daran hindert, in Schlie3stellung
zuriickzugehen, muf3 der Seilzug ebenfalls eingestellt
werden.

Einstellen des Drosselventil-Seilzugs

(1) zZundung ausschalten.

(2) Gof. Luftfilter ausbauen.

(3) Seilzugende vom Befestigungsstift l6sen. Seil-
zug vorsichtig vom Stift abziehen. Seilzug nicht
loshebeln oder ruckartig herunterziehen.

(4) Sicherstellen, dal3 sich der Drosselventilhebel
in SchlieBstellung befindet. Sicherstellen, daR sich
der Hebel am Drosselklappengehause in Leerlaufstel-
lung befindet.

(5) Kleinen Schraubendreher unter der Kante des
Halteclips einfihren und Halteclip entfernen.

TI

(6) Seilzugende am Befestigungsstift innerhalb
einer zuléssigen Abweichung von 1 mm (0,039 Zoll)
zentrieren.

HINWEIS: Sicherstellen, dal der Seilzug nach
vorne gezogen und am Drosselhebelstift zentriert

ist, und dal3 sich das Gehause mit dem Seilzug rei-
bungslos bewegen kann. Aufgrund des schiefen

Winkels, bei dem das Seilzug- ins Federgehause
eingeleitet wird, steckt das Seilzuggehause eventu-

ell fest und richtet sich daher nicht richtig aus.

(7) Halteclip auf dem Seilzuggehéduse anbringen.

(8) Seilzugeinstellung prufen. Nachprufen, ob sich
Drosselventilhebel und Drosselklappengehause-Hebel
simultan bewegen.

EINSTELLEN DES VORDEREN BREMSBANDS

Die Einstellschraube fur das vordere Bremsband
(Kickdown-Bremsband) befindet links am Getriebege-
h&use oberhalb des Handwahlschieber- und Drossel-
ventilhebels.

(1) Fahrzeug anheben.

(2) Kontermutter der Bremsband-Einstellschraube
lockern (Abb. 179). Dann Kontermutter 3-5 Umdre-
hungen zurickdrehen. Sicherstellen, daf3 sich die
Einstellschraube im Gehéause frei drehen kann.
Schraubengewinde ggf. mit Schmiermittel bestrei-
chen.

(3) Bremsband-Einstellschraube mit einem
Anzugsmoment von 8 N-m (72 in. Ibs.) festziehen.
Dazu Drehmomentschlissel C-3380-A, eine 3-Zoll-
Verlangerung und einen 5/16- SteckschlUsseleinsatz
verwenden.

ACHTUNG! Wird Adapter C-3705 bendétigt, um an
die Einstellschraube zu gelangen (Abb. 180), die
Schraube nur mit einem Anzugsmoment von 5 N-m
(47-50 in. Ibs.) festziehen.

(4) Einstellschraube des vorderen Bremsbands
2-1/2 Umdrehungen (30RH) bzw. 2-1/4 Umdrehungen
(32RH) zuruckdrehen.

(5) Einstellschraube gegenhalten und Kontermut-
ter mit einem Anzugsmoment von 41 N-m (30 ft. Ibs.)
festziehen.

(6) Fahrzeug ablassen.

EINSTELLEN DES HINTEREN BREMSBANDS

Die Getriebedlwanne muRR demontiert werden, um
Zugang zur Einstellschraube des hinteren Brems-
bands zu erhalten.

(1) Fahrzeug anheben.

(2) Olwanne abbauen und Ol ablassen.

(3) Kontermutter der Einstellschraube 5-6 Umdre-
hungen herausdrehen. Sicherstellen, dal} sich die
Einstellschraube frei im Hebel drehen laRt.
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KONTERMUTTER

HANDWAHLHEBELWELLE
EINSTELL-

SCHRAUBE/
VORDERES
BREMSBAND

P/N (FESTSTELL/LEERLAUF)

STELLUNG/SCHALTER J9521-88

Abb. 179 Lage der Einstellschraube fiir das vordere
Bremsband

5/16-STECKSCHLUSSELEINSATZ

DREHMOMENT-
SCHLUSSEL

ADAPTER C-3705 (BE| VER-

WENDUNG DES ADAPTERS

EINSTELLSCHRAUBE NUR

MIT 5 N-m/50 IN-LBS FEST-
ZIEHEN)

J9121-233

Abb. 180 Adapter fiir Bremsbandeinstellung

(4) Einstellschraube mit einem Anzugsmoment von
5 N'm (41 in. Ibs.) (30RH) bzw. 8 N-m (72 in. Ibs.)
(32RH) anziehen (Abb. 181).

(5) Einstellschraube 7 Umdrehungen (30RH) bzw.
4 Umdrehungen (32RH) zuriickdrehen.

(6) Einstellschraube gegenhalten und Kontermut-
ter mit einem Anzugsmoment von 34 N-m (25 ft. Ibs.)
festziehen.

(7) Olwanne mit neuer Dichtung am Getriebe
anbauen. Olwannenschrauben mit einem Anzugsmo-
ment von 17 N-m (13 ft. Ibs.) festziehen.

(8) Fahrzeug ablassen und Getriebe mit Mopar®
ATF Plus 3, Typ 7176 beftllen.

VENTILGEHAUSE

STEUERDRUCKE EINSTELLEN

Am Ventilgehduse sind zwei Steuerdricke einzu-
stellen:

e Hauptdruck

e Drosseldruck

Zwischen Hauptdruck und Drosseldruck besteht
eine gegenseitige Abhéngigkeit, denn die jeweiligen
Druckwerte wirken sich auf Schaltqualitdt und
Schaltzeitpunkte aus. Beide Driicke missen daher

GETRIEBE UND VERTEILERGETRIEBE 21 - 155
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_ O

)

HEBEL UND EINSTELLSCHRAUBE
FUR HINTERES BREMSBAND

(30RH)

PAY j ] l

HEBEL UND EIN-
STELLSCHRAUBE
) FUR HINTERES
#/, BREMSBAND (32RH)

S8\,

- ~19421-167
j A}

Abb. 181 Lage der Einstellschraube fiir das hintere
Bremsband

korrekt und in der richtigen Reihenfolge eingestellt
werden. Zuerst wird der Hauptdruck und danach der
Drosseldruck eingestellt.

HAUPTDRUCK EINSTELLEN

Abstand zwischen Ventilgehduse und Innenkante
der Einstellschraube mit einem genauen Stahllineal
messen (Abb. 182).

Der Abstand muR 33,4 mm (1-5/16 Zoll) betragen.

Zum Einstellen die Einstellschraube drehen, bis
der Abstand dem Sollwert entspricht.

HINWEIS: Bei dem Abstand von 33,4 mm (1-5/16
Zoll) handelt es sich um einen Naherungswert. Fer-
tigungstoleranzen kénnen es erforderlich machen,
von diesem Wert abzuweichen, um den gewinsch-
ten Druck zu erhalten.

Durch eine vollstdndige Umdrehung der Einstell-
schraube andert sich der Hauptdruck um ca. 9 kPa
(1-2/3 psi).

Durch Drehen der Einstellschraube nach links
erhoht sich der Druck, durch Drehen der Schraube
nach rechts wird der Druck verringert.
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i s I

SCHLUSSEL

Abb. 182 Hauptdruck einstellen

DROSSELDRUCK EINSTELLEN

Lehre C-3763 zwischen Betatigungssegment des
Drosselhebels und Schaft des Kickdown-Ventils ein-
fuhren (Abb. 183).

Lehre gegen die Federkraft nach innen dricken,
bis das Kickdown-Ventil am Drosselventil anschlagt.

Den Druck gegen die Feder des Kickdown-Ventils
aufrechterhalten. Dann die Anschlagschraube des
Drosselhebels drehen, bis der Schraubenkopf die
Zunge des Drosselhebels berihrt und das Betati-
gungssegment des Drosselhebels an der Lehre
anliegt.

HINWEIS: Die Feder des Kickdown-Ventils muf3
vollstandig zusammengedrickt und das Kickdown-

Ventil bis zum Anschlag geschoben werden. Nur
dann ergibt sich die richtige Einstellung.

LEHRE C-3763 (ZWI-
SCHEN DROSSELHEBEL
UND KICKDOWN-VENTIL
ANGESETZT)

INNENSECHS-
KANTSCHLUSSEL
(IN EINSTELL-
SCHRAUBE DES
DROSSELHE-
BELS)

J9521-109

Abb. 183 Drosseldruck einstellen

SCHALTPLANE UND
ABBILDUNGEN

HYDRAULIKPLANE
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TECHNISCHE DATEN
AUTOMATIKGETRIEBE 30/32RH
ALLGEMEINES

GETRIEBE UND VERTEILERGETRIEBE

BAUTEIL METRISCH ZOLL
Kopfspiel/Olpumpenrader 0,089-0,190 mm 0,0035-0,0075 Zoll
Axialspiel/Planetengetriebe 0,125-1,19 mm 0,001-0,047 Zoll
Axialspiel/Antriebswelle 0,56-2,31 mm 0,022-0,091 Zoll
Spiel Lamellenkupplung/Vorn, 4 Reiblamellen 1,70-3.40 mm 0,067-0,134 Zoll

Spiel Lamellenkupplung/Hinten, 4 Reiblamellen

0,559-0,940 mm

0,022-0,037 Zoll

Anzahl Federn/vordere Kupplung

1 Feder

32RH-Einstellung/vorderes Bremsband, von 8,13 Nm
(72 in. Ibs.)

2,25 Umdrehungen zuriickdrehen

32RH-Einstellung/hinteres Bremsband, von 8,13 Nm
(72 in. Ibs.)

4 Umdrehungen zurtickdrehen

30RH-Einstellung/vorderes Bremsband, von 8,13 Nm
(72 in. lbs.)

2,5 Umdrehungen zurlickdrehen

30RH-Einstellung/hinteres Bremsband, von 4,63 Nm
(41 in. Ibs.)

7 Umdrehungen zurlckdrehen

Empfohlene Olsorte

Mopar®, ATF Plus 3, Typ 7176

ANLAUFSCHEIBEN/DISTANZSCHEIBEN/
SICHERUNGSRINGE (MASSANGABEN)

BAUTEIL METRISCH ZOLL
Anlaufscheibe/vordere Kupplung (Nabe/Leitradstutze) 1,55 mm 0,061 Zoll
Anlaufscheibe/hintere Kupplung (Kupplungshalter) 1,55 mm 0,061 Zoll
Anlaufscheibe/Abtriebswelle (Fiihrungsnabe/Abtriebswelle) 1,5-1,6mm 0,060-0,063 Zoll
Anlaufscheibe/Abtriebswelle (Nabe/hintere Kupplung) 1,3-1,4 mm 0,052-0,054 Zoll
1,7-1,8 mm 0,068-0,070 Zoll
2,1-2,2 mm 0,083-0,086 Zoll
Sicherungsring/hintere Kupplung 1,5-1,6 mm 0,06-0,062 Zoll
1,7-1,8 mm 0,068-0,070 Zoll
1,9-2,0 mm 0,076-0,078 Zoll
Sicherungsring/Planetengetriebe 1,0-1,2 mm 0,040-0,044 Zoll
(am vorderen Ende der Abtriebswelle)
1,6-1,7 mm 0,062-0,066 Zoll
2,1-2,2 mm 0,082-0,086 Zoll
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TECHNISCHE DATEN (Fortsetzung)
DRUCKPRUFUNG—ALLE

TEIL FAHRBEREICH

DRUCK

Hauptdruck (am
Druckspeicher)

Drosselklappe
geschlossen

372-414 kPa (54-60 psi).

Vorderes Servoelement Nur 3. Gang Max. 21 kPa (3 psi) unter dem Hauptdruck.
Hinteres Servoelement Fahrbereich 1 Max. 21 kPa (3 psi) unter dem Hauptdruck.
Rickwartsgang 1103 kPa (160 psi) bei Leerlaufdrehzahl, Anstieg auf

1862 kPa (270 psi) bei 1600 min™.

Regler Fahrbereich D, Gleichmafiger Druckverlauf entsprechend
Drosselklappe Geschwindigkeitsanderungen, Druckabfall auf 0-7 kPa
geschlossen (0-1,5 psi) bei Stopp in D, 1, 2. Druck dber 7 kPa (1,5
psi) bei Stillstand verhindert Ruckschaltungen.
ANZUGSMOMENTE SPEZIALWERKZEUGE
BEZEICHNUNG ANZUGSMOMENT  AUTOMATIKGETRIEBE 30/32RH
Schraube, Drehmomentwandler . ... 31 N-m (23 ft.
Ibs.)

Schraube/Mutter, Quertrager . .
Schraube, Mitnehmerscheibe an
Kurbelwelle . . .. .......... 75 N-m (55 ft. Ibs.)
Stopfen, Reaktion/vorderes Bremsbhand . ... 17 N-m
(13 ft. Ibs.)

68 N-m (50 ft. Ibs.)

Sicherungsmutter, Einstellung/
vorderes Bremsband .. ..... 34 N-m (25 ft. Ibs.)
Park/Leerlauf-Sicherheitsschalter . .. ... .. 34 N'm
(25 ft. Ibs.)
17 N-m (13 ft. Ibs.)
20 N-m (15 ft. Ibs.)
17 N-m (13 ft. Ibs.)

Schraube, Olwanne ... .......
Schraube, Olpumpe . ... ......
Schraube, Nocken/Freilauf . ...

Stopfen, Anschlu®/Druckprufung. .. ... ... 14 N'm
(10 ft. Ibs.)
Schraube, Halterung/Leitradstitze . ... ... 20 N-m
(15 ft. Ibs.)
Sicherungsmutter, hinteres Bremsband ... 41 N-m
(30 ft. Ibs.)

Schraube, Adapter/Tachometer .. 11 N-m (8 ft. Ibs.)
Schraube, Olfilter ... ......... 4 N-m (35 in. Ibs.)
Schraube, Ventilgehduse an Gehause . . ... 12 N'm

(100 in. Ibs.)

Ausbauwerkzeug—6957

N

Einbauwerkzeug—6951



TJ GETRIEBE UND VERTEILERGETRIEBE
SPEZIALWERKZEUGE (Fortsetzung)

Halter, Rastkugel und Feder—6583 Druckmesser—C-3293SP

8011d42b

Sicherungsringzange—6823 MelBuhr—C-3339

Fiihrungsbolzen—C-3288-B Federspanner—C-3422-B

A

Druckmesser—C-3292 Motor-Haltevorrichtung—C-3487-A
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21-172  GETRIEBE UND VERTEILERGETRIEBE
SPEZIALWERKZEUGE (Fortsetzung)

R

Schlagabzieher—C-3752

S

Federspanner—C-3863-A Einstellehre, Drossel—C-3763
.( /
\_3
uy
Adapter, Bremsband-Einstellvorrichtung—C-3705 Dichtring-Einbauwerkzeug—C-3860-A

Getriebe-Reparaturgestell—C-3750-B Buchsen-Aus-/Einbauwerkzeug—C-3887-J

TI



TJ GETRIEBE UND VERTEILERGETRIEBE
SPEZIALWERKZEUGE (Fortsetzung)

Buchsen-Ausbauwerkzeug—SP-3550
Topf, Ausbauwerkzeug—SP-3633

Buchsen-Ausbauwerkzeug—SP-3629
Buchsen-Ausbauwerkzeug—SP-5301

Buchsen-Einbauwerkzeug—SP-5511
Buchsen-Einbauwerkzeug—SP-5118

Sicherungsringzange—C-3915
Buchsen-Einbauwerkzeug—SP-5302
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SPEZIALWERKZEUGE (Fortsetzung)

Dichtring-Ausbauwerkzeug—C-3985-B Einbauwerkzeug—C-3995-A

Buchsen-Ausbauwerkzeug—6957

Universalgriff—C-4171

Olkiihler-Durchsptileinrichtung—6906

Aus-/Einbauwerkzeug—C-4470

Mutter, Buchsen-Ausbauwerkzeug—SP-1191
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ALLGEMEINES

VERTEILERGETRIEBE NV231

Das Verteilergetriebe NV231 ist ein Verteilerge-
triebe mit zuschaltbarer Langssperre und Geléande-
untersetzung. Dieses Getriebe verfugt Uber drei
Gangbereiche und eine Neutralstellung. Die Gelande-
untersetzung besitzt ein Untersetzungsverhaltnis,
das fir erhohte Kraftibertragung bei niedrigen Fahr-
geschwindigkeiten sorgt.

Die Antriebswelle des Verteilergetriebes ist form-
schlissig mit der Abtriebswelle des Schalt- bzw.
Automatikgetriebes verbunden. Es treibt die Haupt-
welle des Verteilergetriebes Uber den Planetenrad-
satz und einen Schaltkdrper an. Die Abtriebswelle
zur Vorderachse wird uUber eine Antriebskette von
einem Zahnrad auf der Hauptwelle angetrieben. Die
Schaltgabel des Verteilergetriebes stellt beim
Zuschalten des Allradantriebs eine formschlissige
Verbindung zwischen Schaltmuffe und Schaltkdrper
her, daraufhin wird Kraft auf das Antriebszahnrad
der Vorderachse ubertragen. Schaltmuffe und Schalt-
koérper des Verteilergetriebes sind nicht synchroni-
siert.

Die Kraftubertragungselemente sind in einem
zweiteiligen Aluminiumgehause eingebaut. Die bei-
den Gehausehalften sind miteinander verschraubt.
Vorderes und hinteres Lager der Hauptwelle sitzen
in Lagergehausen aus Aluminium, die mit der jewei-
ligen Gehausehalfte verschraubt sind.

GANGBEREICHE
Gangbereiche des Verteilergetriebes NV231:
e 2WD (Hinterradantrieb)

GETRIEBE UND VERTEILERGETRIEBE 21 - 175
Seite
TACHOMETER .. ....... ... .. . . . . . . . . ... 178
VERTEILERGETRIEBE . ................. 177
ZERLEGUNG UND ZUSAMMENBAU
VERTEILERGETRIEBE NV231 ............. 180
REINIGUNG UND PRUFUNG
VERTEILERGETRIEBE NV231 ............. 196
EINSTELLUNGEN
SCHALTGESTANGE EINSTELLEN .......... 200
TECHNISCHE DATEN
ANZUGSMOMENTE ......... ... .. ... .... 200
SPEZIALWERKZEUGE
NV231 . 201

e 4x4 (Allradantrieb)

e 4 Lo (Allradantrieb mit Gelandeuntersetzung)

Der Hinterradantrieb ist der normale Antrieb fur
Fahrbahnoberflachen aller Art.

Der Allradantrieb (4x4 und 4 Lo) ist nicht fur befe-
stigte StraRen vorgesehen, sondern soll nur im
Gelande und auf unbefestigten Wegen zugeschaltet
werden. Die einzigen Bedingungen, unter denen der
Allradantrieb auch auf befestigten Stralen zuge-
schaltet werden darf, sind regennasse Fahrbahn,
eine geschlossene Schneedecke oder Glatteis.

Die Gelandeuntersetzung ist nur im Bereich 4 Lo
zugeschaltet. Dieser Gangbereich stellt zusatzliche
Zugkraft fur Fahrten im Geldnde zur Verfligung. Das
Untersetzungsverhaltnis betréagt 2,72:1.

SCHALTMECHANIK

Die Gangbereiche werden mit dem Bereichswahl-
hebel auf der Mittelkonsole eingelegt. Der Bereichs-
wahlhebel ist Uber ein einstellbares Schaltgestange
mit dem Schalthebel am Verteilergetriebe verbunden.
Alle Gangbereiche liegen in einer Gasse und sind auf
der Schaltkulisse des Bereichswahlhebels gekenn-
zeichnet.

KENNZEICHNUNG DES VERTEILERGETRIEBES

An der hinteren Geh&dusehélfte des Verteilergetrie-
bes ist ein rundes Typenschild angebracht (Abb. 1).
Das Typenschild des Verteilergetriebes enthalt fol-
gende Angaben: Typennummer, Montagenummer,
Seriennummer und Untersetzungsverhaltnis.

Die Seriennummer des Verteilergetriebes gibt auch
Aufschlul Uber das Fertigungsdatum.
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o
EINFULL-SCHRAUBE

GETRIEBE UND VERTEILERGETRIEBE T3
ALLGEMEINES (Fortsetzung)

TYPENSCHILD 2
Vi),
.

SCHMIERMITTEL UND FULLMENGE
Als Schmiermittel fr das Verteilergetriebe NV231
ist Mopar® Dexron Il oder ATF Plus3, Typ 7176 vor-
geschrieben. Die Fullmenge betréagt ca. 1,2 Liter.
Einfullschraube und Ablal3schraube befinden sich
in der hinteren Geh&usehélfte (Abb. 1). Der richtige

¢
Ao

auf einer waagerechten Flache stehen.

O

ABLASS-SCHRAUBE

80b09a60

Abb. 1 Einftillschraube, Abla3schraube und

Typenschild

FEHLERSUCHE UND PRUFUNG
FEHLERSUCHE AM VERTEILERGETRIEBE NV231

FEHLERSUCHTABELLE

@

,/ Fullstand liegt auf Hohe der Unterkante/Einfulloff-

@ ﬁ‘ nung. Beim Prifen des Fullstands muB3 das Fahrzeug
' N\ —

Storung

Mdgliche Ursachen

Abhilfe

Gewdlnschter Gangbereich des
Verteilergetriebes laft sich nur
schwer oder gar nicht einlegen.

1) Zu hohe Fahrgeschwindigkeit
laRkt Schaltvorgang nicht zu.

1) Fahrt verlangsamen und
gewtlnschten Gangbereich einlegen.

2) Das Fahrzeug wurde auf
trockener, befestigter Fahrbahn
langere Zeit in Gangbereich 4H
betrieben. Dadurch kann es zu
Verspannungen im Antriebsstrang
kommen, die zu
Schaltschwierigkeiten flhren.

2) Fahrzeug anhalten und
Verteilergetriebe auf N schalten.
AnschlieRend kann der gewlinschte
Gangbereich des Verteilergetriebes
eingelegt werden.

3) Schaltgestéange des
Verteilergetriebes schwergangig.

3) Gestéange nach Bedarf
instandsetzen oder austauschen.

4) Zu wenig oder ungeeignetes
Schmiermittel.

4) Schmiermittel ablassen und
Verteilergetriebe mit Schmiermittel
der richtigen Sorte und Menge neu
befullen.

5) Innenteile des Verteilergetriebes
schwergangig, verschlissen oder
beschadigt.

5) Einzelteile nach Bedarf
instandsetzen oder austauschen.

Verteilergetriebe arbeitet in allen
Gangbereichen geréauschvoll.

1) Zu wenig oder ungeeignetes
Schmiermittel.

1) Schmiermittel ablassen und
Verteilergetriebe mit Schmiermittel
der richtigen Sorte und Menge neu
befullen.
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Stérung

Mdgliche Ursachen

Abhilfe

Verteilergetriebe arbeitet
gerauschvoll in Gangbereich 4L
oder der Gangbereich springt
heraus.

1) Verteilergetriebe nicht vollstandig
in Stellung 4L eingerastet.

1) Fahrt verlangsamen,
Verteilergetriebe auf N schalten und
anschlieBend Gangbereich 4L
einlegen.

2) Schaltgestange des
Verteilergetriebes verstellt.

2) Gestange nach Bedarf einstellen.

3) Schaltgestéange des
Verteilergetriebe lose oder
schwergangig.

3) Einzelteile des Gestanges
schmieren, instandsetzen oder
auswechseln bzw. geloste
Schraubverbindungen nachziehen.

4) Schaltgabel/
Untersetzungsgetriebe beschadigt,
Schaltgabelbelage verschlissen
oder Schaltgabel/
Untersetzungsgetriebe klemmt auf

4) Einzelteile nach Bedarf
instandsetzen oder austauschen.

Schaltstange.

5) Untersetzungsgetriebe
verschlissen oder beschadigt.

5) Einzelteile nach Bedarf
instandsetzen oder austauschen.

Schmiermittel tritt an
Wellendichtringen des

1) Fullstand der Getriebeflissigkeit
im Verteilergetriebe zu hoch.

1) Flussigkeit ablassen, bis der
richtige Fllstand erreicht ist.

Verteilergetriebes oder an Entliftung

2) Entluftung des Verteilergetriebe
aus. ganz oder teilweise verstopft.

2) Verstopfung beseitigen oder
Entltftung auswechseln.

3) Wellendichtringe des
Verteilergetriebes beschadigt oder
falsch eingebaut.

3) Beschadigte (n) Wellendichtring
(e) auswechseln.

Unnormaler Reifenverschleil3.

1) Langerer Betrieb in Gangbereich
4H auf trockener Fahrbahn.

1) Auf trockener Fahrbahn immer
Gangbereich 2H einlegen.

AUS- UND EINBAU
VERTEILERGETRIEBE

AUSBAU

(1) Das Verteilergetriebe in Stellung N schalten.

(2) Das Fahrzeug anheben.

(3) Das Getriebedl aus dem Verteilergetriebe ablas-
sen.

(4) Die Gelenkgabeln der Gelenkwellen zur Vorder-
und Hinterachse fur richtigen Wiedereinbau kenn-
zeichnen.

(5) Das Getriebe mit einem Unterstellbock abstut-
zen.

(6) Den hinteren Quertréager bzw. die Schutzplatte
ausbauen.

(7) Die Gelenkgabeln der Gelenkwellen zur Vorder-
und Hinterachse vom Verteilergetriebe ldsen.

(8) Den Steckverbinder vom Geschwindigkeitsab-
nehmer abziehen.

(9) Das Schaltgestéange des Verteilergetriebes am
Schalthebel aushangen.

(10) Nach Bedarf den Entluftungsschlauch des
Verteilergetriebes (Abb. 2) und den Steckverbinder
vom Schalter der Kontrolleuchte/Allradantrieb abzie-
hen.

(11) Das Verteilergetriebe mit einem Getriebeheber
abstutzen.

(12) Das Verteilergetriebe mit Ketten am Getriebe-
heber sichern.

(13) Die Befestigungsmuttern Iésen, mit denen das
Verteilergetriebe am Schalt- bzw. Automatikgetriebe
befestigt ist.

(14) Verteilergetriebe und Getriebeheber nach hin-
ten ziehen, um das Verteilergetriebe vom Schalt- bzw.
Automatikgetriebe zu lésen.

(15) Das \Verteilergetriebe unter dem Fahrzeug
hervorziehen.

EINBAU

(1) Das Verteilergetriebe auf einen Getriebeheber
setzen.

(2) Das Verteilergetriebe mit Ketten am Getriebe-
heber sichern.

(3) Das Verteilergetriebe unter dem Fahrzeug in
Einbauposition bringen.
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ENTLUFTUNGS- @
SCHLAUCH - =

VERTEILERGETRIEBE

GETRIEBE
80b09a89

Abb. 2 Befestigung des Verteilergetriebes

(4) Die Gelenkwellen zwischen Verteilergetriebe
und Getriebe ausrichten und das Verteilergetriebe
am Getriebe montieren.

(5) Die Befestigungsmuttern des Verteilergetriebes
mit einem Anzugsmoment von 35 N-m (26 ft. Ibs.)
festziehen (Abb. 2).

(6) Den Steckverbinder des Geschwindigkeitsab-
nehmers und den Entliftungsschlauch wieder
anschlieBen.

(7) Nach Bedaf den Steckverbinder am Schalter
der Kontrolleuchte/Allradantrieb anschlieRen und die
Kabel an den Halteclips am Verteilergetriebe befesti-
gen.

(8) Die Gelenkwellen mit Hilfe der Markierungen
ausrichten und in der urspriunglichen Einbauposition
befestigen. Néheres hierzu siehe Kapitel 3, “Differen-
tial und Antriebsstrang”.

(9) Das Verteilergetriebe mit dem empfohlenen
Getriebedl befullen. Den Fillstand des Verteilerge-
triebes Uberprifen und ggf. korrigieren.

(10) Den hinteren Quertrager bzw. die Schutz-
platte montieren. Die Befestigungsschrauben des
Quertragers mit einem Anzugsmoment von 41 N-m
(30 ft. Ibs.) festziehen.

(11) Getriebeheber und Abstutzung entfernen.

(12) Die Schaltstange mit dem Schalthebel des
Verteilergetriebes verbinden.

(13) Das Schaltgestange des Verteilergetriebes ein-
stellen.

(14) Das Fahrzeug absenken und prufen, ob sich
das Verteilergetriebe einwandfrei schalten 1ait.

BEREICHSWAHLHEBEL

AUSBAU
(1) Das Verteilergetriebe in Stellung 4L schalten.
(2) Das Fahrzeug anheben.
(3) Die Sicherungsschraube der Drehgabel lockern
und die Schaltstange aus der Drehgabel schieben

TI

(Abb. 3). LaRt sich die Schaltstange nicht weit genug
verschieben, um von der Drehgabel gelést werden zu
kénnen, die Drehgabel von der Koppelwelle abbauen.

(4) Das Fahrzeug absenken.

(5) Die Konsole ausbauen. Naheres hierzu siehe
Kapitel 23, “Karosserie”.

(6) Die Schrauben lésen, mit denen der Schaltbock
des Bereichswahlhebels am Bodenblech befestigt ist.
Schaltbock und Schaltstange (falls noch eingebaut)
gemeinsam ausbauen.

EINBAU

(1) Falls die Schaltstange beim Ausbau nicht vom
Schaltbock gelést wurde, die Stange durch die Off-
nung im Bodenblech fihren. Dann den Schaltbock in
Einbauposition auf das Bodenblech setzen und die
Befestigungsschrauben festziehen.

(2) Die Konsole einbauen. Naheres hierzu siehe
Kapitel 23, “Karosserie”.

(3) Das Fahrzeug anheben.

(4) Die Drehgabel am Hebel der Koppelwelle
anbringen bzw. die Schaltstange in die Drehgabel
einfihren. Die Schaltstange mul3 ungehindert in der
Drehgabel verschiebbar sein.

(5) Sicherstellen, dal? sich der Bereichswahlhebel
in Stellung 4L befindet. AnschlieBend die Sicherungs-
schraube der Drehgabel festziehen.

(6) Das Fahrzeug absenken und prifen, ob sich
das Verteilergetriebe einwandfrei schalten laRt.

TACHOMETER

AUSBAU

(1) Das Fahrzeug anheben.

(2) Den Steckverbinder vom Geschwindigkeitsab-
nehmer abziehen.

(3) Die Befestigungsschraube der Adapterhalte-
rung losen und die Adapterhalterung abnehmen
(Abb. 4).

(4) Geschwindigkeitsabnehmer
adapter zusammen ausbauen.

(5) Die Befestigungsschraube des Geschwindig-
keitsabnehmers lésen und den Geschwindigkeitsab-
nehmer vom Adapter abbauen.

(6) Das Tachoritzel aus dem Adapter ausbauen.
Das Ritzel austauschen, wenn es Risse, Absplitterung-
en oder Ubermafigen Verschleild aufweist.

(7) Die O-Ringe des Geschwindigkeitsabnehmers
und des Adapters prufen (Abb. 4). Die O-Ringe aus-
tauschen, wenn sie verschlissen oder beschadigt sind.

(8) Die Anschluf3stifte im Geschwindigkeitsabneh-
mer prufen und mit Mopar® Sprihreiniger reinigen,
falls sie verschmutzt oder oxidiert sind. Den
Geschwindigkeitsabnehmer austauschen, wenn er
defekt ist oder die Anschluf3stifte locker, stark korro-
diert oder beschéadigt sind.

und Tachometer-
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MUTTER (4)

O

?/ BAUGRUPPE/BEREICHS-
WAHLHEBEL

ANZUGSMOMENT
A 3-4 N-m (27-35 in. Ibs.)
B 11-14 N-m (97-123 in. Ibs.)
C 8-14 N-m (72-120 in. Ibs.)
BODENBLECH
HALTERUNG
SICHERUNGSSCHRAUBE/
\ DREHGABEL
& SCHALTSTANGE UND
DREHGABEL
SCHALTHEBEL /%\ VERBINDUNGSSTAN
i ? L GE/SCHALTHEBEL
B>
KOPPELWELLE o HALTERUNG/KOPPELWELLE J9321-185
Abb. 3 Schaltgestédnge
TEIL ANZUGSMOMENT
TACHOMETERADAPTER
A 2-3 N-m (1527 in. Ibs.) O-RING/ADAPTER
B 10-12 N-m (90-110 in. Ibs.)
O-RING/GESCHWINDIG-

KEITSABNEHMER

/ ADAPTERHALTERUNG /2

J
GESCHWINDIGKEITSABNEHMER W/’
J9321-385

Abb. 4 Bauteile des Tachometers

TACHOMETER EINBAUEN UND AUSRICHTEN Funktion des Tachometers mussen alle Oberflachen
(1) Adapterflansch und Anlageflache des Adapters ~ sauber sein.
im Gehause griindlich reinigen. Fir eine korrekte (2) Gegebenenfalls neue O-Ringe an Geschwindig-
Ausrichtung des Adapters und eine einwandfreie I;egtsab;\ehmer und Tachometeradapter auflegen
Abb. 4).

TACHORITZEL
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(3) Die O-Ringe mit Getriebedl bestreichen.

(4) Den Geschwindigkeitsabnehmer in den Tacho-
meteradapter einsetzen. Die Befestigungsschraube
des Geschwindigkeitsabnehmers mit einem Anzugs-
moment von 2-3 N-m (15-27 in. Ibs.) festziehen.

(5) Das Tachoritzel in den Adapter einsetzen.

(6) Vor dem Anbringen des Tachometers im
Gehéause die Anzahl der Zdhne am Tachoritzel z&h-
len. Danach die Zdhne mit Getriebedl bestreichen.

(7) Die Einstellnummern am Adaptergehause able-
sen (Abb. 5). Die Zahlen entsprechen der Zahnezahl
des Tachoritzels.

(8) Den Tachometer in das Gehause einsetzen.

(9) Den Adapter drehen, bis sich die entsprechende
Einstellnummer in 6-Uhr-Stellung befindet. Sicher-
stellen, daR die Zahl der Einstellnummer mit der
Anzahl der Zdhne am Tachoritzel Ubereinstimmt.

(10) Die Adapterhalterung anbringen und die Befe-
stigungsschraube der Halterung mit einem Anzugs-
moment von 10-12 N-m (90-110 in. Ibs.) festziehen.

(11) Den Steckverbinder am Geschwindigkeitsab-
nehmer anschlieRen.

(12) Das Fahrzeug absenken und den Getriebedl-
stand ggf. korrigieren.

LAGE DER
EINSTELL-
NUMMERN

TACHOMETERDAPTER

J9321-386

Abb. 5 Lage der Einstellnummern am
Tachometeradapter

DICHTRING DER ABTRIEBSWELLE ZUR
VORDERACHSE

AUSBAU

(1) Das Fahrzeug anheben und sicher abstttzen.

(2) Die Gelenkwelle zur Vorderachse ausbauen.
Néaheres hierzu siehe Kapitel 3, “Differential und
Antriebsstrang”.

(3) Die Gelenkgabel von der Abtriebswelle zur Vor-
derachse lgsen.

(4) Den Dichtring der Abtriebswelle mit einem
geeigneten Werkzeug aus dem Gehéause hebeln (Abb.
6).

N\
\\\\\
\ \

=%

DICHTRING/

el @\w

Qi

L

80a1108b

Abb. 6 Dichtring der Abtriebswelle ausbauen

EINBAU

(1) Einen neuen Dichtring mit Einbauwerkzeug
8143 wie folgt in das Gehause einbauen:

(@) Den neuen Dichtring auf das Werkzeug auf-
setzen. Die ringférmige Feder am Dichtring muf
zur Gehauseinnenseite zeigen.

(b) Den Dichtring vorsichtig mit dem Hammer
in die Gehausebohrung einklopfen (Abb. 7). Dann
den Dichtring soweit eintreiben, bis das Einbau-
werkzeug am Gehause anliegt.

%/ iy

__—

VERTEILER-
GETRIEBE

80a9b39e

Abb. 7 Dichtring der Abtriebswelle einbauen
ZERLEGUNG UND ZUSAMMENBAU

VERTEILERGETRIEBE NV231

ZERLEGEN

Das Verteilergetriebe in eine flache Auffangwanne
legen. Die Ablalischraube herausdrehen und das rest-
liche Getriebedl aus dem Verteilergetriebe ablassen.

HINTERES LAGERGEHAUSE UND OLPUMPE AUSBAUEN
(1) Den Tachometeradapter ausbauen.
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(2) Mit einem geeigneten Werkzeug die Schelle
aufweiten, die den Faltenbalg der Abtriebswelle auf
dem Abdeckring halt.

(3) Dann den Faltenbalg vom Abdeckring und der
Welle streifen.

(4) Den hinteren Abdeckring mit Abziehwerkzeug
MD-998056-A ausbauen (Abb. 8).

(5) Das Distanzstiick des Abdeckrings und den
Sicherungsring von der Abtriebswelle abnehmen
(Abb. 9).

N

VERTEILERGE-
TRIEBE = TS

SPEZIALWERKZEUG
MD998056-A

RN

Abb. 8 Hinteren Abdeckring ausbauen

80a50352

SICHERUNGSRING

DICHTRING
80a50353

Abb. 9 Distanzstiick und Sicherungsring des
Abdeckrings

(6) Mit einem geeigneten Werkzeug den Wellen-
dichtring aus dem hinteren Lagergehduse ausbauen
(Abb. 10).

(7) Den Innensicherungsring fur das
Abtriebslager ausbauen (Abb. 11).

(8) Die Befestigungsschrauben lésen, mit denen
das hintere Lagergehduse am Verteilergetriebe befe-
stigt ist.

hintere

HINTERES LAGERGEHAUSE

)
I

DICHTRING/ABTRIEBSWELLE

/

]

80a50354

Abb. 10 Wellendichtring ausbauen

SICHERUNGSRINGZANGE

INNENSICHERUNGSRING/
HINTERES LAGER

80010964

Abb. 11 Innensicherungsring des hinteren
Abtriebslagers ausbauen

(9) Das hintere Lagergehduse durch Schlage mit
einem Leder- oder Gummihammer lockern, damit die
Dichtmittelnaht an der Trennfuge aufreil3t.

(10) AnschlieBRend das Lagergehduse vom Vertei-
lergetriebe abbauen (Abb. 12).

(11) Den Sicherungsring entfernen, der die
Olpumpe auf der Abtriebswelle fixiert.

(12) Die Ansaugleitung von der Olpumpe abbauen
und die Olpumpe ausbauen. Die Olpumpe neigen,
eine Seite der Olpumpe unter der hinteren Geh&use-
halfte des Verteilergetriebes hervorziehen und die
Pumpe ausbauen (Abb. 13).

(13) Falls erforderlich, den O-Ring im Ansaugka-
nal der Olpumpe ausbauen (Abb. 14), die Pumpe
jedoch nicht zerlegen. Die Pumpe kann nicht
instandgesetzt werden.

GELENKGABEL UND SCHALTHEBEL AUSBAUEN

(1) Den Schalter fur die Allradkontrolleuchte aus-
bauen.
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HAUPTWELLE

0 HINTERES LAGER-
GEHAUSE

// /) 80010965

80010966

Abb. 13 Olpumpe ausbauen

OLPUMPE

O-RING RR21F27

Abb. 14 O-Ring am Ansaugkanal der Olpumpe

(2) Die Mutter der Gelenkgabel fur Allradantrieb
wie folgt ausbauen:

(@) Den Bereichswahlhebel in Stellung 4L brin-
gen.

(b) Anschliellend die Mutter mit Steckschlissel-
aufsatz und Druckluftschrauber losen (Abb. 15).
(3) Die Gelenkgabel ausbauen. Falls sich die

Gelenkgabel nicht von Hand lésen laft, ist ein Lager-
Trennwerkzeug oder ein Zweibacken-Abziehwerkzeug

zu verwenden (Abb. 16). Darauf achten, dal} die
Klauen des Abziehwerkzeugs an der Gelenkgabel ein-
gehangt werden und nicht am Abdeckring, da sonst
der Abdeckring beschadigt wird.

DRUCKLUFT- ;
SCHRAUBER STECKSCHLUS-

SELEINSATZ

GELENKGABEL

800010957

ABZIEH-
WERKZEUG

GELENKGABEL

80010977

Abb. 16 Gelenkgabel ausbauen

(4) Die Dichtscheibe von der Abtriebswelle zur Vor-
derachse abbauen. Die Scheibe zum Schrott/Altmate-
rial geben, da sie nicht wiederverwendet werden
kann.

(5) Die Mutter lésen, mit der der Schalthebel auf
der Welle des Schaltsegments befestigt ist. Die dazu-
gehorige Unterlegscheibe abnehmen. AnschlieRend
das Schaltsegment in Neutralstellung bringen und
den Schalthebel abnehmen (Abb. 17).

ABTRIEBSWELLE ZUR VORDERACHSE UND ANTRIEBSKETTE
AUSBAUEN

(1) Das Verteilergetriebe so abstutzen, dal3 die hin-
tere Gehausehalfte nach oben zeigt.

(2) Die Schrauben herausdrehen, mit denen hin-
tere und vordere Geh&usehélfte zusammengehalten
werden. Dabei ist zu beachten, dal} fur die beiden
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WELLE/
SCHALTSEG-

SCHALTHEBEL

80010843

Abb. 17 Schalthebel ausbauen

PaRhtlsenschrauben Unterlegscheiben erforderlich
sind (Abb. 18).

(3) Die hintere Gehausehalfte mit einem Schrau-
bendreher mit flacher Klinge von der vorderen
Gehéausehalfte abhebeln, um die Dichtmittelnaht zu
brechen. Die Klinge des Schraubendrehers nur in die
dafir vorgesehenen Schlitze an den Gehauseenden
einsetzen (Abb. 19).

(4) Die hintere Gehausehalfte abnehmen.

. TORX-SCHRAUBE (1)
GEHAUSESCHRAUBE (5)

PASSHULSEN-
SCHRAUBE UND
UNTERLEGSCHEIBE (2)

sy
Ll <

Abb. 18 Pal3hiilsenschrauben an der hinteren
Gehdusehélfte

80010969

(5) Die Olansaugleitung aus der hinteren Gehéu-
sehélfte ausbauen (Abb. 20).

(6) Die Schaltfeder ausbauen (Abb. 21).

(7) Die Abtriebswelle zur Vorderachse nach oben
aus dem vorderen Wellenlager ziehen (Abb. 22).

(8) Die Abtriebswelle zur \orderachse und die
Antriebskette ausbauen.

SCHALTGABELN UND HAUPTWELLE AUSBAUEN

(1) Die Verschluzschraube herausdrehen, dann
O-Ring, Feder und Sperrstift herausnehmen (Abb.
23).

(2) Die Hauptwelle aus der Schaltmuffe und dem
Fuhrungslager der Antriebswelle ausbauen.

(3) Die Schaltgabel/Allradantrieb zusammen mit
der Schaltmuffe ausbauen (Abb. 24). Die Einbaurich-

Y

\,

1:.

HINTERE GEHAU-
SEHALFTE

SCHRAUBENDREHER
(IM SCHLITZ DES

VORDERE GEHAUSE-
HALFTE

Abb. 19 Hintere Gehdusehélfte lockern

VERBINDUNGS-
/\@/ SCHLAUCH

ANSAUGLEITUNG
OLSIEB

80010979

Abb. 20 Ansaugleitung ausbauen

SCHALT-

RR21F29

Abb. 21 Schaltfeder ausbauen

tung der Schaltmuffe fur die spatere Montage kenn-
zeichnen (der schmale Rand der Schaltmuffe muf}
nach oben weisen).
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ANTRIEBSKETTE

ABTRIEBSWELLE ZUR
VORDERACHSE

VORDERES WEL-
LENLAGER

8001096b

Abb. 22 Abtriebswelle zur VVorderachse und
Antriebskette ausbauen

STIFT
FEDER

» SCHRAUBE

80010962

BOHRUNG FUR SPERR-
STIFT (IM GEHAUSE)

Abb. 23 VerschluBschraube, Feder und Sperrstift
ausbauen

(4) Die Schaltgabel/Untersetzungsgetriebe zusam-
men mit dem Schaltkérper ausbauen (Abb. 25). Die
Einbaurichtung der Schaltgabel fir den Wiederein-
bau kennzeichnen.

(5) Das Schaltsegment aus der vorderen Gehause-
halfte ausbauen (Abb. 26).

(6) Die Buchse und den O-Ring des Schaltseg-
ments ausbauen (Abb. 27).

HAUPTWELLE ZERLEGEN
(1) Den Sicherungsring des Schaltkdrpers mit

einer schweren Sicherungsringzange ausheben (Abb.
28).

SCHALTMUFFE

SCHALTGABEL
UND SCHALT-
STANGE

80010971
Abb. 24 Schaltgabel/Allradantrieb mit Schaltmuffe
ausbauen

SCHALT-
KORPER

SCHALTGABEL

80010973

Abb. 25 Schaltgabel/Untersetzungsgetriebe mit
Schaltkérper ausbauen

SCHALTSEGMENT

Abb. 26 Schaltsegment ausbauen

(2) Den Schaltkérper von der Hauptwelle schieben
(Abb. 29).
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o

BOHRUNG FUR \\ \\
SCHALTWELLE
‘ \ \
\
|

, ///ﬂ

o

//\ 8001096e
Abb. 27 Buchse und O-Ring des Schaltsegments
ausbauen

(3) Das Antriebszahnrad von der
schieben (Abb. 30).

Hauptwelle

SCHALTKOR-
PER

SICHERUNGSRINGZANGE
(SCHWERE AUSFUH-

SICHERUNGSRING/
SCHALTKORPER

8001096d

Abb. 28 Sicherungsring fiir Schaltkérper ausheben

HAUPTWELLE

SCHALTKORPER

8001096f

Abb. 29 Schaltkérper ausbauen

HAUPTWELLE

ANTRIEBSZAHNRAD

80010970

Abb. 30 Antriebszahnrad ausbauen

ANTRIEBSWELLE UND PLANETENRADTRAGER AUSBAUEN

(1) Die Befestigungsschrauben des vorderen Lager-
halters l6sen (Abb. 31).

(2) Den vorderen Lagerhalter ausbauen. Zum
Abhebeln des Lagerghalters Schraubendreher in den
Schlitzen auf beiden Seiten des Lagergehduses anset-
zen (Abb. 32).

VORDERE GEHAUSE-
HALFTE

4 VORDERER LAGERHALTER

BEFESTIGUNGS-
SCHRAUBEN

Abb. 31 Befestigungsschrauben des vorderen
Lagerhalters

(3) Den Wellendichtring im vorderen Lagerhalter
ausbauen. Den Wellendichtring mit Dorn und Ham-
mer austreiben.

(4) Den Sicherungsring fur das Lager der
Antriebswelle mit einer schweren Sicherungsring-
zange ausheben (Abb. 33).

(5) Die vordere Gehausehalfte in horizontale Lage
bringen. AnschlieBend die Antriebswelle mit Plane-
tenradtrager als Baugruppe ausbauen (Abb. 34).
Falls erforderlich, die Antriebswelle mit einem
Kunststoffhammer aus dem Lager treiben.



21 - 186  GETRIEBE UND VERTEILERGETRIEBE

TI

ZERLEGUNG UND ZUSAMMENBAU (Fortsetzung)

VORDERER
LAGERHALTER

{ SCHLITZ

J8921-266
Abb. 32 Vorderen Lagerhalter ausbauen

\ \ q ’\ ANTRIEBS-
7 WELLENLA-

SICHERUNGSRING FUR GER
ANTRIEBSWELLENLAGER

\\ Ny /e
7| z\/(
\S

RUNGS-
RINGZANGE

80010944

Abb. 33 Sicherungsring fiir Antriebswellenlager
ausheben

ANTRIEBSWELLE UND PLANETENRADTRAGER ZERLEGEN

(1) Den Sicherungsring entfernen, mit dem die
Antriebswelle im Planetenradsatz gehalten wird
(Abb. 35).

(2) Die Sicherungsscheibe ausbauen (Abb. 36).

(3) Die vordere Anlaufscheibe aus dem Planeten-
radtrager ausbauen (Abb. 37).

(4) Die Antriebswelle ausbauen (Abb. 38).

(5) Die hintere Anlaufscheibe aus dem Planeten-
radtrdger ausbauen (Abb. 39).

ZUSAMMENBAU

Die Bauteile des Verteilergetriebes beim Zusam-
menbau mit Mopar® Dexron Il Automatikgetriebedl
oder (wenn angegeben) mit Rohvaseline schmieren.

PLANETENRADSATZ

ANTRIEBSWELLE

80010946

Abb. 34 Antriebswelle mit Planetenradtrdger
ausbauen

SICHERUNGSRING/AN-

TRIEBSWELLE ANTRIEBS-

WELLE

PLANETENRAD-

TRAGER
SCHRAU-

BENDREHER

80010975

Abb. 35 Den Sicherungsring der Antriebswelle
ausheben

ANTRIEBSWELLE

PLANETENRAD-
TRAGER

SICHERUNGS-
SCHEIBE

J9321-33

Abb. 36 Sicherungsscheibe ausbauen
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VORDERE
ANLAUF-
SCHEIBE

PLANETEN-
RADTRA-
GER

J9321-35

Abb. 38 Antriebswelle ausbauen

PLANETENRADTRAGER

HINTERE ANLAUFSCHEIBE

J9321-36

Abb. 39 Hintere Anlaufscheibe ausbauen
LAGER UND DICHTUNGEN EINBAUEN

ACHTUNG! Die Lagerbohrungen in verschiedenen
Bauteilen des Verteilergetriebes sind mit Olzulauf-

bohrungen versehen. Beim Einbau neuer Lager dar-
auf achten, dall diese Bohrungen nicht versperrt
werden.

(1) Den Wellendichtring der vorderen Abtriebs-
welle mit einem geeigneten Werkzeug aus dem
Gehause hebeln (Abb. 40).

(2) Den Sicherungsring des vorderen Abtriebswel-
lenlagers mit einem Schraubendreher ausheben (Abb.
41).

(3) Das Lager mit Griffstiick C-4171 und Spezial-
werkzeug 5065 ausbauen (Abb. 42).

@

WELLEN-
DICHT-

_\\\\\
N

RING/
VORDERE
ABTRIEB-
SWELLE

©
=
\

/
=

HEBEL

80a1108b

Abb. 40 Wellendichtring der vorderen Abtriebswelle
ausbauen

SCHRAUBENDREHER

SICHERUNGS-
RING

VORDERES

ABTRIEBS-

WELLENLA-
GER

VORDERE
GEHAU-
SEHALFTE

Abb. 41 Sicherungsring des vorderen
Abtriebswellenlagers ausbauen

(4) Das vordere Abtriebswellenlager mit Griffstick
C-4171 und Einbauwerkzeug 5064 in das Gehause
einbauen (Abb. 43).

(5) Den Sicherungsring des vorderen Abtriebswel-
lenlagers einbauen (Abb. 44). Den Sicherungsring
zunachst von Hand einlegen. AnschlieBend den Ring
mit einem kleinen Schraubendreher nach und nach
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I

=] //////// /)
SPEZIALWERKZEUG /
C-4171 /

VORDERE
GEHAUSEHALFTE

e

V(0

SPEZIALWERKZEUG ,
5065 /IAK( <

N
8001097a

Abb. 42 Vorderes Abtriebswellenlager ausbauen
~N—-

SPEZIALWERKZEUG
C-4171

SPEZIALWERKZEUG
5064

8001b765

Abb. 43 Vorderes Abtriebswellenlager einbauen

in die Nut im Geh&use drucken. Die Montage erst
dann fortsetzen, wenn feststeht, dall der Ring kor-
rekt in der Nut sitzt.

SICHERUNGSRING MIT KLEINEM
SCHRAUBENDREHER IN DIE NUT
DRUCKEN

8001b767"

Abb. 44 Sicherungsring des vorderen
Abtriebswellenlagers einbauen

(6) Einen neuen Wellendichtring fur die vordere
Abtriebswelle mit dem Einbauwerkzeug 8143 in die
Gehausebohrung wie folgt einbauen:

(&) Den neuen Dichtring auf das Werkzeug auf-
setzen. Die ringformige Feder am Dichtring
mul zur Gehauseinnenseite zeigen.

(b) Den Dichtring vorsichtig mit dem Hammer
in die Gehausebohrung einklopfen (Abb. 45). Dann
den Dichtring soweit eintreiben, bis das Einbau-
werkzeug am Gehdause anliegt.

% EINBAU-
==

WERKZEUG
8143

__—

VERTEILER-
GETRIEBE

80a9b39e

Abb. 45 Wellendichtring fiir vordere Abtriebswelle
einbauen

(7) Das hintere Abtriebswellenlager mit den Aus-
bauwerkzeugen L-4454 und 8148 ausbauen (Abb. 46).

(8) Das neue Lager mit Griffstick C-4171 und Ein-
bauwerkzeug 5066 einbauen (Abb. 47). Die Lagerboh-
rung ist am oberen Rand angefast. Das Lager so
einbauen, dal? es bindig mit dem unteren Rand der
Fase abschliel3t (Abb. 48).

SPEZIALWERKZEUGE
L-4454-1 UND L-4454-3

HINTERE GEHAUSEHALFTE
SPEZIALWERKZEUG 8148

\@\(\\\/\o

Abb. 46 Hinteres Abtriebswellenlager ausbauen

80a98366
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GRIFFSTUCK
C-4171

EINBAUWERKZEUG 5066

LAGER BUNDIG MIT
UNTEREM RAND
DER FASE

19321-55

Abb. 48 Einbautiefe des hinteren
Abtriebswellenlagers

(9) Das Antriebswellenlager mit Ausbauwerkzeug
C-4210 und Griffstuck C-4171 von innen aus der
Gehéauseoffnung fur das Hohlrad treiben (Abb. 49).

(10) Den Bundring auf das neue Lager aufsetzen.

(11) Das Gehause so abstutzen, daR die vordere
Gehausehalfte nach oben zeigt.

(12) Mit Ausbauwerkzeug C-4210 und Griffstick
C-4171 das Antriebswellenlager in das Gehéause ein-
treiben. Der Bundring muf3 vollstandig am Gehause
anliegen (Abb. 50).

(13) Einen Treibdorn geeigneter GrolRe in das
gezahnte Ende der Antriebswelle einsetzen und das
Fuhrungslager der Antriebswelle mit dem Dorn und
einem Hammer austreiben (Abb. 51).

SPEZIALWERK-
ZEUG C-4171

SPEZIALWERK-
ZEUG C-4210

J9521-43

Abb. 49 Antriebswellenlager ausbauen

SICHERUNGS-
RING ANTRIEBSWEL-
LENLAGER

18921-219

Abb. 50 Eintreiben des Antriebswellenlagers

(14) Das neue Fuhrungslager mit Einbauwerkzeug
5065 und Griffstick C-4171 einbauen (Abb. 52).

(15) Den Dichtring des vorderen Lagerhalters mit
einem geeigneten Werkzeug ausheben.

(16) Den neuen Dichtring mit Einbauwerkzeug
7884 in den vorderen Lagerhalter einbauen (Abb.
53).

(17) Mit einem geeigneten Werkzeug den Dichtring
im Gehé&use der Olpumpe ausheben.

(18) Den neuen Dichtring mit Einbauwerkzeug
7888 in das Gehause der Olpumpe einbauen (Abb.
54).

(19) Das Lager mit Einbauwerkzeug 8128 und
Griffstick C-4171 aus dem hinteren Lagerhalter aus-
bauen.
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TREIBDORN

ANTRIEBSWELLE

Abb. 51 Fuihrungslager der Antriebswelle ausbauen

80a11090

FUHRUNGSLAGER
SPEZIALWERK-

ZEUG C-4171

SPEZIALWERK-
ZEUG 5065

ANTRIEBS-
WELLE

8001b777

Abb. 52 Fiihrungslager der Antriebswelle einbauen

(20) Das neue Lager mit Griffstick C-4171 und
Einbauwerkzeug 5064 in den hinteren Lagerhalter
einbauen (Abb. 55).

ANTRIEBSWELLE UND PLANETENRADTRAGER
ZUSAMMENBAUEN

(1) Die Zahnrader und Anlaufscheiben mit dem
empfohlenen Getriebedl schmieren (Abb. 56).

(2) Die hintere Anlaufscheibe in den Planetenrad-
trager einsetzen (Abb. 56). Darauf achten, dall die

SPEZIALWERKZEUG
7884

VORDERER
LAGERHALTER

J9521-41

Abb. 53 Dichtring in vorderen Lagerhalter einbauen

SPEZIALWERK- GEHAUSE/OLPUMPE

ZEUG 7888

DICHTRING

J9521-35

Abb. 54 Dichtring der Olpumpe einbauen

Nasen an der Scheibe in den entsprechenden Aus-
sparungen im Planetenradtréager sitzen.

(3) Die Antriebswelle in den Planetenradtrager
einsetzen. Darauf achten, dal3 die Antriebswelle voll-
standig in ihrer Einbaulage sitzt.

(4) Die vordere Anlaufscheibe in den Planetenrad-
trager und auf die Antriebswelle setzen. Darauf ach-
ten, dal die Nasen an der Scheibe in den
entsprechenden Aussparungen im Planetenradtrager
sitzen.

(5) Die Sicherungsscheibe auf die Antriebswelle
aufsetzen und den Sicherungsring anbringen.

ANTRIEBSWELLE UND PLANETENRADTRAGER EINBAUEN

(1) Die montierte Baugruppe aus Antriebswelle
und Planetenradtrager im vorderen Geh&use ausrich-
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SPEZIALWERK- SPEZIALWERKZEUG 5064

ZEUG C-4171

HINTERER
LAGERHALTER

800bdfag

Abb. 55 Lager in hinteren Lagerhalter einbauen

SICHERUNGS-  SICHERUNGS-

RING SCHEIBE ANTRIEBSWELLE

PLANETENRADTRAGER

ANLAUFSCHEIBEN
J9321-60

Abb. 56 Bauteile der Baugruppe Antriebswelle und
Planetenradsatz

ten und in das Geh&use einsetzen (Abb. 57). Die Pla-
netenrdder mussen richtig in das Hohlrad eingreifen
und die Antriebswelle muf3 vollstdndig im vorderen
Wellenlager sitzen.

(2) Den Sicherungsring einsetzen, mit dem
Antriebswelle und Planetenradtrager im vorderen
Lager gehalten werden (Abb. 58).

(3) Den Lagerhalter von Dichtmittelriickstanden
sadubern und auf Risse und andere Beschadigungen
untersuchen.

(4) Eine 3 mm (1/8 Zoll.) dicke Raupe Mopar®
Dichtmittel oder Silikondichtmittel auf die Dichtfla-
che des Lagerhalters auftragen.

(5) Den Kanal im Lagerhalter zur Rucklaufboh-
rung in der vorderen Gehausehalfte ausrichten.

HOHLRAD

", { ANTRIEBSWELLE UND
RADTRAGER

J9321-61

Abb. 57 Antriebswelle und Planetenradtrédger
einbauen

ANTRIEBSWELLE

SICHERUNGS-
RING

=LY B
= j
1
N {
19321-28

Abb. 58 Sicherungsring einbauen

ACHTUNG! Die Rucklaufbohrung in der Dichtflache
des Lagerhalters darf beim Auftragen des Dichtmit-
tels nicht versperrt werden. Ein Versagen der Dich-
tung und Undichtigkeiten kdnnen die Folge sein.

(6) Die Befestigungsschrauben ansetzen und fest-
ziehen, mit denen der Lagerhalter am \erteilerge-
triebe befestigt wird (Abb. 59). Die
Befestigungsschrauben mit einem Anzugsmoment
von 21 N-m (16 ft. Ibs.) festziehen.

HAUPTWELLE ZUSAMMENBAUEN

(1) Die Verzahnung der Hauptwelle mit dem emp-
fohlenen Getriebedl schmieren.

(2) Das Antriebszahnrad auf die Hauptwelle schie-
ben.

(3) Den Schaltkdrper/Allradantrieb auf die Haupt-
welle schieben.

(4) Den Sicherungsring des Schaltkdrpers montie-
ren. Sicherstellen, dall der Ring korrekt in der Wel-
lennut sitzt.
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VORDERER LAGER-
HALTER

Abb. 59 Vorderen Lagerhalter einbauen

SCHALTGABELN UND HAUPTWELLE EINBAUEN
(1) Einen neuen O-Ring und eine neue Buchse fur
die Welle des Schaltsegments einbauen (Abb. 60).

BUCHSE/
SCHALT-
SEGMENT

y—

18921-277

Abb. 60 O-Ring und Buchse fiir Schaltsegment
einbauen

(2) Das Schaltsegment in das Gehause einbauen
(Abb. 61). Die Welle des Schaltsegments vor dem
Einbau mit Getriebedl schmieren.

(3) Schalthebel, Unterlegscheibe und Mutter auf
der Schalthebelwelle montieren (Abb. 62). Die Mutter
des Schalthebels mit einem Anzugsmoment von
27-34 N.m (20-25 ft. Ibs.) festziehen.

(4) Schaltgabel/Untersetzungsgetriebe und Schalt-
kérper zusammensetzen und einbauen (Abb. 63).
Darauf achten, dal3 der Schaltkérper richtig im Pla-
netenradtrager sitzt und in die Verzahnung der
Antriebswelle eingreift.

rd

SCHALTSEGMENT

SCHALTHEBEL

MUTTER/
SCHALTHE-
BEL

8001b77b

Abb. 62 Schalthebel einbauen

(5) Den Mitnehmerstift der Schaltgabel/Unterset-
zungsgetriebe ausrichten und in den Schlitz des
Schaltsegments einsetzen.

SCHALTKORPER

SCHALTGABEL/UN-
TERSETZUNGSGE-
TRIEBE

AN

800cedfb

Abb. 63 Schaltgabel/Untersetzungsgetriebe mit
Schaltkérper einbauen

(6) Die vormontierte Hauptwelle einbauen (Abb.
64). Darauf achten, dall die Hauptwelle korrekt in
FUhrungslager und Antriebswelle sitzt.
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SCHALTKORPER/
ALLRADANTRIEB

ANTRIEBSZAHNRAD

8001096¢

Abb. 64 Hauptwelle einbauen

(7) Falls erforderlich, neue Belage an der Schaltga-
bel/Allradantrieb anbringen.

(8) Die Schaltmuffe/Allradantrieb in die Schaltga-
bel einsetzen. Der breite Rand der Schaltmuffe mul3
dabei zum langen Ende der Schaltstange weisen
(Abb. 65).

SCHALTMUFFE/ALL-
RADANTRIEB

SCHALTGABEL
UND SCHALT-
STANGE

80010971

Abb. 65 Schaltgabel/Allradantrieb und Schaltmuffe
zusammensetzen

(9) Schaltgabel/Allradantrieb mit Schaltmuffe ein-
bauen (Abb. 66). Die Schaltstange muf3 durch die
Schaltgabel/Untersetzungsgetriebe in die Gehause-
bohrung eingefuihrt werden. AuBerdem ist darauf zu
achten, daRR die Schaltmuffe mit der Verzahnung des
Schaltkoérpers auf der Hauptwelle in Eingriff
gebracht wird.

(10) Das Schaltsegment in Neutralstellung drehen.

(11) Einen neuen O-Ring auf die Verschluf3-
schraube setzen (Abb. 67).

(12) Den Sperrstift mit Getriebedl oder einer din-
nen Schicht Rohvaseline schmieren.

(13) Den Sperrstift, die Feder und die Verschluf3-
schraube einbauen (Abb. 67).

(14) Prifen, ob der Sperrstift korrekt
Schaltsegment eingreift.

in das

SCHALTMUFFE/ALL-
RADANTRIEB

SCHALTGABEL UND
SCHALTSTANGE

800bdfsd

Abb. 66 Schaltgabel/Allradantrieb mit Schaltmuffe
einbauen

STIFT

FEDER

» SCHRAUBE

80010962

BOHRUNG FUR SPERR-
STIFT (IM GEHAUSE)

Abb. 67 Bauteile des Sperrmechanismus

VORDERE ABTRIEBSWELLE UND ANTRIEBSKETTE EINBAUEN

(1) Die vordere Abtriebswelle mit zugehdrigem
Zahnrad, die Antriebskette und das Antriebszahnrad
mit Getriebedl schmieren.

(2) Die Antriebskette und die vordere Abtriebs-
welle zusammenbauen (Abb. 68).

(3) Die Antriebskette auf das Antriebszahnrad der
Hauptwelle auflegen.

(4) Die vordere Abtriebswelle in das Lager einfuh-
ren und das Antriebszahnrad auf die Hauptwelle auf-
pressen (Abb. 68).

(5) Die Schaltfeder auf das obere Ende der Schalt-
stange/Allradantrieb setzen (Abb. 69).

OLPUMPE UND HINTERE GEHAUSEHALFTE
ZUSAMMENBAUEN/EINBAUEN

(1) Den Magneten in die vordere Gehausehalfte
einsetzen (Abb. 70).

(2) Olsieb, Verbindungsschlauch und Olansauglei-
tung zusammenbauen.
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ANTRIEBSKETTE

VORDERE
ABTRIEBSWELLE

HAUPT-
WELLE

—_—

.
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SIS
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ANTRIEBSZAHNRAD

19321-72

Abb. 68 Antriebskette und vordere Abtriebswelle
einbauen

SCHALT-
FEDER

RR21F29

Abb. 69 Schaltfeder einbauen

(3) Einen neuen O-Ring in die Ansaugleitung der
Olpumpe einsetzen (Abb. 71).

(4) Die Olansaugleitung in die Olpumpe einsetzen.

(5) Die Olpumpe komplett mit Ansaugleitung in
die hintere Gehausehalfte einsetzen. Dabei darauf
achten, daR das Olsieb korrekt in dem dafiir vorgese-
henen Schlitz im Gehause sitzt. Aullerdem ist darauf
zu achten, daR die PaRnasen der Olpumpe auRerhalb
des Gehdauses liegen (Abb. 72).

(6) Eine 3 mm (1/8 Zoll) breite Raupe Mopar®
Dichtmittel oder Silikon-Dichtmittel auf die Dichtfla-
che der vorderen Gehausehélfte auftragen. Das
Dichtmittel um die Schraubenbohrungen herum auf-
tragen.

MAGNET

J8921-288

Abb. 70 Magnet in Gehéduse einbauen

OLPUMPE

O-RING

RR21F27

Abb. 71 O-Ring in Ansaugleitung einbauen

@ ANSAUGLEI-
TUNG

OLPUMPE

A
OLSIEB '
UND VER-
BINDUNGS-
SCHLAUCH

800bdf98

Abb. 72 Olpumpe und Ansaugleitung einbauen

(7) Die hintere Gehausehalfte mit Olpumpe anhe-
ben und vorsichtig auf die vordere Gehausehélfte set-
zen. Darauf achten, dall die Geh&ausepal3hilsen
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fluchten und die Schaltstange richtig durch die Boh-
rung in der hinteren Gehausehalfte gefuhrt wird.
Erst dann die hintere Geh&usehalfte endgultig auf
der vorderen Gehausehalfte absetzen.

(8) Die Verbindungsschrauben fur hintere und vor-
dere Gehausehalfte eindrehen. Die beiden PaRhul-
senschrauben an beiden Enden des Gehauses mussen
mit je einer Unterlegscheibe versehen werden (Abb.
73).

(9) Die Gehéduseschrauben mit einem Anzugsmo-
ment von 27-34 N-m (20-25 ft. Ibs.) festziehen.

PASSHULSEN-
SCHRAUBE UND
UNTERLEG-
SCHEIBE (AN BEI-
DEN ENDEN DES
GEHAUSES)

Abb. 73 Lage der Pal3hiilsenschrauben

GELENKGABEL UND SCHALTHEBEL EINBAUEN

(1) Den Schalter der Allradkontrolleuchte in die
vordere Gehausehélfte einbauen und mit einem
Anzugsmoment von 20-34 N-m (15-25 ft. Ibs.) fest-
ziehen.

(2) Schalthebel, Unterlegscheibe und Sicherungs-
mutter auf der Schalthebelwelle befestigen (Abb. 74).
Die Sicherungsmutter mit einem Anzugsmoment von
27-34 N-m (20-25 ft. Ibs.) festziehen.

Noh
SCHALTHEBEL™ SN ~

UNTERLEGSCHEIBE

19321-30

Abb. 74 Schalthebel einbauen

(3) Eine neue Dichtscheibe auf der Abtriebswelle
zur Vorderachse montieren (Abb. 76).

(4) Die Nabe der Gelenkgabel mit Getriebedl
schmieren und die Gelenkgabel auf der Abtriebswelle
zur Vorderachse montieren.

(5) Eine neue Dichtscheibe auf der Abtriebswelle
zur Vorderachse montieren.

(6) Die Gelenkgabel mit einer neuen Mutter auf
der Abtriebswelle zur Vorderachse montieren (Abb.
75).

(7) Die Mutter der Gelenkgabel mit einem Anzugs-
moment von 122-176 N-m (90-130 ft. Ibs.) festziehen.
Die Gelenkgabel mit Spezialwerkzeug C-3281 oder
einem &ahnlichen Wekzeug festhalten, wahrend die
Mutter festgezogen wird.

MUTTER/GE-
LENKGABEL

GELENKGABEL

J9321-1

Abb. 75 Gelenkgabel auf der Abtriebswelle
befestigen

DICHTSCHEIBE/
GELENKGABEL

19321-2

Abb. 76 Dichtscheibe der Gelenkgabel einbauen

HINTERES LAGERGEHAUSE EINBAUEN

(1) Eine Dichtmittelraupe auf die Dichtflache des
hinteren Lagergeh&auses auftragen. Mopar® Dichtmit-
tel (Artikelnr. 82300234) oder Loctite™ Ultra Gray
verwenden. Die Dichtmittelraupe darf nicht breiter
als 5 mm (3/16 Zoll) sein.

(2) Das hintere Lagergehduse auf die hintere
Gehausehélfte setzen. Die Befestigungsschrauben
mit einem Anzugsmoment von 20-27 N-m (15-20 ft.
Ibs.) festziehen.

(3) Innensicherungsring und Distanzring des hin-
teren Lagers auf der Abtriebswelle montieren.

(4) Den neuen hinteren Wellendichtring und die
Abtriebswelle mit reichlich Rohvaseline bestreichen.
Durch die Vaseline werden die Dichtlippen des Wel-
lendichtrings wéhrend der Montage geschutzt.
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(5) Den Dichtring auf Spezialwerkzeug 6992 schie-
ben (Abb. 77). Spezialwerkzeug 6992 mit Dichtring
auf die Abtriebswelle aufschieben.

(6) Einbauwerkzeug C-4076-B auf Spezialwerk-
zeug 6992 so aufschieben, dal die Seite mit der Aus-
sparung zum Dichtring zeigt. Den Dichtring mit
Einbauwerkzeug C-4076-B und Griffstuck

MD-998323 in das hintere Lagergehause eintreiben
(Abb. 78).

WELLENDICHTRING/AB-
TRIEBSWELLE

VERTEILERGETRIEBE

80a50355

Abb. 77 Dichtring der Abtriebswelle und
Spezialwerkzeug

SPEZIALWERKZEUG
MD998323

SPEZIALWERKZEUG
C-4076-B

VERTEILERGE-
TRIEBE

80a98368

Abb. 78 Wellendichtring einbauen

(7) Einen neuen hinteren Abdeckring mit Einbau-
werkzeug C-4076-A und Griffstick MD-998323 ein-
bauen (Abb. 78).

(8) Den Faltenbalg am Abdeckring der Abtriebs-
welle befestigen und die Schelle mit Spezialwerkzeug
C-4975-A festpressen (Abb. 79).

SPEZIALWERK-
ZEUG C-4975-A

ABDECKRING

SCHELLE

80a50357

Abb. 79 Faltenbalg einbauen
REINIGUNG UND PRUFUNG

VERTEILERGETRIEBE NV231

Die Bauteile des Verteilergetriebes werden mit
einem normalen Lodsemittel gereinigt. Samtliche
Dichtmittelreste mit einem Schaber und 3M-All-
zweckreiniger von den PaBflachen an Gehauseteilen
und Lagergehausen entfernen. Losemittelreste mit
Druckluft aus den Olkanalen in den Geh&usehalften
blasen. Lagergehause, Zahnréader und Wellen werden
ebenfalls mit Druckluft getrocknet.

Das Olansaugsieb mit Losemittel auswaschen.
Uberschiissiges Losemittel nach dem Waschen vom
Sieb abschutteln und das Sieb an der Luft trocknen
lassen. Das Sieb nicht mit Druckluft trocknen.

HAUPTWELLE, ANTRIEBSZAHNRAD UND

SCHALTKORPER PRUFEN

Verzahnungen auf Schaltkérper und Schaltwelle
sowie die Zahne des Zahnrads prifen (Abb. 80).
Geringfiigige Grate und Kratzer kénnen mit Olstein
geglattet werden. Beschadigte Teile sind jedoch aus-
zuwechseln.

Beruhrungsflachen in der Zahnradbohrung und auf
der Hauptwelle prifen. Das Glatten geringfigiger
Grate und Kratzer mit Schleifleinen der Koérnung
320 — 400 ist zuléassig, doch eine stark eingelaufene
oder verschlissene Welle muf3 ausgetauscht werden.

ANTRIEBSZAHNRAD UND PLANETENRADTRAGER

Zahne des Zahnrads prufen (Abb. 81). Geringfugige
Grate konnen mit Olstein beseitigt werden, doch ist
der Austausch des Zahnrads unumganglich, wenn
Zahne ausgebrochen sind oder Ribildung oder
Abplatzungen aufweisen. Die Lagerlaufflache auf
dem Zahnrad kann bei Bedarf mit Schleifleinen der
Kérnung 300 — 400 geglattet werden.
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HAUPTWELLE

80010947

Abb. 80 Hauptwelle, Schaltkérper/Allradantrieb und Antriebszahnrad

Planetenradtrager und Planetenrader auf Ver-
schleiR und Beschadigung prufen. Der Planetenrad-
trager muB als zusammenhangende Baugruppe
ausgewechselt werden, wenn Trager, Planetenradach-
sen oder Planetenrader beschadigt sind.

Sicherungsring und beide Anlaufscheiben auf Ver-
schlei und RilRbildung prufen, gegebenenfalls aus-
wechseln. Verbogenen, verzogenen oder gebrochenen
Sicherungsring ebenfalls auswechseln.

HINTERE ANLAUFSCHEIBE

PLANETENRAD-
TRAGER

ANTRIEBSZAHN-
RAD

SCHALTGABELN, SCHALTKORPER UND
SCHALTMUFFEN

Zustand der Schaltgabeln und der Schaltstange/
Allradantrieb prifen (Abb. 82). Geringfugige Grate
auf der Schaltstange kdénnen mit Schleifleinen der
Kérnung 320 — 400 geglattet werden.

VerschleiBbelage der Schaltgabeln prifen (Abb. 83).
Die Belage der Schaltgabel/Allradantrieb sind ersatz-

VORDERE
ANLAUF-
SCHEIBE

SICHERUNGS-
RING FUR PLA-
NETENTRAGER

SICHERUNGS-
RING FUR PLANE-
TENTRAGER

8001b75f

Abb. 81 Antriebszahnrad und Planetentrdger — Einzelteile
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SCHALTGABEL/ALL-
RADANTRIEB MIT
SCHALTSTANGE

SCHALTGABEL/
UNTERSET-
ZUNGSGETRIEBE

SCHALTFEDER/
ALLRADANTRIEB

80010948

Abb. 82 Schaltgabeln
teilmafRig erhaltlich und kénnen bei Bedarf ausge-

wechselt werden. Die Belage der Schaltgabel/
Untersetzungsgetriebe sind nicht einzeln erhaltlich,
sondern die Schaltgabel muf’ komplett ausgewechselt
werden, wenn die Belége verschlissen oder besché-
digt sind.

SCHALTGABEL/
ALLRADAN-
TRIEB

SCHALTGABEL/
UNTERSET-
ZUNGSGETRIEBE

VERSCHLEISSBE-
LAGE (NICHT EIN-
ZELN ERHALTLICH)

VERSCHLEISSBE-
LAGE (EINZELN

ERHALTLICH) 8001097¢c

Abb. 83 Schaltgabeln mit Verschlei3beldgen

Beide Schaltmuffen auf Verschleil? oder Beschadi-
gung prufen, besonders die Innenverzahnung. Bei
deutlichem VerschleiR oder Schadenbild die Schalt-
muffen auswechseln.

HINTERES LAGERGEHAUSE, LAGER,
WELLENDICHTRING, ABDECKSCHEIBE,
FALTENBALG

Einzelteile des Lagergehauses prufen (Abb. 84).
Ein rauh oder laut laufendes Lager ist auszuwech-
seln. Lagergehause fur Ril3bildung oder Verschleil3 in
der Lagerbohrung prifen. Dichtflachen des Lagerge-
hauses mit Schaber und 3M-Allzweckreiniger sau-
bern. Dadurch wird eine gute Haftung des
Dichtmittels bei der Montage sichergestellt.

Abdeckscheibe und Wellendichtring grundsatzlich
erneuern, diese Teile nicht wiederverwenden.

Zustand der Sicherungsringe und Unterlegscheiben
prifen. Verzogene verbogene oder gebrochene Ringe/
Scheiben auswechseln. Einen durch Einschnitte oder
Risse beschadigten Faltenbalg auswechseln. Falten-
balgschellen grundsatzlich erneuern, nicht wiederver-
wenden.

ABTRIEBSWELLE ZUR HINTERACHSE,

GELENKGABEL UND ANTRIEBSKETTE

Zustand der Auflageflache fiur den Wellendichtring
an der Abdeckscheibe der Gelenkgabel prufen (Abb.
85). Diese Oberflache mul} sauber und glatt sein, um
eine einwandfreie Dichtwirkung und angemessene
Lebensdauer des Wellendichtrings zu gewahrleisten.
Gelenkgabelmutter und Dichtscheibe grundsatzlich
erneuern, nicht wiederverwenden.

Zustand des Gewindes auf der Welle, der Zahne
auf dem Zahnrad und der Lagerlaufflachen prufen.
Geringfiigige Grate an den Zahnen kénnen mit Ol-
stein geglattet werden. Geringfugige Kratzer auf den
Lagerlaufflachen der Welle kénnen mit Schleifleinen
der Kérnung 320 — 400 geglattet werden. Unsaubere
Gewindegange auf der Welle kénnen bei Bedarf mit
einer Gewindefeile nachgearbeitet werden. Bei stark
beschadigtem Gewinde, riefigen Lagerlaufflachen
oder gerissenen und ausgebrochenen Zéhnen ist die
Welle auszutauschen.

Antriebskette und Wellenlager prufen. Falls die
Kette Uberdehnt oder verzogen ist oder wenn die
Kettenglieder klemmen, die Kette und beide Zahnré-
der auswechseln. Rauh oder laut laufende Lager aus-
wechseln.

HOHLRAD DES UNTERSETZUNGSGETRIEBES

Zustand des Hohlrads sorgfaltig prifen. Da das
Hohlrad unldsbar mit der vorderen Geh&usehalfte
verbunden ist, kommt bei einer beschadigten Hohl-
radverzahnung nur der Komplettaustausch zusam-
men mit der vorderen Gehausehalfte in Frage. Nicht
versuchen, das Zahnrad einzeln auszubauen (Abb.
86).

VORDERE UND HINTERE GEHAUSEHALFTE,
ANTRIEBSLAGERGEHAUSE

Beide Gehausehalften und das Lagergehause auf
VerschleiR und Beschadigung prifen. Die Dichtfla-
chen mit Schaber und 3M-Allzweckreiniger sdubern.
Dadurch wird eine gute Haftung des Dichtmittels bei
der Montage sichergestellt. Wellendichtring im
Antriebslagergehduse grundsatzlich erneuern, nicht
wiederverwenden.

Zustand der Gehauseteile priufen. Falls das
Gehause vor dem Zerlegen undicht war, sind die Pal3-
flachen auf Guligrate und Riefen zu prifen. Die Steh-
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FALTENBALG

SCHEIBE

FALTENBALG-
SCHELLEN

HINTERE
ABDECK-
DRUCKRING SCHEIBE
FUR ABDECK-
SCHEIBE

AUSSENSICHERUNGS-
RING FUR HINTERES
LAGER

80010949

Abb. 84 Hinteres Lagergehduse — Einzelteile

DIE AUFLAGEFLACHE
FUR DEN WELLEN-
DICHTRING MUSS SAU-
BER UND GLATT SEIN

VORDERE ABDECK-
SCHEIBE (TEIL DER
GELENKGABEL)

8001094b

Abb. 85 Auflagefldche fiir den Wellendichtring an
der Abdeckscheibe

bolzen an der vorderen Gehausehalfte muissen in
einwandfreiem Zustand sein.

Stehbolzen an der vorderen Gehausehalfte und
EntlUftungsrohr prifen. Falls sich das Rohr gelockert
hat, kann es mit Loctite 271 oder 680 wieder befe-
stigt werden. Die Gewindegange der Stehbolzen bei
Bedarf mit einer Gewindefeile saubern. Auch die
Gewindebohrungen fur Einfull- und AblaRschraube
in der hinteren Gehausehélfte prufen. Falls notwen-

HOHLRAD DES
UNTERSETZUNGS-
GETRIEBES

VORDERE GEHAUSE-
HALFTE

\'\
/] 1902116

Abb. 86 Hohlrad/Untersetzungsgetriebe

dig, die Gewinde nacharbeiten. Es besteht auch die
Mdoglichkeit, die Gewinde mit Helicoil-Einsatzen aus
Edelstahl instandzusetzen.

OLPUMPE UND OLANSAUGROHR

Einzelteile des Olpumpen-Ansaugrohrs prifen.
Falls Bauteile der Pumpe verschlissen oder beschéa-
digt sind, ist die Pumpe auszutauschen. Die Pumpe
nicht zerlegen, da keine Einzelteile erhéltlich sind.
Die Pumpe wird nur komplett ausgetauscht. Nur
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Ansaugsieb, Schlauch und Rohr sind einzeln erhalt-
lich und kodnnen ersetzt werden.

EINSTELLUNGEN

SCHALTGESTANGE EINSTELLEN

(1) Verteilergetriebe auf 4L schalten.

(2) Fahrzeug anheben.

(3) Sicherungsschraube an der Einstell-Drehgabel
lockern (Abb. 87).

(4) Priufen, ob die Schaltstange ungehindert in der
Drehgabel verschiebbar ist. Falls notwendig, die
Stange reinigen und mit Spruhdl schmieren.

(5) Prufen, ob der Bereichswahlhebel des Verteiler-
getriebes vollstandig in Stellung 4L einrastet.

(6) Sicherungsschraube an der Einstell-Drehgabel
anziehen.

(7) Fahrzeug absenken.

SCHALTHEBEL/
SCHALTBOCK
DES VERTEILER-
GETRIEBES

WELLEN-
DICHTRING

BEREICHS-
WAHLHEBEL/
VERTEILER-
GETRIEBE

BODENBLECH

SICHERUNGS-
SCHRAUBE/
DREHGABEL

SCHALT-

STANGE

EINSTELL-
DREHGABEL

BEREICHSWAHLHEBEL ,

i

HALTERUNG/KOPPELWELLE

STANGE/KOPPELWELLE

J9521-163

Abb. 87 Schaltgestdnge

TECHNISCHE DATEN

ANZUGSMOMENTE

BEZEICHNUNG ANZUGSMOMENT

Gewindestopfen . . ....... ... . ... .. 16-24 N'm
(12-18 ft. Ibs.)

Einfull- und Ablaschraube . ......... 20-34 N'm
(15-20 ft. Ibs.)

Einfull- und AblaRschraube . . ... ... .. 40-45 N-m

(3040 ft. Ibs.)
Befestigungsschrauben/
Gehéusefortsatz .. ............... 35-46 N'm
(26-34 ft. Ibs.)
Befestigungsschrauben/vorderer

Lagerhalter . ...................... 21 N'm
(16 ft. Ibs.)

Gehauseschrauben. . . .............. 27-34 N-m
(20-25 ft. Ibs.)

Mutter/vordere Gelenkgabel ....... 122-176 N-m
(90-130 ft. Ibs.)

Mutter/Schalthebel ................ 27-34 N'-m

(20-25 ft. Ibs.)
Befestigungsschrauben/hinterer

Lagerhalter .................... 35-46 N:m
(26-34 ft. Ibs.)

Befestigungsschrauben . ............ 29-40 N'-m
(22-30 ft. Ibs.)

Schalter, Kontrolleuchte/Allradantrieb . 20-34 N-m

(15-25 ft. Ibs.)
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Einbauwerkzeug flir Schelle/Faltenbalg—C-4975-A

Einbauwerkzeug—C-4076-B

Wellendichtring-Einbauwerkzeug—=8143

Abziehwerkzeug fir Abdeckring—MD-998056-A

3

Einbauwerkzeug—MD-998323 Universalgrift—C-4171

N
=N

Schutz fiir Wellendichtring—6992
Wellendichtring-Einbauwerkzeug—C-4210
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Lager-Einbauwerkzeug—5064 Ausbauwerkzeug—L-4454

Lager-Einbauwerkzeug—5065

Lagerbuchsen-Einbauwerkzeug—5066

Lager-Einbauwerkzeug—=8128 Einbauwerkzeug ftir Wellendichtring/
Pumpengehduse—7888

S

Napf—8148

Wellendichtring-Einbauwerkzeug—7884
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