TJ HEIZUNG UND KLIMAANLAGE 24 -1

HEIZUNG UND KLIMAANLAGE

INHALTSVERZEICHNIS

Seite Seite
ALLGEMEINES NIEDERDRUCKSCHALTER ................ 24
BEDIENELEMENTE DER HEIZUNGS-/ RELAIS DER KOMPRESSORKUPPLUNG .. ... 23
KLIMAANLAGE . ......... ... ... ... .... 2 SPULENTEST ... ... . 23
EINSATZTABELLE—KLIMAANLAGE .......... 5 UBERDRUCKSCHALTER . ..., 24
HEIZUNGS- UND KLIMAANLAGE ............ 2 UNTERDRUCKSYSTEM .. ....... oot 16
SICHERHEITSHINWEISE . .. ................ 3  ARBEITSBESCHREIBUNGEN
FUNKTIONSBESCHREIBUNG KALTEMITTEL ABLASSEN . ............... 25
AUSRUSTUNG FUR ARBEITEN AM KALTEMITTEL EINFULLEN . ............... 26
KALTEMITTELSYSTEM . ................ 11 KALTEMITTELSYSTEM MIT UNTERDRUCK
FEDERSCHLOSSKUPPLUNGEN ............ 10 BEAUFSCHLAGEN ..................... 25
GEBLASEMOTOR ... oo 6 KLIMAOLSTAND . ..o 26
GEBLASERELAIS ... .., 6  AUS- UND EINBAU
GEBLASEWIDERSTAND . ..., 6 ANSAUG- UND AUSLASSLEITUNGEN ....... 28
GELBASESCHALTER .. ...\ 6 FEDERSCHLOSSKUPPLUNGEN ............ 26
KALTEMITTEL ..o 9 FUSSRAUMVERKLEIDUNG . ............... 40
KALTEMITTELLEITUNGEN ................ 10 GEBLASEMOTOR ...ttt 37
KALTEMITTELSAMMLER . ................. 5 GEBLASERELAIS . ... . 40
KLIMAOL ... 10 GEBLASESCHALTER .. ... 39
KOMPRESSOR ... ... 7 GEBLASEWIDERSTAND . ..........oooi.. 41
KOMPRESSORKUPPLUNG . ................ 7 GEHAUSE DER HEIZUNGS-/KLIMAANLAGE . .. 43
KONDENSATOR ... e 8 KALTEMITTELLEITUNGEN ................ 33
NIEDERDRUCKSCHALTER ................. 9 KALTEMITTELSAMMLER . ................ 35
RELAIS DER KOMPRESSORKUPPLUNG ...... 7 KOMPRESSOR ....... .. it 29
ROHR MIT KALIBRIERTER BOHRUNG ....... 8 KOMPRESSORKUPPLUNG ................ 30
UBERDRUCKSCHALTER . ..........c.cvuu... 9 KONDENSATOR ... i 35
UBERDRUCKVENTIL ..o v v 9 LUFTKANALE UND AUSSTROMER . ......... 48
UNTERDRUCKBEHALTER . ................ 12 LUFTVERTEILERKLAPPEN IM GEHAUSE DER
UNTERDRUCK-RUCKSCHLAGVENTIL ....... 12 HEIZUNGS-/KLIMAANLAGE . ............. 46
VERDAMPFER .. ...... ... .. . . 8 NIEDERDRUCKSCHALTER ................ 34
WARMETAUSCHER DER HEIZUNG .......... 8 RELAIS DER KOMPRESSORKUPPLUNG .. ... 32
WARTUNGSANSCHLUSSE DES ROHR MIT KALIBRIERTER BOHRUNG ...... 34
KALTEMITTELSYSTEMS ................ 11 STELLMOTOR DER MISCHLUFTKLAPPE .. ... 39
FEHLERSUCHE UND PRUFUNG STEUERGERAT DER HEIZUNGS-/
GEBLASEMOTOR . ..ot 20 KLIMAANLAGE ........... ... ... . ... 38
GEBLASERELAIS . ..., 20 UBERDRUCKSCHALTER . ..........c.... 27
GEBLASESCHALTER . ..., 21 UNTERDRUCKBEHALTER ................. 37
GEBLASEWIDERSTAND . ................. 21 UNTERDRUCK-RUCKSCHLAGVENTIL ....... 37
HEIZLEISTUNG UBERPRUFEN ............. 15 UNTERDRUCKSTELLGLIEDER DER
KLIMAANLAGE AUF DICHTIGKEIT LUFTVERTEILERKLAPPEN . .............. 41
UBERPRUFEN . ..........ovuiini... 25 VERDAMPFER . .. ..... ... a7
KOMPRESSOR ........ .. i 22 WARMETAUSCHER DER HEIZUNG ......... 48

LEISTUNGSPRUFUNG DER KLIMAANLAGE ... 12



24 - 2 HEIZUNG UND KLIMAANLAGE

TJ

ALLGEMEINES
HEIZUNGS- UND KLIMAANLAGE

Alle Fahrzeuge besitzen ein gemeinsames Gehause
fur Heizung und Klimaanlage (Abb. 1), das sich
unter der Instrumententafel befindet. Bei Fahrzeu-
gen ohne Klimaanlage befinden sich weder ein Ver-
dampfer noch eine Umluftklappe in diesem Gehé&use.
VERDAMPFER (NUR

BEI FAHRZEUGEN MIT
KLIMAANLAGE)

WARMETAUSCHER/HEI-
Ao ZUNG

MISCHLUFTKLAPPE

" ’ d UMLUFTKLAPPE

(NUR BEI FAHR-
ZEUGEN MIT KLI-
MAANLAGE)

A

FUSSRAUM-/
DEFROSTER-
KLAPPE

FUSSRAUM-/INSTRUMEN- PU3998

TENTAFELKLAPPE

Abb. 1 Heizungs-/Klimaanlage (Mischluftsystem)—
Typisch

Die Anlage saugt Frischluft (AuRenluft) durch die
Windlauféffnung am unteren Rand der Windschutz-
scheibe in den Luftsammler. Die Luft stromt
anschlieBend zum Gebléasegehduse der Heizungs-/Kli-
maanlage. Der Luftdurchsatz kann uUber den Gebléa-
seschalter im Bedienfeld der Heizungs-/Klimaanlage
gesteuert werden. Die LufteinlaR6ffnungen missen
stets frei von Schnee, Eis, Laub oder sonstigen Hin-
dernissen gehalten werden, damit der Heizungs-/Kli-
maanlage immer in ausreichendem MaR Frischluft
zur Verfligung steht.

Unbedingt darauf achten, dal? keine Fremdkorper
durch den Windlauf in die Luftansaugéffnungen
gelangen, da diese andernfalls verstopft werden kon-
nen. Der abgeschlossene, warme, feuchte und dunkle
Bereich im Innern des Gehauses der Heizungs-/Kli-
maanlage ist ideal fir das Wachstum bestimmter
Schimmel- oder anderer Pilze. Durch Ansammlungen
von Laubpartikeln wird das Wachstum dieser Schad-
linge weiter gefordert, so daR sie wéahrend des
Betriebs der Heizungs-/Klimaanlage zusammen mit
der Frischluft in den Fahrzeuginnenraum gelangen
und dort zu Schmutzablagerungen und Geruchsbeléa-
stigung fuhren kénnen.

Die bei Fahrzeugen dieses Typs verwendete Hei-
zungs- und die als Zusatzausstattung erhaltliche Kli-
maanlage sind Mischluftsysteme. Hierbei steuert
eine Mischluftklappe die Menge unbehandelter Luft
(bzw. gekuhlter Luft bei Fahrzeugen mit Klimaanla-
ge), die durch den Warmetauscher der Heizung oder
an diesem vorbei geleitet wird. Uber einen Tempera-
turregler im Bedienfeld der Heizungs-/Klimaanlage
wird die Temperatur der in das Fahrzeuginnere stro-
menden Luft (AuslaBluft) mit Hilfe eines Elektromo-
tors reguliert, der die Mischluftklappe verstellt.

Hierdurch ist eine nahezu sofortige Regelung der
Lufttemperatur im Fahrzeuginnenraum mdoglich.

Im Bedienfeld der Heizungs-/Klimaanlage befindet
sich ebenfalls ein Luftverteilerregler, Gber den die
klimatisierte Luft zu den entsprechenden Ausstro-
mern geleitet wird. Uber diesen Regler wird Motor-
unterdruck zu den Unterdruck-Stellgliedern der
Luftverteilerklappen geleitet, die dann wiederum fur
die Verstellung der Luftverteilerklappen sorgen.

Bei Fahrzeugen mit Klimaanlage kann die Frisch-
luftzufuhr mit dem Luftverteilerregler durch
Umschalten auf Umluftbetrieb unterbrochen werden.
Hierdurch wird die unterdruckbetatigte Umluft-
klappe gedffnet, und nur die Luft, die sich bereits im
Fahrzeug befindet, wird umgewalzt.

Bei allen Fahrzeugen dieses Typs ist die als
Zusatzausstattung erhéaltliche Klimaanlage fur den
Betrieb mit FCKW-freiem Kaltemittel R-134a ausge-
legt. Der Verdampfer der Klimaanlage kuhlt die ein-
stromende Frischluft und entzieht ihr Feuchtigkeit,
bevor sie mit der erwdrmten Luft vermischt wird.
Ein Rohr mit kalibrierter Bohrung in der AuslaBlei-
tung des Kondensators sorgt daftr, dal? jeweils die
korrekte Menge Kaltemittel in den Verdampfer flief3t.
Damit die Verdampfertemperatur so gering wie mog-
lich ist und um das Einfrieren des Verdampfers zu
verhindern, wird die Kompressorkupplung uber
einen Schalter, der auf einen bestimmten Druck kali-
briert ist, ein- und ausgeruckt. Dieser Schalter befin-
det sich am Kaltemittelsammler.

BEDIENELEMENTE DER HEIZUNGS-/
KLIMAANLAGE

Bei Fahrzeugen mit Heizungsanlage bzw. mit Hei-
zungs-/Klimaanlage werden verschiedene mechanisch
betatigte sowie elektrische und unterdruckgesteuerte
Bedienelemente verwendet. Uber diese Bedienele-
mente kann das Klima im Fahrzeuginneren nach
Bedarf reguliert werden. Naheres hierzu siehe Bedie-
nungsanleitung des Fahrzeugs.

Das Bedienfeld der Heizung bzw. der Heizungs-/
Klimaanlage befindet sich in der mittleren Instru-
mententafelblende unterhalb des Radios und
oberhalb der Schaltergruppenblende und des Aschen-
bechers. Im Bedienfeld befinden sich jeweils der Tem-
peraturregler (Drehschalter), der Luftverteilerregler
(Drehschalter) und der Geblaseschalter (Drehschal-
ter).

Das Bedienfeld der Heizungsanlage bzw. der Hei-
zungs-/Klimaanlage kann nicht instangesetzt werden.
Ist es defekt oder beschadigt, so muf3 das zugehdrige
Steuergerat komplett ausgetauscht werden. Die
Leuchten, der Geblaseschalter und die Regler kénnen
einzeln ausgetauscht werden.
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SICHERHEITSHINWEISE

VORSICHT!

e DIE KLIMAANLAGE ENTHALT KALTEMITTEL,
DAS UNTER HOHEM DRUCK STEHT. BElI UNSACH-
GEMASSER AUSFUHRUNG VON ARBEITEN AN
DER KLIMAANLAGE BESTEHT ERHOHTE VERLET-
ZUNGSGEFAHR. WARTUNGS- UND INSTANDSET-
ZUNGSARBEITEN DURFEN NUR VON
QUALIFIZIERTEM PERSONAL DURCHGEFUHRT
WERDEN.

e KALTEMITTELDAMPFE KEINESFALLS EINAT-
MEN! KONTAKT MIT KALTEMITTEL KANN REIZUN-
GEN DER AUGEN, DER NASE ODER DER
ATEMWEGE VERURSACHEN. BEI ALLEN ARBEITEN
AN DER KLIMAANLAGE UND BEIM UMGANG MIT
KALTEMITTEL UNBEDINGT EINE SCHUTZBRILLE
TRAGEN. BEI AUGENKONTAKT BESTEHT
ERHOHTE VERLETZUNGSGEFAHR. FALLS DEN-
NOCH KALTEMITTEL IN DIE AUGEN GELANGT,
SOFORT EINEN ARZT AUFSUCHEN.

e KALTEMITTEL NICHT IN DIE NAHE OFFENER
FLAMMEN BRINGEN, DA BElI DER VERBRENNUNG
VON KALTEMITTEL GIFTIGES GAS ENTSTEHT. ZUR
DICHTIGKEITSPRUFUNG EMPFIEHLT SICH DAHER
DIE VERWENDUNG EINES ELEKTRONISCHEN
LECKSUCHGERATS.
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e BEIM UNBEABSICHTIGTEN AUSTRITT VON
KALTEMITTEL, DEN ARBEITSRAUM UNBEDINGT
GUT LUFTEN, BEVOR WEITERE ARBEITEN AUSGE-
FUHRT WERDEN! GELANGEN IN EINEM UNBELUF-
TETEN ARBEITSRAUM GROSSE MENGEN VON
KALTEMITTEL IN DIE LUFT, SO WIRD DADURCH
DER SAUERSTOFFGEHALT DRASTISCH REDU-
ZIERT, WAS ZUM TOD DURCH ERSTICKUNG FUH-
REN KANN!

e DIE VERDAMPFUNGSRATE VON KALTEMITTEL
IST BEI DURCHSCHNITTSTEMPERATUR UND
-HOHE EXTREM HOCH. ALLES, WAS MIT DEM KAL-
TEMITTEL IN BERUHRUNG KOMMT, GEFRIERT
SOFORT. AUS DIESEM GRUND SIND DIE HAUT
ODER EMPFINDLICHE GERATE VOR DEM DIREK-
TEN KONTAKT MIT KALTEMITTEL ZU SCHUTZEN.

e BEl AUSRUSTUNGEN FUR KALTEMITTEL R-134A
SOWIE KLIMAANLAGEN VON FAHRZEUGEN DURFEN
KEINE DRUCK- ODER DICHTIGKEITSPRUFUNGEN MIT
DRUCKLUFT DURCHGEFUHRT WERDEN, DA EINE
MISCHUNG AUS R-134A UND LUFT UNTER DRUCK
BRENNBAR WERDEN KANN. DERARTIGE MISCHUNGEN
STELLEN EINE GEFAHRENQUELLE DAR. SIE KONNEN
BRANDE ODER EXPLOSIONEN VERURSACHEN UND
SOMIT ZU VERLETZUNGEN ODER ZU SACHSCHADEN
FUHREN.
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ACHTUNG!

e Flissiges Kaltemittel wirkt auf Metalloberfla-
chen stark korrodierend. Unbedingt die Hersteller-
angaben fir die verwendeten Geréate beachten.

o Keinesfalls Kaltemittel R-12 in ein Kéltemittel-
system einfullen, das fur R-134a ausgelegt ist.
Andernfalls kann es zur Beschadigung der Anlage
kommen.

e Klimadl fur einen R-12-Kompressor ist nicht mit
Klimadl fur einen fur Kaltemittel R-134a ausgelegten
Kompressor mischbar. Die Klimadle sind nicht kom-
patibel.

e Keinesfalls Gerate oder Teile fir eine mit
R-134a befillte Klimaanlage verwenden, die bereits
fur ein mit Kaltemittel R-12 betriebenens System
verwendet wurden. Andernfalls kann es zur Bescha-
digung der Anlage kommen.

e Keinesfalls zuviel Kaltemittel in die Anlage fil-
len. Andernfalls kommt es zu einem erhdhten Stau-
druck im Kompressor, durch Gerédusche und ein
Ausfall der Anlage resultieren kénnen.

e Vor dem Lockern oder Offnen einer Verbindung
unbedingt das Kaltemittel aus der Anlage ablassen.
Auch nach dem Ablassen des Kaltemittels Verbin-
dungen mit &auBerster Vorsicht o6ffnen. Vor dem
Ablassen des Kaltemittels aus der Anlage keines-
falls eine Verbindung lockern oder 6ffnen.

e Den sekundaren Sicherungsclip nicht von
einem der Schnappschlof3-Steckverbinder abneh-
men, wenn das System unter Druck steht. Vor dem
Entfernen des Sicherungsclips das Kaltemittel
ablassen. Die Anschlisse vorsichtig 6ffnen, auch
wenn sich kein Kaltemittel im System befindet. Vor
dem Ablassen des Kaltemittels niemals eine Verbin-
dung o6ffnen oder lockern.

e Vor dem Einfullen von Kaltemittel muf3 die Kli-
maanlage stets mit Unterdruck beaufschlagt wer-
den.

o Keinesfalls das Kaltemittelsystem o6ffnen oder
VerschluBkappen von Ersatzteilen abnehmen, wenn
nicht umgehend mit den Arbeiten begonnen wird.
Andernfalls kann es zur Verunreinigung des
Systems kommen.

e \Vor dem Ausbau eines Bauteils aus der Anlage
die Anschlusse von aufl3en sorgféltig reinigen, um
das Eindringen von Schmutzpartikeln in das
System zu verhindern.

e Nach dem Ausbau eines Bauteils aus der
Anlage offene Anschlisse umgehend mit einer
Kappe oder einem Stopfen verschlie3en.

e Vor dem VerschlieRen eines offenen Anschlus-
ses stets eine neue Dichtung einsetzen. Anschluf3
und Dichtung dabei mit sauberem Klimadl schmie-
ren.

e VerschluBkappen von Austauschteilen erst
unmittelbar vor dem Einbau abnehmen.

e Beim Einbau einer Kaltemittelleitung diese kei-
nesfalls stark biegen, damit der Kaltemittelflul3 nicht
behindert wird. Die Leitung stets so verlegen, daf3
sie nicht in Berthrung mit der Abgasanlage oder
sonstigen scharfen Kanten kommt, an denen sie
beschadigt werden kann.

e Anschlisse stets nur mit dem vorgeschriebe-
nen Anzugsmoment festziehen. Die in der Klimaan-
lage verwendeten Aluminiumanschliisse sind nicht
fur hdhere Anzugsmomente ausgelegt.

e Beim Offnen eines Anschlusses stets an bei-
den Seiten einen Schraubenschlissel ansetzen, um
so ein Verdrehen der Kaltemittelleitungen oder
-schlauche zu vermeiden.

e Klimadl absorbiert Feuchtigkeit aus der Umge-
bungsluft. Einen Klimadlbehélter erst unmittelbar
vor der Verwendung offnen. Den Behdlter nach
Gebrauch sofort wieder verschlieen. Klimadl nur in
einem sauberen, luftdicht verschlossenen und trok-
kenen Behélter aufbewahren.

o Werkzeuge fir Wartungs- und Instandsetzungs-
arbeiten sowie den Arbeitsbereich stets sauber hal-
ten. Die Verunreinigung der Klimaanlage durch
unsachgemafes Arbeiten mul3 ausgeschlossen wer-
den.

ANFORDERUNGEN AN DAS KUHLSYSTEM

Damit Heizung und Klimaanlage korrekt funktio-
nieren kdnnen, muf} das Kihlsystem des Motors vor-
schriftsméaRig gewartet werden. Von der Verwendung
eines Insektenschutzgitters wird abgeraten. Jedes
Hindernis vor dem Kuhler oder vor dem Kondensator
kann die Leistung der Klimaanlage und der Motor-
kihlung beeintrachtigen.

Das Kuhlsystem des Motors umfal3t den Warme-
tauscher und die Heizungsschlauche. Naheres hierzu
(vor allem vor dem Offnen oder dem Versuch der
Instandsetzung) siehe Kapitel 7, “Kuhlsystem”.

SICHERHEITSHINWEISE FUR

KALTEMITTELSCHLAUCHE UND -LEITUNGEN

Knicke oder scharfe Biegungen in den Kaltemittel-
leitungen beeintrachtigen die Leistung der gesamten
Klimaanlage. Ist die Klimaanlage eingeschaltet, so
werden in der Anlage hohe Dricke aufgebaut. Aus
diesem Grund ist besonders darauf zu achten, daf
alle Anschlusse korrekt abgedichtet sind.

Als Faustregel fur das Verlegen der Schlauche gilt,
dall der Radius aller Biegungen mindestens dem
zehnfachen Schlauchdurchmesser entsprechen muR.
Scharfe Biegungen kdnnen den Kaltemittelflu3 ver-
ringern. Die Schlauche mussen so verlegt werden,
daf sie mindestens 80 mm (3 Zoll) vom Auspuffkriim-
mer des Motors entfernt sind. Alle Schlauchleitungen
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mindestens einmal jahrlich auf guten Zustand und
korrekte Verlegung Uberprufen.

In der Klimaanlage kommen zwei unterschiedliche
AnschluBarten zur Verwendung:

e Alle Anschlisse mit O-Ringen missen vor dem
Einbau mit Klimadl geschmiert werden. Stets nur
O-Ringe verwenden, die die passende GrofRRe haben
und fur den Einsatz mit Kéaltemittel R-134a ausge-
legt sind. Andernfalls kann es zu Undichtigkeiten in
der Anlage kommen.

e Bei standardisierten Anschliissen mit Dichtun-
gen konnen keine O-Ringe aufgelegt werden. Die
Dichtungen sind nicht wiederverwendbar und mius-
sen vor dem Auflegen nicht geschmiert werden.

Zum Herstellen eines Anschlusses unbedingt die
passenden Werkzeuge verwenden. Andernfalls kann
der AnschluR beschadigt werden. Zum Offnen oder
Festziehen eines Anschlusses stets zwei Schrauben-
schissel verwenden. Dabei einen Schraubenschlussel
an einem AnschluBBteil ansetzen und diesen damit
festhalten und mit dem zweiten Schraubenschltssel
die Verbindung lésen oder festziehen.

Vor dem Offnen eines Anschlusses muR? das Kalte-
mittel stets vollstandig aus der Klimaanlage abgelas-
sen werden. Auch danach sind die Anschliisse oder
Verbindungen nur mit Vorsicht zu 6ffnen. Scheint
das System beim Losen der Verbindung noch unter
Druck zu stehen, die Verbindung wieder anziehen
und das Kaltemittel erneut ablassen.

Kaltemittel keinesfalls in die Atmosphére ablassen.
Zum Ablassen des Kaltemittels eine geeignete Kalte-
mittel-Auffangvorrichtung fur R-134a verwenden, die
den Anforderungen gemaR SAE-Standard J2210 ent-
spricht.

Die Klimaanlage bleibt so lange chemisch im
Gleichgewicht, wie Kaltemittel und Klimadl ohne
Feuchtigkeitseinschliisse verwendet werden.
Schmutz, Feuchtigkeit oder Luft in der Anlage kon-
nen das chemische Gleichgewicht stark beeintrachti-
gen, und es kann zu Funktionsstérungen oder zu
einer schweren Beschadigung der Klimaanlage kom-
men.

Ist das Offnen der Klimaanlage erforderlich, alle
zur Wartung notigen Werkzeuge bereithalten, damit
das System nicht langer als notig gedffnet bleiben
muf3. Alle Leitungen und Anschlisse sofort nach dem
Offnen verschlieRen, um das Eindringen von
Schmutz und Feuchtigkeit zu verhindern. Alle neuen
Leitungen und Bauteile stets mit einer Kappe ver-
schlossen oder abgedichtet bis zum Gebrauch aufbe-
wahren.

Alle Werkzeuge einschlief3lich der Kéaltemittel-Auf-
fangvorrichtung, des Mehrfach-Manometers und der
Prufschlauche trocken und sauber aufbewahren. Alle
Werkzeuge und Vorrichtungen mussen fur Kaltemit-
tel R-134a ausgelegt sein.
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Bezeichnung Besonderheit Anmerkungen
FAHRZEUG TJ Wrangler
KALTEMITTEL- R134a mit Rohr
SYSTEM mit kalibrierter
Bohrung
KOMPRESSOR Nippondenso Klimaol ND-8
10PA17 PAG
Frostschutz Niederdruck- am Kaltemittel-
schalter sammler
Niederdruck- Offnen < 141 kPa
steuerung (20,5 psi) -
SchlieRen > 262
kPa (38 psi)
Uberdruck- Schalter - Offnen | Schalter in der
steuerung > 3.102,8-3.378,6 | Auslaf3leitung
kPa (450-490 psi) | angebracht
- SchlieRen <
1.861,7-2.775,4
kPa (270-330 psi)
STEUERGERAT manuelle
Regelung
Luftverteilerklappe | unterdruckbetatigt
Mischluftklappe elektrisch betatigt
(Stellmotor)
Umluftklappe unterdruckbetatigt
Geblasemotor Festverdrahtung Widerstandsblock
zum Steuergerat
LUFTER Viskoselufter
KUPPLUNG
Steuerung Relais Computer/
Motorsteuerung
(PCM)
Stromaufnahme 2-3,9 Ampere bei | = 0,5V bei 21°C
12V (70°F)
Spiel 0,41-0,79 mm
(0,016-0,031 Zoll)
DRB I11®-
Handtestgerat
Signale Fuhler/Drossel-
klappenstellung
(TPS),
Motordrehzahl,
Schalterpriifung/
Klimaanlage
Stellglieder Kupplungsrelais

FUNKTIONSBESCHREIBUNG
KALTEMITTELSAMMLER

Der Kaltemittelsammler befindet sich im Motor-
raum zwischen der Verdampfer-Auslaleitung und
dem KompressoreinlaB. Das gasférmige Kaltemittel
gelangt mit niedrigem Druck durch die EinlaBleitung
in den Behalter des Kaltemittelsammlers.

Flussiges, mit Klimadl vermischtes Kaltemittel
sinkt dann auf den Boden des Behalters, der als
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Abscheider fungiert. Im Kaltemittelsystem vorhan-
dene Feuchtigkeit wird von einem Trocknerbeutel
absorbiert, der sich im Kaltemittelsammler befindet

(Abb. 2).
S
a! NIEDERDRUCKSCHALTER
J

ANSCHLUSS/NIE-
DERDRUCKSCHAL-
TER

EINLASS VOM
VERDAMPFER

O-RING-DICHTUNG

SAMMLERDOM

AUSLASS ZUM
KOMPRESSOR

DAMPFRUCK-
LAUFLEITUNG

AUSGLEICHSBOHRUNG

TROCKNERBEUTEL

FILTERSIEB/OLRUCKLAUF

80add30b

Abb. 2 Kéltemittelsammler—Typisch
GEBLASEMOTOR

Geblasemotor und -lifter befinden sich rechts im
Gehduse der Heizungs-/Klimaanlage unter dem
Handschuhfach. Der Geblasemotor steuert die
Geschwindigkeit der durch das Gehause der Hei-
zungs-/Klimaanlage strémenden Luft. Dazu wird ein
Lauferrad im Gehduse mit der eingestellten
Geschwindigkeit gedreht. Geblasemotor und -lUfter
kénnen durch eine Offnung in der Motorraumseite
des Armaturenbretts ausgebaut werden, ohne Ausbau
des Gehdauses der Heizungs-/Klimaanlage.

Der Geblasemotor lauft nur bei eingeschalteter
Zundung und wenn der Kombiregler der Heizungs-/
Klimaanlage nicht in Stellung “Off” (Aus) steht. Der
Geblasemotor wird permanent mit Massespannung
(Dauerspannung) versorgt. Der Versorgungsstrom-
kreis (Batteriespannung) ist mit einer Sicherung im
Sicherungskasten fur alle Geschindigkeiten, aufler
fur hohe Geschwindigkeiten, abgesichert. Der Hoch-
geschwindigkeits-Batteriestromkreis wird durch eine
Sicherung in der zentralen Stromversorgung (PCD)
abgesichert. Die Steuerung der Geblasegeschwindig-

keit erfolgt durch Regulieren der Batteriespannung
Uber den Geblaseschalter, den Geblasewiderstand
sowie das Geblaserelais.

Geblasemotor und Geblaserad konnen nicht
instandgesetzt werden, sondern sind im Fall eines
Defekts oder einer Beschadigung als gemeinsame
Baueinheit auszutauschen.

GEBLASERELAIS

Das Geblaserelais ist ein Mikrorelais gemaf Inter-
national Standards Organization (ISO). Es handelt
sich hierbei um ein elektromechanisches Bauteil, das
Batteriespannung am Geblasemotor anlegt.

Befindet sich der Geblaseschalter bei eingeschalte-
ter Zindung in einer anderen Stellung als “Off”
(Aus), wird das Gebléaserelais aktiviert, so dafl3 tber
den Geblasewiderstand Batteriespannung von einer
Sicherung im Sicherungskasten am Geblasemotor
anliegt.

Die Spule des Geblaserelais wird Uber ein Span-
nungssignal vom Geblaseschalter gesteuert. Naheres
zur Funktion des Geblaserelais siehe entsprechenden
Abschnitt “Fehlersuche und Priafung” in diesem
Kapitel.

Der Geblasewiderstand ist an einem Kabelbaum-
Steckverbinder neben dem beifahrerseitigen Ende
des Bedienfelds der Heizungs-/Klimaanlage und
neben dem Kabelbaum-Steckverbinder der Heizungs-/
Klimaanlage angeschlossen.

Das Geblaserelais kann nicht instandgesetzt wer-
den, sondern ist im Fall eines Defekts oder einer
Beschéadigung auszutauschen.

GEBLASEWIDERSTAND

Der Geblasewiderstand ist im Innenraum des
Fahrzeugs unterhalb der Instrumententafel am
Unterteil des Gehauses der Heizungs-/Klimaanlage
angebracht und nach Ausbau der FuBraumverklei-
dung zugénglich.

Der Geblasewiderstand besteht aus mehreren
Widerstandsdréhten, die jeweils die Hohe des Stroms
zum Geblasemotor und somit die Geblasedrehzahl
verringern. Uber den Geblaseschalter wird Batterie-
strom zu den Widerstandsdrahten geleitet, um die
gewunschte Drehzahl zu erreichen. In der héchsten
Gebléasestufe wird der Geblasewiderstand umgangen,
und Batteriespannung wird direkt an den Gebléase-
motor angelegt.

Der Geblasewiderstand kann nicht instandgesetzt
werden, sondern ist im Fall eines Defekts oder einer
Beschéadigung auszutauschen.

GELBASESCHALTER

Das Geblase der Heizung bzw. der Heizungs-/Kli-
maanlage wird Uber einen Drehschalter betatigt, der
sich im Bedienfeld der Heizung bzw. der Heizungs-/
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Klimaanlage befindet. Mit diesem Schalter kann
jeweils eine von vier Geblasestufen gewahlt werden.
Das Geblase kann jedoch nur vollstandig ausgeschal-
tet werden, indem der Schalter der Heizung bzw.
Heizungs-/Klimaanlage in Stellung “Off” (Aus)
bewegt wird.

Der Geblaseschalter wird von einer Sicherung im
Sicherungskasten Uber die Zindung und den Kom-
bischalter mit Spannung versorgt. Abhéngig von sei-
ner Stellung leitet der Gebl&seschalter Batteriestrom
zum Geblésewiderstand oder zum Gebl&aserelais.

Der Geblaseschalter kann nicht instandgesetzt
werden, sondern ist im Fall eines Defekts oder einer
Beschadigung auszutauschen. Der Drehregler des
Geblasemotors kann instandgesetzt werden.

KOMPRESSOR

In der Klimaanlage dieser Fahrzeuge wird ein San-
den-Kompressor des Typs SD7H15 mit sieben Zylin-
dern und einem festen Verdrangungsvolumen von
150 ccm (9,375 Kubikzoll) eingesetzt. Am Zylinder-
kopf befinden sich die Ansaug- und die AuslaBlei-
tung. Ein Aufkleber auf dem Kompressor weist auf
seine Eignung fur Kaltemittel R-134a hin.

Der Kompressor wird vom Motor Uber eine Vorrich-
tung aus elektrischer Kupplung, Riemenscheibe und
Antriebsriemen angetrieben. Seine Schmierung
erfolgt durch Klimadl, das sich im Kaltemittel befin-
det und im Kéltemittelsystem umgewalzt wird.

Der Kompressor saugt Uber seine Ansaugleitung
unter geringem Druck stehenden Kaltemitteldampf
an. AnschlieBend verdichtet er das Kaltemittel zu
einem unter hohem Druck stehenden und heien
Dampf, der danach durch die AuslaBleitung des Kom-
pressors zum Kondensator gepumpt wird.

Der Kompressor kann nicht instandgesetzt werden,
sondern ist im Fall eines Defekts oder einer Bescha-
digung komplett auszutauschen. Seine Kupplung
sowie die Riemenscheibe und die Kupplungsspule
kénnen jeweils ausgetauscht werden.

KOMPRESSORKUPPLUNG

Die Kompressorkupplung besteht aus einer festste-
henden elektromagnetischen Spule, einem Nabenla-
ger sowie einer Riemenscheibe und einer
Kupplungsscheibe (Abb. 3). Spuleneinheit, Nabenla-
ger und Riemenscheibeneinheit sind jeweils mit
Sicherungsringen auf dem Kompressor—\Vorderge-
hause befestigt. Die Kupplungsscheibe ist auf der
Kompressorwelle angebracht und mit einer Mutter
befestigt.

Durch diese Bauteile wird die Kompressorkupp-
lung Uber den Keilrippenriemen flr Zusatzaggregate
ein- und ausgertckt. Wird die Spule aktiviert, so
wird die Kupplungsscheibe Uber den Magneten auf
der Riemenscheibe eingeriickt und dreht die Kom-
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Abb. 3 Kompressorkupplung

pressorwelle. Ist der Kompressor nicht zugeschaltet,
so dreht sich die Riemenscheibe frei auf dem Naben-
lager, das Bestandteil der Riemenscheibe ist. Bei die-
sem Kompressor kdénnen allerdings nur Kupplung
und Spule gewartet werden.

Die Steuerung des Einrtckens der Kompressor-
kupplung erfolgt tGber mehrere Bauteile: Den Kom-
bischalter der Klimaanlage, den Niederdruckschalter,
den Hochdruckschalter, das Relais der Kompressor-
kupplung sowie den Computer/Motorsteuerung
(PCM). Der PCM kann das Einrticken der Kompres-
sorkupplung um bis zu 30 Sekunden verzdgern.
Naheres zur PCM-Steuerung siehe Kapitel 14,
“Kraftstoffanlage”.

RELAIS DER KOMPRESSORKUPPLUNG

Das Relais der Kompressorkupplung ist ein Mikro-
relais gemal International Standards Organization
(1SO). Die AnschluBbezeichnungen und Funktionen
entsprechen denen eines herkémmlichen ISO-Relais.
Allerdings ist die Lage der Anschlisse (Belegung)
anders, die Stromkapazitat ist niedriger, und das
Relaisgehause ist kleiner als bei einem herkémmli-
chen ISO-Relais.

Das Kupplungsrelais ist ein elektromechanisches
Bauteil, das den Batterie-Stromflul} zur Spule der
Kompressorkupplung schaltet, wenn der Computer/
Motorsteuerung (PCM) die Spulenseite des Relais an
Masse legt. Der PCM reagiert auf Signale vom Kom-
bischalter der Klimaanlage, vom Niederdruckschalter
sowie vom Hochdruckschalter. Naheres hierzu siehe
“Relais der Kompressorkupplung” im Abschnitt “Feh-
lersuche und Prufung” in diesem Kapitel.

Das Kupplungsrelais befindet sich in der zentralen
Stromversorgung (PDC) im Motorraum. N&aheres zur
Lage und zur Kennung des Kupplungsrelais siehe
PDC-Aufkleber.

Das Relais der Kompressorkupplung kann nicht
instandgesetzt werden und muB bei Defekt oder
Beschadigung ausgetauscht werden.
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KONDENSATOR

Der Kondensator befindet sich vor dem Kihler und
ist ein Warmetauscher. Das vom Kondensator unter
hohem Druck stehende Kaltemittel gas gibt seine
Warme an die Luft ab, die Uber die Verdampferrip-
pen streicht. Hierdurch kondensiert das Kaltemittel.

Die Menge der Luft, die Uber die Kuhlrippen des
Kondensators stromt, ist ausschlaggebend fir die
korrekte Leistungsfahigkeit der Klimaanlage. Aus
diesem Grund ist unbedingt darauf zu achten, dafl
keine Gegenstande vor der Kuhlergrilléffnung an der
Fahrzeugfront und keine Fremdkorper an den Kuhl-
rippen des Kondensators den Luftstrom behindern.
Aullerdem mussen nach Arbeiten am Kihler oder am
Kondensator alle werkseitig angebrachten Dichtun-
gen oder Verkleidungen wieder korrekt angebaut
werden.

Der Kondensator kann nicht instandgesetzt wer-
den, sondern ist im Fall eines Defekts oder einer
Beschadigung auszutauschen.

VERDAMPFER

Der Verdampfer befindet sich im Gehause der Hei-
zungs-/Klimaanlage unter der Instrumententafel. Die
gesamte Luft, die in dieses Gehduse gelangt, wird an
den Kiuhlrippen des Verdampfers vorbeigefuhrt,
bevor sie zu den einzelnen Kanélen und Auslassen
der Heizungs-/Klimaanlage gefiihrt wird. Die Luft,
die Uber die Kuhlrippen stromt, wird allerdings nur
dann klimatisiert, wenn der Kompressor eingeschal-
tet ist und Kaltemittel durch die Leitungen des Ver-
dampfers zirkulier.

Das Kaltemittel gelangt als Flussigkeit, die unter
niedrigem Druck steht und eine niedrige Temperatur
aufweist, von dem Rohr mit kalibrierter Bohrung in
den Verdampfer. Wenn Luft tUber die Verdampferrip-
pen streicht, kondensiert der Wasseranteil der Luft
auf den Verdampferrippen und die Warme der Luft
wird vom Kaltemittel absorbiert. Hierdurch &ndert
sich der Aggregatzustand des Kaltemittels, d.h. das
Kaltemittel tritt als Gas mit geringem Druck aus
dem Verdampfer aus.

Der Verdampfer kann nicht instandgesetzt werden,
sondern ist im Fall eines Defekts auszutauschen.

ROHR MIT KALIBRIERTER BOHRUNG

Das Rohr mit kalibrierter Bohrung ist in die Flus-
sigkeitsleitung zwischen dem Kondensatorauslaf? und
dem Verdampfereinlal3 integriert. Es befindet sich an
dem Ende der Leitung, das am néchsten zur Auslal3-
leitung des Kondensators liegt.

Die Einlal3seite des Rohrs ist mit einem Nylonfilter
versehen, der zur Filterung des Kaltemittels dient
und verhindert, dal} die MelRbohrung durch Schmutz
im Kaltemittel verstopft wird (Abb. 4). Die AuslaRi-
seite des Rohrs ist ebenfalls mit einem Nylonfilter

versehen. Die O-Ring-Dichtungen am Kunststoffge-
héuse des Rohrs dichten das Rohr gegen das Innere
der Flussigkeitsleitung ab und verhindern, daf3 Kal-
temittel an der Bohrung vorbeiflieR3t.

SIEBFILTER/AUS-

LASSEITE SIEBFILTER/EINLASSEITE

O-RING-DICHTUNGEN

<: FLUSSRICHTUNG

Abb. 4 Rohr mit kalibrierter Bohrung—Typisch

BOHRUNG
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Das Rohr mit kalibrierter Bohrung dient zur
Dosierung des flussigen Kaltemittels, das in den Ver-
dampfer flieBt. Wenn das vom Verdampfer kom-
mende flissige Kaltemittel, das unter hohem Druck
steht, durch die kalibrierte Bohrung und durch den
Siebfilter flie3t, expandiert es zu einer Flussigkeit,
die unter niedrigem Druck steht.

Das Rohr mit kalibrierter Bohrung kann nicht
instandgesetzt werden. Ist es beschadigt oder ver-
stopft, so muBl es ausgetauscht werden.

WARMETAUSCHER DER HEIZUNG

Der Warmetauscher der Heizung befindet sich im
Gehause der Heizung/Klimaanlage unterhalb der
Instrumententafel. Dieses Bauteil besteht aus Reihen
von Leitungen und Rippen. Motorkuhlmittel fliefl3t
permanent durch Heizungsschlduche zum Warme-
tauscher. Wenn das Kuhlmittel durch den Wéarmetau-
scher der Heizung stromt, wird die vom Motor
entfernte Warme an die Rippen und Leitungen des
Warmetauschers abgegeben.

Die durch den Warmetauscher der Heizung gelei-
tete Luft nimmt die Warme von den Rippen des War-
metauschers auf. Die Mischluftklappe ermdglicht die
Steuerung der Heizungslufttemperatur und kontrol-
liert, welche Menge der durch das Geh&duse der Hei-
zungs-/Klimaanlage stromenden Luft, durch den
Warmetauscher der Heizung geleitet wird. Die Luft-
menge, die durch das Gehause der Heizungs-/Klima-
anlage stromt, ist abhangig von der eingestellten
Gebléasestufe.

Der Warmetauscher der Heizung kann nicht
instandgesetzt werden, sondern ist im Fall eines
Defekts oder einer Beschadigung auszutauschen.
Naheres zur Motorkihlung, zum Motorkihlmittel
und zu den Heizungschlauchen siehe Kapitel 7
“Kuhlsystem”.
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UBERDRUCKSCHALTER

Der Uberdruckschalter ist neben dem Kompressor
an einem Anschluf? der Ausla3leitung festgeschraubt.
Dieser Anschluf3 weist ein Schrader-Ventil auf. Arbei-
ten am Uberdruckschalter sind ohne Entleeren des
Kaltemittelsystems maoglich. Der Anschlul der Aus-
laRleitung ist mit einer O-Ring-Dichtung zum Uber-
druckschalter abgedichtet.

Der Uberdruckschalter befindet sich an der Aus-
laRleitung neben dem Kompressor. Der Uberdruck-
schalter ist zwischen Masse und Computer/
Motorsteuerung (PCM) in  Reihe mit dem
Niederdruckschalter geschaltet. Uber die gedffneten
bzw. geschlossenen Schalterkontakte rickt der PCM
die Kompressorkupplung ein oder aus; hierdurch
wird der Betrieb des Kompressors verhindert, wenn
der Druck in der Auslaleitung zu hoch ist.

Die Schalterkontakte &ffnen, wenn der Druck in
der Auslaldleitung Uber 3100-3375 kPa (450-490 psi)
steigt, und werden geschlossen, wenn der Druck auf
1860-2275 kPa (270-330 psi) fallt.

Der Uberdruckschalter ist ein werkseitig kalibirier-
tes Bauteil. Er kann weder eingestellt noch instand-
gesetzt werden, sondern ist im Fall eines Defekts
oder einer Beschadigung auszutauschen.

UBERDRUCKVENTIL

Das Uberdruckventil befindet sich auf der Rick-
seite des Kompressors am Zylinderkopf. Dieses
mechanische Ventil ist so ausgelegt, dal3 es Kaltemit-
tel aus dem System entweichen lal3t, um auf diese
Weise den Kompressor oder andere Anlagenbauteile
aufgrund einer Einschrénkung des Luftstroms vom
Kondensator oder einer zu groRen Kéaltemittelmenge
im System vor Beschadigungen zu schutzen.

Das Ventil 6ffnet bei einem Druck von 3445-4135
kPa (500-600 psi) und sorgt fur einen Druckabbau.
Das Ventil schliefl3t bei einem Mindestdruck von 2756
kPa (400 psi).

Das Uberdruckventil 148t nur so viel Kaltemittel
entweichen, wie zum Druckabbau erforderlich ist,
und schliet dann wieder selbsttétig. Der grof3te Teil
des Kaltemittels bleibt im System erhalten. Wenn
Kaltemittel Uber das Ventil entweicht, so bedeutet
dies nicht, dafl3 das Ventil defekt ist.

Das Uberdruckventil ist werkseitig kalibriert und
kann weder eingestellt noch instandgesetzt werden.
Es darf weder ausgebaut noch in seiner Lage veran-
dert werden und kann nur zusammen mit dem Kom-
pressor ausgetauscht werden.

NIEDERDRUCKSCHALTER

Der Niederdruckschalter, der auch als Wechsel-
schalter der Kupplung/Klimaanlage bezeichnet wird,
befindet sich auf der Oberseite des Kaltemittelsamm-
lers und ist an einem Anschlul3 des Kaltemittel-
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sammlers festgeschraubt, der ein Schrader-Ventil
aufweist. Instandsetzungsarbeiten am Niederdruck-
schalter sind ohne Entleeren des Kaltesystems
mdoglich. Der Anschluf3 ist mit einer O-Ring-Dichtung
zum Niederdruckschalter abgedichtet.

Der Niederdruckschalter ist zwischen Masse und
Computer/Motorsteuerung (PCM) in Reihe mit dem
Hochdruckschalter geschaltet. Die Schalterkontakte
6ffnen und schlieBen und sorgen so dafur, dal der
Computer/Motorsteuerung (PCM) die Kompressor-
kupplung ein- bzw. ausruckt. Auf diese Weise werden
der Druck in der Klimaanlage reguliert und die Ver-
dampfertemperatur geregelt. Durch die Regelung der
Verdampfertemperatur wird verhindert, daf Kon-
denswasser auf den Verdampferrippen gefriert und
den Luftstrom in der Klimaanlage behindert.

Die Schalterkontakte sind gedffnet, wenn der
Ansaugdruck bei etwa 141 kPa (20,5 psi) oder darun-
ter liegt. Die Schalterkontakte werden geschlossen,
wenn der Ansaugdruck auf etwa 234-262 kPa (34-38
psi) oder mehr ansteigt. Bei niedrigeren Aufl3entem-
peraturen ab etwa -1°C (30°F) werden die Schalter-
kontakte ebenfalls geoéffnet. Dies ist auf das
Verhéltnis zwischen Druck und Temperatur des Kal-
temittels in der Anlage zurtckzufthren.

Der Niederdruckschalter ist ein werkseitig kali-
briertes Bauteil. Es kann weder eingestellt noch
instandgesetzt werden, sondern ist im Fall eines
Defekts oder einer Beschadigung auszutauschen.

KALTEMITTEL

In der Klimaanlage dieser Fahrzeuge wird Fluor-
kohlenwasserstoff  (FKW)-Kaltemittel —mit der
Bezeichnung R-134a verwendet. Im Gegensatz zu
Fluorchlorkohlenwasserstoff (FCKW) enthalt R-134a
kein Chlor, das die Ozonschicht angreift. R-134a ist
ein ungiftiges, nicht brennbares, verflissigtes Gas
mit klarem, farblosem Aussehen.

Obwohl R-134a kein Chlor enthalt, mul} es wie
FCKW-haltiges Kaltemittel aufgefangen und rezy-
kliert werden, da es zur Erwarmung der Atmosphéare
beitragen kann.

Das Kaltemittel R-134a ist mit dem Kaltemittel
R-12 nicht kompatibel. Bereits eine geringe Menge
von R-12 in einer mit R-134a beflllten Klimaanlage
kann zum Ausfall des Kompressors, zu Ablagerungen
von Klimadlschlamm oder zu einem Leistungsabfall
der Klimaanlage fuhren. AuRerdem sind synthetische
Klimadle auf Basis von Polyalkylenglykol (PAG) in
einer mit R-134a beflllten Klimaanlage nicht kompa-
tibel mit den Klimadlen auf Mineraldlbasis, die in
einer mit R-12 befullten Klimaanlage verwendet wer-
den.

Die Wartungsanschlisse, Kupplungen fur War-
tungsausristungen und Kaltemittelauffangbehalter
fur Kaltemittel R-134a sind alle mit speziellen Fit-
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tings versehen, so dal} eine fur R-134a ausgelegte
Klimaanlage nicht versehentlich mit Kaltemittel
R-12 befullt werden kann. Auferdem weisen Aufkle-
ber im Motorraum und am Kompressor darauf hin,
dal3 das betreffende Fahrzeug mit einer fir Kaltemit-
tel R-134a ausgelegten Klimaanlage ausgerustet ist.

KALTEMITTELLEITUNGEN

Die Kaltemittelleitungen dienen zum Transport des
Kaltemittels zu den einzelnen Bauteilen der Klima-
anlage. Bei Klimaanlagen fur Kaltemittel R-134a
wird ein Schutzschlauch mit Nyloninnenauskleidung
verwendet, da R-134a eine geringere molekulare
Struktur als R-12 aufweist. Die Endstucke der Lei-
tungen bestehen aus Leichtaluminium oder -stahl
und sind mit neuartigen Anschliissen versehen, die
nicht mehr gelétet sind.

Knicke oder scharfe Biegungen in den Kaltemittel-
leitungen beeintrachtigen die Leistung der gesamten
Klimaanlage. Als Faustregel fur das Verlegen der
Schlauche gilt, dal3 der Radius aller Biegungen min-
destens dem zehnfachen Schlauchdurchmesser ent-
sprechen mufl3. Engere Biegungen koénnen den
KaltemittelfluR verringern. Die Schlauche mdussen
auBerdem so verlegt werden, dal} sie mindestens 80
mm (3 Zoll) vom Auspuffkrimmer des Motors ent-
fernt sind.

Ist der Kompressor der Klimaanlage eingeschaltet,
so werden in der Anlage hohe Drucke aufgebaut. Aus
diesem Grund ist besonders darauf zu achten, dafl
alle Anschlusse korrekt abgedichtet sind und keine
Undichtigkeiten aufweisen. Alle Schlauchleitungen
mindestens einmal jahrlich auf guten Zustand und
korrekte Verlegung Uberprifen.

Die Kaltemittelleitungen und -schléauche sind an
anderen Bauteilen der Klimaanlage durch erdnuf3for-
mige Anschlusse befestigt. Eine flache Stahldichtung
mit einem gefangenen Ringsto wird verwendet, um
die Saugleitungen an die Bauteile der Klimaanlage
anzupassen und um die Funktion des Kuhlsystems
zu gewahrleisten.

Die Kaltemittelleitungen kénnen nicht instandge-
setzt werden, sondern sind im Fall eines Defekts
oder einer Beschadigung auszutauschen.

FEDERSCHLOSSKUPPLUNGEN

Diese Kupplungen werden zur Befestigung von
zahlreichen Klimaanlagenleitungen und anderen
Bauteilen verwendet. Zum Trennen der beiden Kupp-
lungshélften ist ein Spezialwerkzeug erforderlich.

Die FederschloBkupplungen werden von einer in
sich geschlossenen ringférmigen Schraubenfeder
zusammengehalten, die in einem Rundkéafig am
Innenfitting sitzt (Abb. 5). Wenn die beiden Kupp-
lungshalften zusammengesteckt werden, rutscht das
aufgeweitete Ende des AuRenfittings hinter die

Schraubenfeder im Kafig des Innenfittings. Durch
die Schraubenfeder und den Kafig wird das aufgewei-
tete Ende des AuRRenfittings vor dem Herausrutschen
aus dem Kafig gesichert.

INNENFITTING/FEDER-
SCHLOSSKUPPLUNG

AUSSENFIT-
TING/FEDER-
SCHLOSSKUPPLUNG

SICHERUNGSCLIP
I
I

KONTROLLRING

O-RING-DICHTUNGEN

SCHRAUBENFEDER KAFIG

80a7e303

Abb. 5 Federschlo3kupplung—Typisch

Zur Abdichtung der Kupplung werden zwei
O-Ring-Dichtungen am Innenfitting verwendet. Diese
O-Ring-Dichtungen sind fur Kaltemittel R-134a aus-
gelegt und mussen durch O-Ring-Dichtungen aus
demselben Material ersetzt werden.

Als zusatzlicher Schutz sind werkseitig Sicherungs-
clips Uber den beiden zusammengesteckten Kupp-
lungshalften angebracht. Dazu ist bei einigen
Modellen anhand eines werkseitig eingebauten Kon-
trollrings zu erkennen, ob die beiden Kupplungshalf-
ten korrekt zusammengesteckt sind. Dieser Ring ist
nicht mehr erforderlich, nachdem die Kupplungshalf-
ten miteinander verbunden wurden; er verbleibt
jedoch an der Kaltemittelleitung in der N&he des
Kupplungskaéfigs.

KLIMAOL

Das in Klimaanlagen mit Kaltemittel R-134a ver-
wendete Klimadl ist ein synthetisches, wachsfreies
Schmiermittel auf Basis von Polyalkylenglykol
(PAG). Das Kaltemittelél R-12 auf Mineraldlbasis ist
nicht mit Kaltemittel R-134a kompatibel und darf
keinesfalls in Kaltemittelsystemen verwendet wer-
den, die fur R-134a ausgelegt sind.

Auf dem Markt sind mehrere PAG-Ole erhéltlich,
die jeweils unterschiedliche Additive enthalten. Der
in diesem Fahrzeug eingesetzte Kompressor SD7H15
ist fur Klimaol des Typs SP-20 PAG ausgelegt. Bei
Arbeiten am Kaltemittelsystem darf nur Klimaél die-
ses Typs verwendet werden.

Nach dem Ablassen von Kaltemittel mu3 immer
die Menge Klimadl des empfohlenen Typs nachgefullt
werden, die zuvor abgelassen wurde. Ein zu niedriger
Anteil an Klimadl kann zu Beschadigungen am Kom-
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pressor fuhren, und bei einem zu hohen Anteil kann
die Leistung der Klimaanlage beeintrachtigt werden.
PAG-Klimadl absorbiert Feuchtigkeit wesentlich
starker als Klimadl auf Mineraldlbasis. Das gilt auch
fur Feuchtigkeitsanteile in der Luft. Der entspre-
chende Olbehalter muR verschlossen bleiben, bis Ol
aus ihm entnommen wird, und anschlielend wieder
fest verschlossen werden, um eine Verunreinigung
durch Schmutz oder Feuchtigkeit zu vermeiden.

AUSRUSTUNG FUR ARBEITEN AM
KALTEMITTELSYSTEM

VORSICHT! BEI WARTUNGSARBEITEN AM KALTE-
MITTELSYSTEM  DER  KLIMAANLAGE  MUSS
AUGENSCHUTZ GETRAGEN WERDEN. VOR DEM
ANSCHLIESSEN BZW. ABKLEMMEN VON GERATEN
UNBEDINGT ALLE VENTILE DER AUSRUSTUNG
SCHLIESSEN (NACH RECHTS DREHEN). ANDERN-
FALLS BESTEHT VERLETZUNGSGEFAHR.

Bei allen Wartungs- und Instandsetzungsarbeiten
am Kaltemittelsystem muB eine geeignete Kaltemit-
tel-Auffangvorrichtung fur R-134a verwendet werden,
die dem SAE-Standard J2210 entspricht. Derartige
Gerate sind im Kfz-Fachhandel erhéltlich. Die
Gerate sind gemal den Herstellerangaben zu bedie-
nen.

Daruber hinaus ist bei einigen Befullstationen oder
Auffangvorrichtungen  ein Mehrfach-Manometer
erforderlich (Abb. 6). Die Schlauche des Mehrfach-
Manometers muissen mit Handventilen oder mit
automatischen Ruckstromventilen an den AnschluR-
enden der Wartungsanschllisse ausgestattet sein.
Hierdurch wird gewahrleistet, dall kein Kaltemittel
in die Umgebung entweicht.

ANSCHLUSSE DES MEHRFACH-MANOMETERS

ACHTUNG! Keinesfalls ein fir R-12 ausgelegtes
Mehrfach-Manometer fur eine mit R-134a betriebene
Klimaanlage verwenden, da die Kaltemittel nicht
kompatibel sind. Andernfalls kann es zur Beschéadi-

gung der Anlage kommen.

NIEDERDRUCKSCHLAUCH

Der Niederdruckschlauch (blau mit schwarzem
Streifen) wird an den WartungsanschluR3/Ansaugseite
angeschlossen. Dieser Wartungsanschluf3 befindet
sich an der Flussigkeitsleitung in der Nahe der Ver-
dampfereinlaleitung im Motorraum hinten.

HOCHDRUCKSCHLAUCH

Der Hochdruckschlauch (rot mit schwarzem Strei-
fen) wird an den WartungsanschluR/Auslaliseite
angeschlossen. Dieser Wartungsanschluf? befindet
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NIEDERDRUCKANZEIGE
(ANSAUGSEITE)

HOCHDRUCKANZEIGE
(AUSLASSEITE)

HANDVENTIL HANDVENTIL

UNTERDRUCKSCHLAUCH

FUR KALTEMITTEL (GELB

MIT SCHWARZEM STREI-
FEN)

UNTERDRUCKSCHLAUCH
(BLAU MIT SCHWARZEM
STREIFEN)

HOCHDRUCKSCHLAUCH
(ROT MIT SCHWARZEM
STREIFEN)
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Abb. 6 Mehrfach-Manometer—Typisch

sich an der AuslaBlleitung zwischen dem Kompressor
und dem Kondensator.

AUFFANG-/RECYCLING-/BEFULLSCHLAUCH

Der mittlere Schlauch des Mehrfach-Manometers
(gelb oder weil? mit schwarzem Streifen) dient zum
Auffangen von Kaltemittel, zum Beaufschlagen mit
Unterdruck oder zum Befullen des Kaltemittelsy-
stems. Ist das Niederdruck- oder Hochdruckventil am
Mehrfach-Manometer gedffnet, so entweicht das Kal-
temittel im System durch diesen Schlauch.

WARTUNGSANSCHLUSSE DES
KALTEMITTELSYSTEMS

Die beiden Wartungsanschlisse dienen zum Einful-
len und Ablassen von Kaltemittel, zum Beaufschla-
gen der Klimaanlage mit Unterdruck sowie zum
Anschlu3 von Prifgeraten. Die AnschluBkupplungen
der Wartungsanschlisse habe eine spezielle Grofie,
um ein versehentliches Befillen des Kaltemittelsy-
stems mit dem falschen Kaltemittel (R-12) oder eine
Verunreinigung durch den Anschlul? von falschen
Wartungs- bzw. Prifvorrichtungen auszuschliel3en.

Der Hochdruck-Wartungsanschluf? befindet sich am
Sammler der Kaltemittelleitung neben dem Auslal3-
anschluB des Kompressors. Der Niederdruck-War-
tungsanschlull befindet sich an der
Flussigkeitsleitung hinten im Motorraum neben der
EinlaBleitung des Verdampfers.

Werkseitig sind die Wartungsanschlisse mit
Kunststoffkappen verschlossen. Nach der Durchfiih-
rung von Arbeiten am Kaltemittelsystem die Ver-
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schluBkappen stets wieder an den
Wartungsanschlissen anbringen.
UNTERDRUCK-RUCKSCHLAGVENTIL

Das Unterdruck-Ruckschlagventil ist im Motor-

raum an der zusatzlichen Unterdruckleitung in der
Nahe des Unterdruckanschlusses am Ansaugkriim-
mer des Motors angebracht. Das Ruckschlagventil ist
so ausgelegt, dal der Unterdruck nur in einer Rich-
tung durch die zusatzliche Unterdruckleitung stro-
men kann.

Das Unterdruck-Ruckschlagventil sorgt dafur, daR
der Unterdruck fur die unterschiedlichen Bedienele-
mente der Klimaanlage aufrechterhalten wird, und
verhindert, daR der Motor unter starker Last (niedri-
ger Motorunterdruck) Uber den Ansaugkrimmer
Unterdruck abbaut.

Das Unterdruck-Ruckschlagventil kann nicht
instandgesetzt werden, sondern ist im Fall eines
Defekts oder einer Beschadigung auszutauschen.

UNTERDRUCKBEHALTER

Der Unterdruckbehalter befindet sich im Motor-
raum hinter dem rechten Innenkotfligel und unter
dem Batterietrager. Fir Arbeiten am Unterdruckbe-
halter missen die Batterie und der Batterietrager
ausgebaut werden.

Uber diesen Behélter werden die unterdruckbeté-
tigten Bauteile im Fahrzeug mit Unterdruck ver-
sorgt, wenn der Motorunterdruck niedrig st
(beispielsweise bei hoher Motorlast oder beim Befah-
ren von Steigungen).

Der Unterdruckbehalter kann nicht instandgesetzt
werden, sondern ist im Fall eines Defekts oder einer
Beschadigung auszutauschen.

FEHLERSUCHE UND PRUFUNG
LEISTUNGSPRUFUNG DER KLIMAANLAGE

Die Klimaanlage ist dafur ausgelegt, den Fahrgast-
raum auf angenehmen Temperaturen und niedrigem
Feuchtigkeitsgehalt zu halten. Der Verdampfer, der
sich im Gehéause der Heizungs-/Klimaanlage an der
Spritzwand unterhalb der Instrumententafel befin-
det, wird hierzu auf Temperaturen bis nahe am
Gefrierpunkt gekuhlt. Wenn feuchte Warmluft durch
die Rippen des Verdampfers streicht, kondensiert der
Wasseranteil der Luft. Somit wird ihr die Feuchtig-
keit entzogen. Die Leistung der Klimaanlage ist in
Zeiten grofBer Hitze und bei feuchtwarmem Wetter
effizienter, wenn die Anlage in Umluftbetrieb lauft.
In diesem Fall stromt nur Luft aus dem Fahrgast-
raum durch den Verdampfer. Hierbei verringert sich
der Feuchtigkeitsanteil der Luft im Fahrgastraum,
und die Leistung der Klimaanlage wird verbessert.

TJ

Feuchtigkeit hat groBen EinfluR auf die Tempera-
tur der Luft, die in den Fahrzeuginnenraum stromt.
Es ist unerlaBlich, den Zusammenhang zwischen
Feuchtigkeit und der Klimaanlagenleistung zu ken-
nen. Bei hohem Feuchtigkeitsgehalt der Luft mufR
der Verdampfer doppelte Arbeit leisten. Zum einen
muf er die Lufttemperatur senken, und zum anderen
mul3 er die Temperatur des Wasseranteils in der
Luft, der auf den Verdampferrippen kondensiert, her-
absetzen. Bei der Kondensation des Wasseranteils in
der Luft wird Warmeenergie in die Verdampferrippen
und -leitungen Ubertragen. Hierdurch wird die
Fahigkeit des Verdampfers, Warme zu absorbieren,
verringert. Hohe Luftfeuchtigkeit verringert auch die
Fahigkeit des Verdampfers, die Lufttemperatur zu
senken.

Die Verdampferleistung, die zur Reduzierung des
Luftfeuchtigkeitsgehalts bendtigt wird, ist jedoch
nicht vergeudet. Durch die Verringerung der Feuch-
tigkeit in der Luft, die in das Fahrzeuginnere
gelangt, wird der Komfort fur die Insassen erhoht.
Allerdings stellt der Fahrzeugbesitzer an feuchten
Tagen moglicherweise zu hohe Erwartungen an die
Klimaanlage. Durch eine Leistungsprifung lalt sich
am besten feststellen, ob die Klimaanlage einwand-
frei funktioniert. Diese Prifung gibt auch wichtige
Hinweise auf mdgliche Stérungsursachen.

Vor dem Durchfuhren der Leistungsprifung unbe-
dingt die Sicherheitshinweise am Beginn dieses
Kapitels lesen. Fur die folgende Priufung mufd die
Lufttemperatur im Prifbereich mindestens 21°C
(70°F) betragen.

(1) Einen Drehzahlmesser
Manometer anschliel3en.

(2) Klimaanlage einschalten, Luftverteilung auf
Instrumententafelauslasse stellen, Umluftbetrieb ein-
schalten, Temperaturregler ganz in Stellung kalt und
Geblase auf die hichste Stufe schalten.

(3) Motor anlassen und Drehzahl bei eingertckter
Kupplung der Klimaanlage auf 1000 min™ halten.

(4) Motor bei gedffneten Scheiben und Turen auf
normale Betriebstemperatur bringen.

(5) Ein Thermometer in den fahrerseitigen mittle-
ren Instrumententafelauslal stecken und Motor funf
Minuten lang weiterlaufen lassen.

(6) Je nach AuRentemperatur und Feuchtigkeitsge-
halt der Luft kann die Kompressorkupplung mehr-
mals ein- und ausgeritckt werden. Ist dies der Fall,
den Steckverbinder vom Niederdruckschalter am
Kaltemittelsammler abziehen (Abb. 7). Ein Uberbriik-
kungskabel an den Anschlissen im Steckverbinder
des Niederdruckschalters anschlie3en.

und ein Mehrfach-
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(7) Bei eingeruckter Kompressorkupplung die Aus-
lalRlufttemperatur und den Kompressorauslalidruck

notieren.

(8) Die AuslaBRlufttemperatur mit den Werten in
der nachstehenden Leistungstabelle fir Druck und
Temperatur vergleichen. Bei hoher Auslalufttempe-
ratur siehe Abschnitte “Dichtigkeitsprufung” und
“Kaltemittelstand” in diesem Kapitel.
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NIEDERDRUCKSCHALTER

KALTEMITTELSAMMLER

\
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Abb. 7 Niederdruckschalter - Typisch

Leistungstabelle fur Druck und Temperatur

AP 21°C 27°C 32°C 38°C 23°C
P (70°F) (80°F) (90°F) (100°F) (110°F)
ruflemperatur am | 3 pis 3°C 1 bis 7°C 3 bis 9°C 6 bis 13°C 10 bis 18°C
! (27 bis 38°F) | (33 bis 44°F) | (37 bis 48°F) | (43 bis 55°F) | (50 bis 64°F)
tafelausstromer
Vordamoteremafdrack | 179 DS 241 | 221bis 283 | 262bis324 | 303 bis 365 | 345 bis 414
b kPa kPa kPa kPa kPa

am Einftllanschluf3

(26 bis 35 psi)

(32 bis 41 psi)

(38 bis 47 psi)

(44 bis 53 psi)

(50 bis 60 psi)

Kompressorauslaf3druck

1240 bis 1655
kPa
(180 bis 240

psi)

1380 bis 1790
kPa
(200 bis 260

psi)

1720 bis 2070
kPa
(250 bis 300

psi)

1860 bis 2345
kPa
(270 bis 340

psi)

2070 bis 2690
kPa
(300 bis 390

psi)

(9) Den KompressorauslaRdruck mit den Werten in
der “Leistungstabelle far Druck und Temperatur”

vergleichen. Bei hohem Auslalldruck siehe Tabelle
“Fehlersuche—Druck”.

Fehlersuche—Druck

Storung

Mégliche Ursache

Abhilfe

Kompressorkupplung wird
haufig ein- und ausgeruckt
(mindestens zehnmal pro

Minute).

1. Kaltemittelstand zu

niedrig.

1. Kaltemittelsystem wie in diesem Kapitel
beschrieben auf Undichtigkeiten tberprufen und
nach Bedarf instandsetzen, mit Unterdruck
beaufschlagen und mit Kéaltemittel befullen.
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Fehlersuche—Druck

Storung

Mogliche Ursache

Abhilfe

Kompressorkupplung wird
trotz gleicher Driicke nicht
eingerickt.

1. Kein Kaltemittel im
Kaltemittelsystem.

2. Sicherung defekt.

3. Spule der
Kompressorkupplung defekt.
4. Relais der
Kompressorkupplung defekt.
5. Niederdruckschalter falsch
eingebaut oder defekt.

6. Uberdruckschalter defekt.
7. Computer/Motorsteuerung
(PCM) defekt.

1. Kéltemittelsystem wie in diesem Kapitel
beschrieben auf Undichtigkeiten tberprufen und
nach Bedarf instandsetzen, mit Unterdruck
beaufschlagen und mit Kaltemittel beftllen.

2. Sicherungen in der zentralen Stromversorgung
(PDC) und im Sicherungskasten uberprtfen.
Nach Bedarf den Kurzschlufd im Stromkreis
beheben oder das betreffende Bautell
instandsetzen und Sicherungen austauschen.

3. Spule der Kompressorkupplung wie in diesem
Kapitel beschrieben Uberprifen und nach Bedarf
austauschen.

4. Relais der Kompressorkupplung samt
zugehdrigen Stromkreisen wie in diesem Kapitel
beschrieben Uberprifen. Nach Bedarf
Stromkreise instandsetzen oder Relais
austauschen.

5. Niederdruckschalter wie in diesem Kapitel
beschrieben Uberprifen und nach Bedarf korrekt
festziehen oder austauschen.

6. Uberdruckschalter wie in diesem Kapitel
beschrieben tberprifen und nach Bedarf
austauschen.

7. PCM wie im entsprechenden
Systemdiagnosehandbuch beschrieben
Uberprifen und nach Bedarf austauschen.

Lufttemperaturen am
mittleren Ausstromer der
Instrumententafel trotz
normaler Driicke zu hoch.

1. Klimadlstand zu hoch.
2. Seilzug des
Temperaturreglers falsch
eingestellt oder defekt.
3. Mischluftklappe defekt
oder falsch abgedichtet.

1. Klimadlstand wie in diesem Kapitel
beschrieben Uberprifen. Kaltemittel aus der
Klimaanlage ablassen und Kalte6lmenge
ermitteln. Klimaolstand nach Bedarf auf den
korrekten Wert bringen.

2. Seilzug des Temperaturreglers wie in diesem
Kapitel beschrieben auf korrekte Verlegung und
korrekte Funktion Uberprifen. Stérung nach
Bedarf beheben.

3. Mischluftklappe wie in diesem Kapitel
beschrieben auf korrekte Funktion und korrekte
Abdichtung Uberprifen. Stérung nach Bedarf
beheben.

Druck auf der
Niederdruckseite normal oder
etwas niedrig, Druck auf der
Hochdruckseite zu niedrig.

1. Kéltemittelstand in der
Klimaanlage zu niedrig.

2. KaltemittelfluR durch den
Kaltemittelsammler
eingeschrankt.

3. Kaltemittelflu durch den
Verdampfer eingeschrankt.
4. Kompressor defekt.

1. Kaltemittelsystem wie in diesem Kapitel
beschrieben auf Undichtigkeiten tberprufen und
nach Bedarf instandsetzen, mit Unterdruck
beaufschlagen und mit Kéaltemittel befullen.

2. Kéaltemittelsammler wie in diesem Kapitel
beschrieben Uberprifen und nach Bedarf
austauschen.

3. Verdampfer wie in diesem Kapitel beschrieben
Uberprufen und nach Bedarf austauschen.

4. Kompressor wie in diesem Kapitel beschrieben
Uberprifen und nach Bedarf austauschen.
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Fehlersuche—Druck

Stdrung Mogliche Ursache

Abhilfe

Druck auf der
Niederdruckseite normal oder
etwas hoch, Druck auf der
Hochdruckseite zu hoch.

eingeschrankt.
2. Kuhlerltfter defekt.

4. Lufteinschlisse im
Kaltemittelsystem.
5. Motor Uberhitzt.

1. Luftstrom am Kondensator

3. Kéaltemittelstand zu hoch.

1. Kondensator auf beschadigte Kuhlrippen,
Fremdkorper, die den Luftstrom durch die
Kuhlrippen des Verdampfers behindern, und
fehlende oder falsch eingebaute Luftdichtungen
Uberprufen. Naheres zu den Luftdichtungen siehe
Kapitel 7, “Kihlsystem”. Bauteile nach Bedarf
reinigen, instandsetzen oder austauschen.

2. Lifter wie in Kapitel 7, “Kuhlsystem”,
beschrieben Uberprifen und nach Bedarf
austauschen.

3. Kéaltemittel wie in diesem Kapitel beschrieben
aus der Klimaanlage ablassen und auffangen.
Klimaanlage nach Bedarf mit der korrekten
Menge Kaltemittel befillen.

4. Kaltemittelsystem wie in diesem Kapitel
beschrieben auf Undichtigkeiten tberprufen und
nach Bedarf instandsetzen, mit Unterdruck
beaufschlagen und mit Kéaltemittel befullen.

5. Kihlsystem wie in Kapitel 7, “Kiihlsystem”,
beschrieben Uberprifen und nach Bedarf
instandsetzen.

1. Antriebsriemen fur
Zusatzaggregate rutscht
durch.

2. Rohr mit kalibrierter
Offnung nicht eingebaut.
3. Kompressor defekt.

Druck auf der
Niederdruckseite zu hoch,
Druck auf der Hochdruckseite
zu niedrig.

1. Zustand und Spannung des Antriebsriemens
wie in Kapitel 7, “Kuhlsystem”, beschrieben
Uberprifen und Riemen nach Bedarf spannen
oder austauschen.

2. Rohr mit kalibrierter Offnung wie in diesem
Kapitel beschrieben einbauen.

3. Kompressor wie in diesem Kapitel beschrieben
austauschen.

Druck auf der
Niederdruckseite zu niedrig,
Druck auf der Hochdruckseite
zu hoch.

Kaltemittelleitungen
eingeschrankt.

eingeschrankt.

1. Kaltemittelflul? durch die
2. Kéaltemittelflul? durch das
Rohr mit kalibrierter Bohrung

3. KéltemittelfluR durch den
Kondensator eingeschrankt.

1. Kaltemittelleitungen wie in diesem Kapitel
beschrieben auf Knicke, zu enge Biegungen oder
falsche Verlegung tberpriifen und nach Bedarf
korrekt verlegen oder austauschen.

2. Rohr mit kalibrierter Offnung wie in diesem
Kapitel beschrieben Uberprifen und nach Bedarf
austauschen.

3. Kondensator wie in diesem Kapitel
beschrieben Uberprifen und nach Bedarf
austauschen.

HEIZLEISTUNG UBERPRUFEN

Vor Durchfiihrung der folgenden Prufungen erst
Kuhlmittelstand, Spannung des Keilrippenriemens,
Luftstrom durch den Kuhler und Funktion des Kiih-
lerlufters Uberprifen. Naheres hierzu siehe Kapitel
7, “Kuhlsystem”. AuBerdem darauf achten, daR die
zusatzliche Unterdruckleitung korrekt am Ansaug-
krummer des Motors angeschlossen ist.

MAXIMALE HEIZLEISTUNG
Das Motorkihlmittel wird dem Warmetauscher der
Heizung Uber zwei Heizungsschlauche zugefuhrt.

Wenn der Motor Betriebstemperatur erreicht hat und
mit Leerlaufdrehzahl lauft, den Temperaturregler
ganz in Stellung warm bringen, die Luftverteilung
auf FulRraumausstromer stellen und das Geblase auf
hochster Stufe laufen lassen. Mit einem Prufthermo-
meter die Auslal3lufttemperatur an den Fuliraumaus-
stromern messen. N&heres hierzu siehe Tabelle
“Temperaturwerte”.
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Temperaturwerte
AuRentemperatur 15,5°C 21,1°C 26,6°C 32,2°C
P (60°F) (70°F) (80°F) (90°F)
Mindesttemperatur am 62,2°C 63,8°C 65,5°C 67,2°C
FuRraumausstromer (144°F) (147°F) (150°F) (153°F)

Ist der am Fullraumausstromer gemessene Tempe-
raturwert zu niedrig, siehe Kapitel 7, “Kihlsystem”
fur weitere Informationen zu den Kuhlmitteltempe-
raturen. Beide Heizungsschlauche mussen sich heil3
anfuhlen. Der KuhIlmittel-Rucklaufschlauch muf3 sich
etwas kuhler anfuhlen als die Zuleitung. Falls sich
der Kuhlmittel-Rucklaufschlauch deutlich kahler
anfuhlt als die Zuleitung, Verengungen oder sonstige
Hindernisse, die den Motorkuhlmittelfluf3 in der Hei-
zung einschranken kénnten, aufsplren und beseiti-
gen; naheres hierzu siehe Kapitel 7, “Kuhlsystem”.

EINGESCHRANKTER KUHLMITTELFLUSS
Mdogliche Ursachen fur eingeschrankten Kuhlmittel-
flul sind:

e Geknickte oder beschadigte Heizungsschlauche;

e Falsche Verlegung der Heizungsschlauche;

e Zugesetzte Heizungsschlauche oder Offnungen
der Zu- und Rucklaufleitungen an den Anschlissen
des Kuhlsystems;

e Zugesetzter Warmetauscher der Heizung.

Ist ein korrekter KuhlmittelfluR im Kihlsystem
gewahrleistet, und ist die Lufttemperatur an den
Auslassen noch zu niedrig, so kann eine mechanische
Stérung vorliegen.

MECHANISCHE STORUNGEN Modgliche Ursa-
chen fur ungentigende Heizleistung sind:

e LufteinlalR am Windlauf zugesetzt;

e Auslasse der Heizung verstopft;

e Mischluftklappe funktioniert nicht korrekt.

TEMPERATURREGELUNG

Kann die Temperatur nicht Uber den Temperatur-
regler im Bedienfeld der Heizungs-/Klimaanlage
geregelt werden, so kénnen Stérungen an folgenden
Bauteilen vorliegen:

e Steuergerat der Heizungs-/Klimaanlage;

e Temperaturregler im Steuergerat der Heizungs-/
Klimaanlage;
Stellmotor der Mischluftklappe;
e Kabelbaum oder Steckverbinder;
e Mischluftklappe;
e Falsche KuhIimitteltemperatur.

UNTERDRUCKSYSTEM

Die Luftverteilerklappen im Gehause der Hei-
zungs-/Klimanlage werden uUber Unterdruck betétigt.
Durch eine Uberpriifung des Luftverteilerreglers laRt
sich feststellen, ob die unterdruckbetéatigten und die
mechanisch betatigten Bauteile korrekt funktionie-

ren. Es kann jedoch vorkommen, daf ein Unter-
drucksystem, das bei Motorleerlauf einwandfrei
funktioniert (hoher Motorunterdruck), bei hoheren
Drehzahlen oder starker Motorbelastung (niedriger
Motorunterdruck) nicht korrekt funktioniert. Ursa-
che hierfur kénnen Undichtigkeiten im Unterdruck-
system oder eine defektes Unterdruck-
Ruckschlagventil sein.

Bei einer Unterdruckprifung kénnen die Ursachen
fur die ungentgende Leistung des Unterdrucksy-
stems oder undichte Stellen im System aufgespirt
werden. Vor dem Beginn der Unterdruckprifung den
Motor abstellen und sicherstellen, daR die Stérung
nicht auf eine abgeklemmte Unterdruckleitung am
Ansaugkriummer des Motors oder am Unterdruckbe-
halter zurtuckzufuhren ist.

Fur die Unterdruckprufung sind ein einstellbares
Unterdruck-Prifmanometer (Spezialwerkzeug
C-3707-B) und eine geeignete Unterdruckpumpe
erforderlich. Die Prifsonde am Ende des Prif-
schlauchs mit einem Finger zuhalten (Abb. 8) und
das Entluftungsventil des Prifmanometers auf genau
27 kPa (8 in. Hg.) Unterdruck einstellen. Die Pruf-
sonde des Prufschlauchs mehrmals freigeben und
wieder zuhalten, um so zu uUberprufen, dal3 der ein-
gestellte Unterdruck gehalten wird; andernfalls wer-
den wahrend der Unterdruckprifung falsche Werte
angezeigt.

UNTERDRUCKPUMPE (SPEZIAL-
WERKZEUG C-4289)

UNTERDRUCK- \

PRUFMANOMETER
(SPEZIALWERK-
ZEUG C-3707)

19324-75

ENTLUFTUNGSVENTIL

Abb. 8 Entliiftungsventil des Priifmanometers
einstellen
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UNTERDRUCK-RUCKSCHLAGVENTIL

(1) Unterdruck-Ruckschlagventil ausbauen. Das
Unterdruck-Ruckschlagventil befindet sich in der
schwarzen Unterdruckleitung am Unterdruckan-
schlufl des Ansaugkriimmers.

(2) Unterdruck-Prafschlauch an der Heizungs-/Kli-
maanlagenseite (naturfarben) des Ventils anschlie-
RBen. Wenn der Prufschlauch an dieser Seite des
Ventils angeschlossen ist, darf kein Unterdruck stro-
men, und der angezeigte Wert am Prifmanometer
mulB auf den eingestellten Wert von 27 kPa (8 in.
Hg.) abfallen. Ist dies der Fall, weiter mit 3; andern-
falls das defekte Ruckschlagventil austauschen.

(3) Prufschlauch an der Ansaugunterdruckseite
(schwarz) des Ventils anschlielen. Wenn der Pruif-
schlauch an dieser Seite des Ventils angeschlossen
ist, mu3 Unterdruck frei durch das Ventil strémen.
Ist dies nicht der Fall, das defekte Ruckschlagventil
austauschen.

BEDIENELEMENTE DER HEIZUNGS-/KLIMAANLAGE
(1) Die Prufsonde des Unterdruck-Prifmanometers
an der schwarzen Unterdruckleitung der Heizungs-/
Klimaanlage im Motorraum anschlieRen. Prifmano-
meter hierbei so positionieren, dal die Anzeige vom
Fahrzeuginnenraum aus abgelesen werden kann.

(2) Den Wahlschalter der Heizungs-/Klimaanlage
nacheinander und mit einer kurzen Pause zwischen
den Positionierungen in die einzelnen Stellungen
bringen. Die Anzeige des Prifmanometers mufd kurz
nach jeder einzelnen Umstellung auf den eingestell-
ten Wert von 27 kPa (8 in. Hg.) Unterdruck abfallen.
Ist dies nicht der Fall, so liegt ein Unterdruckverlust
aufgrund einer Undichtigkeit an einem Bauteil oder
an einer Unterdruckleitung im Unterdruckkreis des
gewahlten Modus vor. Naheres hierzu siehe
Abschnitt “Undichtigkeiten im Unterdrucksystem
aufspiren” in diesem Kapitel.

ACHTUNG! Keinesfalls Schmiermittel auf die Schal-
teranschliisse oder in die Aufnahmen im Stecker
auftragen, da andernfalls das Unterdruckventil im
Schalter beschadigt wird. Durch einen Tropfen sau-
beren Wassers in den Buchsenaufnahmen laft sich
der Stecker leicht auf die Schalteranschliisse schie-
ben.

UNDICHTIGKEITEN IM UNTERDRUCKSYSTEM
AUFSPUREN

VORSICHT! BEI FAHRZEUGEN MIT AIRBAGSY-
STEM VOR ARBEITEN AM LENKRAD, AN DER
LENKSAULE ODER AN DER INSTRUMENTENTAFEL
ERST DIE SICHERHEITSHINWEISE IN KAPITEL 8M,
“INSASSEN-RUCKHALTESYSTEME” LESEN. WER-
DEN DIESE HINWEISE NICHT BEACHTET, SO

BESTEHT VERLETZUNGSGEFAHR AUFGRUND
EINES VERSEHENTLICH AUFGEBLASENEN AIR-
BAGS!

(1) Unterdruckleitung neben der Ruckseite des
Temperaturreglers am Steuergeréat der Heizungs-/Kli-
maanlage abbauen.

(2) Die Prufsonde des Unterdruck-Prifmanometers
nacheinander an die einzelnen Aufnahmen im Ver-
bindungsstiick der Unterdruckleitungen anschlieBen
(Abb. 9) und nach dem Anschliefen jeweils einen
kurzen Moment warten. Kurz nach jedem Anschlie-
Ren muB die Anzeige auf den eingestellten Wert von
27 kPa (8 in. Hg.) Unterdruck abfallen. Ist dies der
Fall, das defekte Steuergerat der Heizungs-/Klimaan-
lage austauschen; andernfalls weiter mit 3.

J9324-60

Abb. 9 Unterdruckkreise Uberprtifen

(3) Die Farbe des Unterdruckkreises bestimmen,
in dem die Undichtigkeit vorliegt. Naheres hierzu
siehe schematische Darstellungen der Unterdruck-
kreise (Abb. 10) oder (Abb. 11).

(4) Von der anderen Seite des undichten Unter-
druckkreises her die Unterdruckleitung vom Bauteil
(AnschluB, Stellglied, Ventil, Schalter oder Unter-
druckbehdlter) abziehen und die Leitung mit einem
Stopfen oder mit Klebeband verschlie3en. In einigen
Fallen muR hierzu die Instrumententafel wie in die-
sem Kapitel beschrieben zerlegt oder ausgebaut wer-
den, um das betreffende Bauteil freizulegen.

(5) Prifsonde oder Prifschlauch des Prifmanome-
ters an die offene Seite des undichten Unterdruck-
kreises anschliefen. Kurz nach dem Herstellen der
einzelnen Anschlisse mulR die Anzeige jeweils auf
den eingestellten Wert von 27 kPa (8 in. Hg.) Unter-
druck abfallen. Ist dies der Fall, das defekte Bauteil
austauschen; andernfalls weiter mit 6.
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B ] G r |
r e a
a | u
u b n
n
®® 0
CRCEGC)
Blau
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Abb. 10 Unterdruckkreise—Nur Heizung
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UNTERDRUCKKREISE
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A Nicht verwendet N. Z.
B Stellglied/Defrosterklappe Gelb
(Endstellung) Schwarz
C Stellglied/FuBraumklappe Braun
D Stellglied/Defrosterklappe Blau
(Mittelstellung)
E Unterdruckversorgung Schwarz KLIMAANLAGE—AUSSEN
(Unterdruckbehélter) ODER INSTRUMENTENTA-
F Stellglied/ Rot
Instrumententafelklappe
G Stellglied/Umluftklappe Grin
Schwarz
KLIMAANLAGE—UMLUFT
MISCHLUFT
B F
; (5
a
u
n
Schwarz
Griin
Schwarz Rot
FUSSRAUM DEFROSTER
B © . (P
r | _—
a .
u u
n n
Grin Grin
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80b46¢11
Abb. 11 Unterdruckkreise—Heizungs-/Klimaanlage
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(6) Um eine undichte Stelle in einer Unterdruck-
leitung aufzuspiren, das eine Ende der betreffenden
Leitung verschlieBen und den Prufschlauch bzw. die
Prifsonde an das andere Leitungsende anschliefRen.
Mit den Fingern langsam an der Leitung entlang
fahren und dabei die Anzeige des Prifmanometers
beobachten. Beim BerUhren der undichten Stelle
andert sich der angezeigte Wert. Zur Behebung die-
ser Stoérung den undichten Abschnitt aus der Leitung
herausschneiden und anschlieRend die losen Enden
der Leitung in einen Gummischlauch mit 3 mm (1/8
Zoll) Durchmesser und passender Lange einstecken.

GEBLASEMOTOR

VORSICHT! BEI FAHRZEUGEN MIT AIRBAGSY-
STEM VOR DEM DURCHFUHREN VON PRUFUNGS-,
WARTUNGS- ODER INSTANDSETZUNGSARBEITEN
AM LENKRAD, AN DER LENKSAULE ODER AN DER
INSTRUMENTENTAFEL ERST DIE INFORMATIONEN
IN  KAPITEL 8M, “INSASSEN-RUCKHALTESY-
STEME” LESEN. WERDEN DIE ERFORDERLICHEN
VORSICHTSMASSNAHMEN NIGHT GETROFFEN, SO
BESTEHT VERLETZUNGSGEFAHR DURCH EINEN
VERSEHENTLICH AUFGEBLASENEN AIRBAG!

Naheres zu Stromkreisen und zur Lage von Bau-
teilen siehe Seite 8W-42, “Klimaanlage/Heizung”, in
Kapitel 8W, “Schaltplane”. Funktioniert der Geblase-
motor nicht, so kann dies folgende Ursachen haben:

e Sicherung defekt;

e Storungen im Massestromkreis des Geblasemo-
tors oder defekte Kabelbaumverbindungen;

e Geblasewiderstand defekt;

e Gebléaserelais defekt;

e Geblaseschalter defekt;

e Kombischalter der
defekt;

e Geblaseschalter defekt.

Lauft der Geblasemotor in keiner Geblasestufe, so
kann dies folgende Ursachen haben:

e Sicherung defekt;

e Geblasemotor defekt;

Geblasewiderstand defekt;
Geblaserelais defekt;

e Storungen in den Stromkreisen des Geblasemo-

tors oder defekte Kabelbaum-Steckverbinder.

Heizungs-/Klimaanlage

VIBRATIONEN

Vibrationen am Geblasemotor koénnen folgende
Ursachen haben:
Falsche Befestigung des Gebldsemotors;
Falsche Befestigung des Geblaselufters;
Unwucht oder Geblaselifter verzogen;
Geblasemotor defekt.

GERAUSCHE

Um festzustellen, ob der Geblédsemotor die Ursache
fur Gerauschentwicklungen ist, den Steckverbinder
vom Geblasemotor abziehen und die Heizungs-/Kli-
maanlage einschalten. Verschwinden die Geréausche,
so kann die Gerauschentwicklung folgende Ursachen
haben:

e Fremdkoérper im Gehause der Heizungs-/Klima-
anlage;

e Falsche Befestigung des Geblasemotors;

e Falsche Befestigung des Gebléaselufters;

e Geblasemotor defekt.

GEBLASERELAIS

VORSICHT! BEI FAHRZEUGEN MIT AIRBAGSY-
STEM VOR ARBEITEN AM LENKRAD, AN DER
LENKSAULE ODER AN DER INSTRUMENTENTAFEL
ERST DIE SICHERHEITSHINWEISE IN KAPITEL 8M,
“INSASSEN-RUCKHALTESYSTEME” LESEN. WER-
DEN DIESE HINWEISE NICHT BEACHTET, SO
BESTEHT VERLETZUNGSGEFAHR AUFGRUND
EINES VERSEHENTLICH AUFGEBLASENEN AIR-
BAGS!

RELAIS UBERPRUFEN

Das Geblaserelais (Abb. 12) befindet sich in einem
Steckverbinder, der beifahrerseitig hinter dem Hand-
schuhfach neben dem Steckverbinder der Heizungs-/
Klimaanlage an deren Gehause befestigt ist. Das
Relais abziehen und die folgenden Prifungen durch-
fuhren:

(1) Im deaktivierten Zustand mufl zwischen den
Relaisanschlissen 87A und 30 Durchgang bestehen,
und zwischen den Anschlissen 87 und 30 darf kein
Durchgang bestehen. Ist dies jeweils der Fall, weiter
mit 2; andernfalls das defekte Relais austauschen.

(2) Der Widerstand zwischen den Anschlissen 85
und 86 (Elektromagnet) muR 75 = 5 () betragen. Ist
dies der Fall, weiter mit 3; andernfalls das defekte
Relais austauschen.

(3) Eine Batterie an den Anschlissen 85 und 86
anschlieBen. Zwischen den Anschlissen 30 und 87
mul jetzt Durchgang bestehen, und zwischen den
Anschlissen 87A und 30 darf kein Durchgang beste-
hen. Ist dies jeweils der Fall, die Stromkreise des
Geblaserelais wie in diesem Kapitel beschrieben
Uberprifen; andernfalls das defekte Relais austau-
schen.

RELAISSTROMKREISE UBERPRUFEN

(1) Der Pol fur den AnschluR 30 (gemeinsame
Spannungsversorgung) des Relais ist mit dem Gebla-
semotor verbunden. Bei aktiviertem Relais wird tber
diesen Anschlu3 abgesicherte Batteriespannung von
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ANSCHLUSSE AM
RELAIS

POLE IM STECKVERBIN-
DER DES RELAIS

J958A-2
ANSCHLUSSBELEGUNG
NR. BELEGUNG
30 GEMEINSAME SPANNUNGSVERSORGUNG
85 MASSE/SPULE
86 BATTERIESPANNUNG/SPULE
87 IN NORMALSTELLUNG GEOFFNET
87A IN NORMALSTELLUNG GESCHLOSSEN

Abb. 12 Gebladserelais

einer Sicherung in der zentralen Stromversorgung
(PDC) angelegt, und bei deaktiviertem Relais wird
Batteriespannung (Uber Zundschalter) von einer
Sicherung im Sicherungskasten tber den Geblasewi-
derstand angelegt. Zwischen diesem Pol und dem Pol
fur den Spannungsversorgungsstromkreis des Gebla-
semotors in dessen Kabelbaum-Steckverbinder muf
standig Durchgang bestehen. Ist dies der Fall, weiter
mit 2; andernfalls die Unterbrechung im Stromkreis
nach Bedarf beheben.

(2) Der Pol fur den in Normalstellung geschlosse-
nen Relaisanschlufl? 87A ist mit dem Ausgangsstrom-
kreis des Geblasewiderstands verbunden. Bei
deaktiviertem Relais ist Anschlul? 87A mit Anschluf3
30 verbunden und verbindet den Ausgangsstromkreis
des Geblasewiderstands mit dem Spannungsversor-
gungsstromkreis des Geblasemotors. Zwischen die-
sem Pol und dem Pol fur den Ausgangsstromkreis
des Geblasemotors im Kabelbaum-Steckverbinder des
Geblaserelais muf? stdndig Durchgang bestehen. Ist
dies der Fall, weiter mit 3; andernfalls die Unterbre-
chung im Stromkreis nach Bedarf beheben.

(3) Am Pol fir den in Normalstellung getffneten
AnschluR 87 liegt abgesicherte Batteriespannung von
der PDC an. Bei aktiviertem Relais ist Anschluf3 87
mit Anschlul 30 verbunden und legt Batteriespan-
nung am Spannungsversorgungsstromkreis des
Geblasemotors an. An diesem Pol muR stéandig Batte-
riespannung anliegen. Ist dies der Fall, weiter mit 4;
andernfalls die Unterbrechung im Stromkreis zur
PDC nach Bedarf beheben.

(4) Der Pol fur Anschlu3 86 (Batteriespannung/
Spule) ist mit den Kontakten des Stufe-l11-Ausgangs-
stromkreises des Gebléaseschalters verbunden. Wird
der Geblaseschalter in die Stellung fur Stufe Il

gebracht, wird abgesicherte Ausgangsspannung (tiber
Zundschalter) an der Relaisspule angelegt, so dal}
das Relais aktiviert ist. Zwischen dem Pol fur Relais-
anschluR 86 und dem Pol fur den Stufe-ll1-Steuer-
stromkreis des Geblaserelais im Kabelbaum-Steck-
verbinder des Geblaseschalters mull standig Durch-
gang bestehen. Ist dies der Fall, weiter mit 5;
andernfalls die Unterbrechung im Stromkreis nach
Bedarf beheben.

(5) Anschlul? 85 (Masse/Spule) ist an Masse gelegt.
Uber diesen AnschluR wird der Massepfad fir die
Relaisspule geschaltet. Zwischen dem Pol fur Relais-
anschluR 85 im Steckverbinder des Relais und einem
guten Massepunkt muf3 stdndig Durchgang bestehen.
Ist dies nicht der Fall, die Unterbrechung im Strom-
kreis nach Bedarf beheben.

GEBLASEWIDERSTAND

Néaheres zu Stromkreisen und zur Lage von Bau-
teilen siehe Seite 8W-42, “Klimaanlage/Heizung”, in
Kapitel 8w, “Schaltplane”.

VORSICHT! BEI FAHRZEUGEN MIT AIRBAGSY-
STEM VOR DEM DURCHFUHREN VON ARBEITEN
AM LENKRAD, AN DER LENKSAULE ODER AN DER
INSTRUMENTENTAFEL ERST DIE INFORMATIONEN
IN KAPITEL 8M, “INSASSSEN-RUCKHALTESY-
STEME” LESEN. WERDEN DIE ERFORDERLICHEN
VORSICHTSMASSNAHMEN NICHT GETROFFEN, SO
BESTEHT VERLETZUNGSGEFAHR DURCH EINEN
VERSEHENTLICH AUFGEBLASENEN AIRBAG!

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen und elek-
trisch isolieren.

(2) Knieschutzpolster vom Gehause der Heizungs-/
Klimaanlage abbauen und Kabelbaum-Steckverbin-
der vom Geblasewiderstand abziehen.

(3) Durchgang zwischen den Anschlissen fur die
Eingangsstromkreise des Geblaseschalters am Gebla-
sewiderstand und dem AnschluR fur den Ausgangs-
stromkreis am Geblasewiderstand prufen. Besteht
jeweils Durchgang, die Stromkreise zwischen dem
Geblaseschalter und dem Gebléasewiderstand oder
dem Geblaserelais nach Bedarf instandsetzen;
andernfalls den defekten Geblasewiderstand austau-
schen.

GEBLASESCHALTER

Naheres zu Stromkreisen und zur Lage von Bau-
teilen siehe Seite 8W-42, “Klimaanlage/Heizung”, in
Kapitel 8W, “Schaltplane”.
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VORSICHT! BEI FAHRZEUGEN MIT AIRBAGSY-
STEM VOR DEM DURCHFUHREN VON PRUFUNGS-,
WARTUNGS- ODER INSTANDSETZUNGSARBEITEN
AM LENKRAD, AN DER LENKSAULE ODER AN DER
INSTRUMENTENTAFEL ERST DIE INFORMATIONEN
IN  KAPITEL 8M, “INSASSEN-RUCKHALTESY-
STEME” LESEN. WERDEN DIE ERFORDERLICHEN
VORSICHTSMASSNAHMEN NICHT GETROFFEN, SO
BESTEHT VERLETZUNGSGEFAHR DURCH EINEN
VERSEHENTLICH AUFGEBLASENEN AIRBAG!

(1) zZindung einschalten und uUberprifen, ob an
der Sicherung im Sicherungskasten Batteriespan-
nung anliegt. Liegt Batteriespannung an, weiter mit
Schritt 2. Andernfalls den Kurzschluf3 oder das ent-
sprechende Bauteil instandsetzen und die defekte
Sicherung austauschen.

(2) Zundung ausschalten. Das Batterie-Minuskabel
(-) abklemmen und elektrisch isolieren. Steuergerat
der Heizungs-/Klimaanlage aus der Instrumententa-
fel ausbauen, die Kabelbaum-Steckverbinder dabei
jedoch nicht abziehen. Das Batterie-Minuskabel (-)
wieder anschlieBen. Zundung einschalten. Uberpru-
fen, ob am Pol fur den abgesicherten Ausgang/Zind-
schalter (Ein) im Steckverbinder des Kombischalters
der Heizungs-/Klimaanlage Batteriespannung
anliegt. Liegt Batteriespannung an, weiter mit
Schritt 3. Andernfalls die Stromkreisunterbrechung
zum Sicherungskasten nach Bedarf beheben.

(3) Den Kombischalter in eine beliebige Stellung
(jedoch nicht in Stellung “Off” (Aus) bewegen, um die
Anlage einzuschalten. Uberpriifen, ob am Pol fur den
Ansteuerstromkreis fur niedrige Geblasestufe im
Steckverbinder des Kombischalters der Heizungs-/
Klimaanlage Batteriespannung anliegt. Liegt Batte-
riespannung an, weiter mit Schritt 4. Andernfalls
den defekten Kombischalter der Heizungs-/Klimaan-
lage austauschen.

(4) Uberpriifen, ob am Pol fiir den Ansteuerstrom-
kreis fur niedrige Geblasestufe im Steckverbinder
des Geblaseschalters Batteriespannung anliegt. Liegt
Batteriespannung an, weiter mit Schritt 5. Andern-
falls die Stromkreisunterbrechung zum Steckverbin-
der des Kombischalters der Heizungs-/Klimaanlage
nach Bedarf beheben.

(5) Uberpriifen, ob an den (tbrigen Polen des
Steckverbinders/Geblaseschalter ~ Batteriespannung
anliegt, und dabei das Geblase nacheinander auf alle
Geblasestufen schalten. An jedem Pol darf nur in
einer Schalterstellung Batteriespannung anliegen. Ist
diese Bedingung erfullt, siehe den Abschnitt zur Feh-
lersuche am Geblasewiderstand und oder am Gebla-
serelais. Andernfalls den defekten Geblaseschalter
austauschen.

KOMPRESSOR

Beim Uberprifen der Klimaanlage aufgrund eines
ungewohnlichen Gerauschs sollten zunéachst die
Bedingungen festgestellt werden, unter denen dieses
Geréausch auftritt. Zu diesen Bedingungen gehoren:
Witterungsbedingungen,  Fahrzeuggeschwindigkeit,
Gang eingelegt oder Gangwéahlhebel im Leerlauf,
Motortemperatur oder sonstige besondere Bedingun-
gen. Gerausche, die wahrend des Betriebs der Klima-
anlage auftreten, kénnen oftmals irrefihrend sein.
Was beispielsweise wie ein defektes Vorderlager oder
ein defektes Pleuel klingt, kann seine Ursache in lok-
keren Schrauben, Muttern, Haltern oder einer locke-
ren Kompressorkupplung haben.

Antriebsriemen reagieren drehzahlabhangig. Bei
unterschiedlichen Motordrehzahlen und je nach Rie-
menspannung koénnen Antriebsriemen Gerausche
entwickeln, die falschlicherweise als Kompressorge-
rausch identifiziert werden. Eine falsche Riemen-
spannung kann ein irrefUhrendes Geréausch
verursachen, wenn die Kompressorkupplung einge-
rickt ist. Dieses Gerausch tritt moglicherweise nicht
auf, wenn die Kompressorkupplung ausgertckt ist.
Zustand und Spannung des Antriebsriemens wie in
Kapitel 7, “Kuhlsystem”, beschrieben Uberprufen.

(1) Die Uberpriifung der Klimaanlage auf Kom-
pressorgerausche muf3 in einer ruhigen Umgebung
durchgefiihrt werden. Die Prifbedingungen so gut
wie moglich simulieren. Kompressor mehrmals ein-
und ausschalten, um die Gerdusche eindeutig zu
identifizieren. Auf die Gerdusche des Kompressors
bei ein- und ausgertckter Kupplung achten. Ein
Motorstethoskop oder einen Schraubendreher mit
langer Klinge am Kompressor anhalten und den Griff
ans Ohr halten, um die Gerauschquelle besser iden-
tifizieren zu kénnen.

(2) Alle Befestigungselemente des Kompressors
lockern und wieder festziehen. Befestigungsmutter
der Kompressorkupplung festziehen. Darauf achten,
dall die Kupplungsspule korrekt am Kompressor
angebracht ist und dal Kupplungsscheibe und Rie-
menscheibe korrekt ausgerichtet sind und im korrek-
ten Abstand zueinander stehen. Naheres hierzu siehe
“Kompressor” und  “Kompressorkupplung” im
Abschnitt “Aus- und Einbau” in diesem Kapitel.

(3) Zum Simulieren von hohen Aulentemperaturen
(hoher Staudruck) den Luftstrom durch den Kom-
pressor einschranken. Mehrfach-Manometer anschlie-
Ren und darauf achten, dal der AuslalRdruck 2760
kPa (400 psi) nicht Ubersteigt.

(4) Uberpriifen, ob Leitungen des Kaltemittelsy-
stems falsch verlegt sind oder an anderen Bauteilen
reiben, wodurch ungewohnliche Betriebsgerausche
auftreten koénnen. AuRerdem die Kaltemittelleitun-
gen auf Knicke oder enge Biegungen uberprifen, die
den KaltemittelfluR beeintrachtigen und somit
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Gerdusche verursachen konnen. Naheres hierzu
siehe “Ansaug- und AuslaBleitungen” im Abschnitt
“Aus- und Einbau” in diesem Kapitel.

(5) Werden die Gerausche durch das Offnen und
SchlieRen des Uberdruckventils verursacht, das
Kaltemittelsystem mit Unterdruck beaufschlagen
und korrekt befulllen. Naheres hierzu siehe “Kalte-
mittelsystem mit Unterdruck beaufschlagen” und
“Kaltemittel einfullen” im Abschnitt “Arbeitsbeschrei-
bungen” in diesem Kapitel. Wird das Uberdruckventil
anschlieBend immer noch nicht korrekt geschlossen,
den Kompressor austauschen.

(6) Werden die Gerausche durch Schlammablage-
rungen in der Ansaugleitung verursacht, den Kalte-
mittelsammler austauschen. Né&heres hierzu siehe
“Kaltemittelsammler” im Abschnitt “Aus- und Ein-
bau” weiter hinten in diesem Kapitel. Klimadél- und
Kaltemittelstand Uberprifen und nach Bedarf Korri-
gieren. Naheres hierzu siehe “Klimadlstand” und
“Kéaltemittel ablassen und einfullen” im Abschnitt
“Arbeitsbeschreibungen” in diesem Kapitel. Liegt die
Stérung anschlieBend immer noch vor, den Kompres-
sor austauschen.

(7) Treten die Gerausche weiterhin auf, den Kom-
pressor austauschen und Schritt 1 erneut durchfih-
ren.

SPULENTEST

Naheres zu Stromkreisen und zur Lage von Bau-
teilen siehe Seite 8W-42, “Klimaanlage/Heizung”, in
Kapitel 8W, “Schaltplane”. Fur den Spulentest muf}
die Batterie vollstandig geladen sein. Naheres hierzu
siehe Kapitel 8A, “Batterie”.

(1) Ein Amperemeter mit einem Anzeigebereich
von 0 bis 10 Ampere in Reihe mit dem Spulenan-
schluR der Kompressorkupplung anschlieRen. Die
Spannung zwischen der Batterie und der Kompres-
sorkupplung mit einem Voltmeter mit O bis 20 Volt
Mel3bereich und AnschluBklemmen messen.

(2) Den Kombischalter der Heizungs-/Klimaanlage
in eine beliebige Stellung bringen und das Geblase
auf der niedrigsten Stufe laufen lassen. Motor anlas-
sen und mit Leerlaufdrehzahl laufen lassen.

(3) Die Spannung der Kupplung sollte in einem
Bereich von =2 \Volt der Batteriespannung liegen.
Wird an der Kupplungsspule Spannung gemessen,
liegt die Spannung aber nicht im genannten Bereich,
den Versorgungsstromkreis der Kupplungsspule auf
uberméaRigen Spannungsabfall Gberprifen und nach
Bedarf instandsetzen. Wird an der Kupplungsspule
keine Spannung gemessen, den Stromkreis der Kom-
pressorkupplung mit einem DRB Il11®-Handtestgerat
Uberprifen. Néheres hierzu siehe das entsprechende
Systemdiagnosehandbuch “Motor/Antriebsstrang”.
Vor dem AbschluR des Spulentests mussen folgende

Bauteile Uberpruft und nach Bedarf instandgesetzt
werden:

e Sicherungen im Sicherungskasten und in der
zentralen Stromversorgung (PDC);

e Komibschalter der Heizungs-/Klimaanlage;

e Relais der Kompressorkupplung;

e Hochdruckschalter;

o Niederdruckschalter;

e Computer/Motorsteuerung (PCM).

(4) Die Kupplungsspule ist in Ordnung, wenn die
Stromaufnahme zwischen 2,0 und 3,9 Ampere bei
11,5 bis 12,5 Volt Spannung an der Kupplungsspule
liegt. Dies sollte nur bei einer Arbeitsraum tempera-
tur um 2°C (70°F) gepruft werden. Liegt die gemes-
sene Spannung Uber 12,5 Volt, Zusatzverbraucher
einschalten und wiederholt messen, bis der Span-
nungswert unter 12,5 Volt liegt.

(a) Liegt die gemessene Stromstarke bei 4
Ampere oder daruber, so liegt ein Kurzschluf3 an
der Spule vor, und sie mul} ausgetauscht werden.

(b) Liegt die Stromstéarke an der Spule bei Null,
so ist die Spule durchgebrannt und mufR ausge-
tauscht werden.

RELAIS DER KOMPRESSORKUPPLUNG

Naheres zu Stromkreisen und zur Lage von Bau-
teilen siehe Seite 8W-42, “Klimaanlage/Heizung”, in
Kapitel 8w, “Schaltplane”.

RELAIS PRUFEN

Das Relais der Kompressorkupplung (Abb. 13)
befindet sich in der zentralen Stromversorgung
(PDC). Die genaue Lage des Relais ist auf der PDC-
Abdeckung kenntlich gemacht. Das Relais von der
PDC abziehen und folgende Prufungen durchfuhren:

(1) Bei einem deaktivierten Relais muf3 Durchgang
zwischen den Anschlissen 87A und 30 bestehen, und
zwischen den Anschlissen 87 und 30 darf kein
Durchgang bestehen. Ist dies der Fall, weiter mit
Schritt 2; andernfalls das defekte Relais austau-
schen.

(2) Der Widerstand zwischen den Anschlissen 85
und 86 (Elektromagnet) muf bei 75 = 5 Q liegen. Ist
dies der Fall, weiter mit Schritt 3; andernfalls das
defekte Relais austauschen.

(3) Eine Batterie zwischen den Anschlissen 85
und 86 anschlielen. Zwischen den Anschlissen 30
und 87 mufl nun Durchgang bestehen, und zwischen
den Anschlissen 87A und 30 darf kein Durchgang
bestehen. Ist dies der Fall, die Relaisstromkreise wie
in diesem Kapitel beschrieben Uberprifen; andern-
falls das defekte Relais austauschen.
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& N NORMALSTELLUNG

Abb. 13 Relais der Kompressorkupplung
RELAISSTROMKREISE UBERPRUFEN

N&aheres zu Stromkreisen und zur Lage von Bau-
teilen siehe Seite 8W-42, “Klimaanlage/Heizung”, in
Kapitel 8W, “Schaltpléane”.

(1) AnschluR 30 des Relais (gemeinsame Span-
nungsversorgung) ist an abgesicherte Batteriespan-
nung angeschlossen. Liegt am Pol fur Relaisanschlul
30 standig Batteriespannung an, weiter mit 2;
andernfalls die Unterbrechung im Stromkreis zur
Sicherung in der zentralen Stromversorgung (PDC)
nach Bedarf beheben.

(2) Der Pol fur den in Normalstellung geschlosse-
nen Anschlul 87A des Relais ist fur diese Anwen-
dung ohne Bedeutung. Weiter mit 3.

(3) Der Pol fur den in Normalstellung gedffneten
AnschluR 87 des Relais ist mit der Spule der Kom-
pressorkupplung verbunden. Besteht zwischen die-
sem Pol und dem Pol fur den Ausgangsstromkreis
der Kompressorkupplung im Steckverbinder der
Kupplungsspule Durchgang, weiter mit 4; andern-
falls die Unterbrechung im Stromkreis nach Bedarf
beheben.

(4) AnschluR 86 des Relais (Batteriespannung/
Spule) ist mit dem abgesicherten Ausgangsstrom-
kreis (Uber Zundschalter in Stellung “Ein” und
“Start”) verbunden. Liegt bei eingeschalteter Zin-
dung am Pol fur den Relaisanschlu 86 Batteriespan-
nung an, weiter mit 5; andernfalls die
Unterbrechung im Stromkreis zur Sicherung im
Sicherungskasten nach Bedarf beheben.

(5) Der Pol fur den Relaisanschlu? 85 (Masse/
Spule) ist Gber den Computer/Motorsteuerung (PCM)
an Masse gelegt. Zwischen diesem Pol und dem Pol
fur den Steuerstromkreis des Relais der Kompressor-
kupplung im grauen PCM-Steckverbinder C mufR
stdndig Durchgang bestehen. Ist dies nicht der Fall,

die Unterbrechung im Stromkreis nach Bedarf behe-
ben.

UBERDRUCKSCHALTER

Vor einer Uberpriifung des Uberdruckschalters erst
das Kaltemittelsystem wie im Abschnitt “Arbeitsbe-
schreibungen” in diesem Kapitel beschrieben auf kor-
rekten Fullstand Uberprufen.

Néaheres zu Stromkreisen und zur Lage von Bau-
teilen siehe Seite 8W-42, “Klimaanlage/Heizung”, in
Kapitel 8W, “Schaltplane”.

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen und elek-
trisch isolieren.

(2) Kabelbaum-Steckverbinder vom Uberdruck-
schalter am AnschluR des Kihlsystems abziehen.

(3) Durchgang zwischen den beiden Anschlissen
des Uberdruckschalters prifen. Besteht Durchgang,
den Spannungsfuhlerstromkreis der Klimaanlage
Uberprifen und nach Bedarf instandsetzen; andern-
falls den defekten Schalter austauschen.

NIEDERDRUCKSCHALTER

Vor der Fehlersuche am Niederdruckschalter,
sicherstellen, daR der Schalter richtig auf dem Kalte-
mittelsammler sitzt. Wenn der Schalter zu locker
sitzt, kann es sein, daR er das Schrader-Ventil im
Kéaltemittelsammler-Fitting nicht offnet; dies fuhrt
dann dazu, daR der Schalter den Kuhlsystemdruck
nicht richtig Uberwacht. Kaltemittelsystem auf kor-
rekten Kaltemittelstand prufen. Naheres dazu siehe
unter Fullmenge Kéaltemittel in diesem Kapitel.

Néheres zu Stromkreisen und zur Lage der Bau-
teile siehe Seite 8W-42, “Klimaanlage/Heizung”, in
Kapitel 8W, “Schaltplane”.

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen und elek-
trisch isolieren.

(2) Den Kabelbaum-Steckverbinder des Nieder-
druckschalters von dem Schalter auf dem Kaltemit-
telsammler abziehen.

(3) Ein Uberbriickungskabel zwischen den zwei
Polen des Kabelbaum-Steckverbinders des Nieder-
druckschalters einsetzen.

(4) Eine Fuhlerlehre an die Wartungsanschlisse
des Kuhlsystems anschliefen. Naheres hierzu siehe
“Ausrustung fur Arbeiten am Kaltemittelsystem” in
diesem Kapitel.

(5) Batterie-Minuskabel (-) wieder anschlief3en.

(6) Den Bedienknopf der Klimaanlage in eine
beliebige Klimaanlagenposition drehen und den
Motor starten.

(7) Uberpriifen, ob zwischen den beiden Anschliis-
sen im Steckverbinder des Niederdruckschalters
Durchgang besteht. Bei einem Ansaugdruck von min-
destens 262 kPa (38 psi) muf3 Durchgang bestehen,
jedoch darf bei einem Ansaugdruck von 141 kPa (20,5
psi) oder darunter kein Durchgang bestehen. Ist dies
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der Fall, den Spannungsfuhlerstromkreis des Schal-
ters der Klimaanlage nach Bedarf instandsetzen.
Andernfalls den defekten Schalter austauschen.

KLIMAANLAGE AUF DICHTIGKEIT
UBERPRUFEN

VORSICHT! VOR DER DICHTIGKEITSPRUFUNG
UNBEDINGT DIE SICHERHEITSHINWEISE AM
BEGINN DIESES KAPITELS LESEN.

Kuhlt die Klimaanlage nicht korrekt, so muf
zunachst der Kaltemittelstand Uberprift werden.
Naheres hierzu siehe Abschnitt “Leistungsprifung
der Klimaanlage”. Befindet sich zu wenig oder kein
Kaltemittel in der Anlage, so liegt die Ursache hier-
fur gewdhnlich an einer undichten Stelle in einer
Leitung oder an einem undichten Anschluf3, Bauteil
oder -dichtung.

Zum Aufspuren von Undichtigkeiten am Kaltemit-
telsystem empfiehlt sich die Verwendung eines elek-
tronischen Lecksuchgerats oder eines
schwarzlichtsensiblen Farbstoffs samt zugehériger
Schwarzlichtlampe. Hierbei ist die Bedienungsanlei-
tung des jeweiligen Gerateherstellers zu beachten.

Eine Undichtigkeit 1&aBt sich in der Regel an einer
feuchten, gladnzenden Oberflache um die Leckstelle
an Anschlissen, Leitungen, Bauteilen oder Bauteil-
dichtungen erkennen. Vor dem Instandsetzen oder
Austauschen von Bauteilen mul3 die genaue Lage der
undichten Stelle mit einem elektronischen Lecksuch-
gerat ermittelt werden.

Um eine Undichtigkeit im Kaltemittelsystem mit
einem elektronischen Lecksuchgerat zu ermitteln,
folgendermalRlen vorgehen:

DICHTIGKEITSPRUFUNG BEI LEEREM

KALTEMITTELSYSTEM

(1) Kaltemittelsystem mit Unterdruck beaufschla-
gen. Naheres hierzu siehe Abschnitt “Kaltemittelsy-
stem mit Unterdruck beaufschlagen”.

(2) 283 Gramm (0,625 Ibs. oder 10 oz.) Kaltemittel
R-134a abmessen und in das System einfuillen. Nahe-
res hierzu siehe Abschnitt “Kéaltemittel einfillen”.

(3) Fahrzeug in einen zuggeschitzten Arbeitsbe-
reich bringen. Hierdurch wird das Aufsplren von
kleineren Undichtigkeiten erleichtert.

(4) Bei abgestelltem Motor das Kaltemittelsystem
mit einem elektronischen Lecksucher, der fur R-134a
ausgelegt ist, auf Undichtigkeiten Uberprifen. Die
Prufsonde des Lecksuchers langsam an der Unter-
seite aller Leitungen und Anschlisse entlang bewe-
gen, da R-134a schwerer ist als Luft.

(5) Zum Uberpriifen des Verdampfers kann die
Prufsonde des Lecksuchers in den mittleren Instru-
mententafelauslal? gesteckt werden. Das Geblase auf

die niedrigste Geblasestufe schalten und Umluftbe-
trieb einschalten.

DICHTIGKEITSPRUFUNG BEI NIEDRIGEM
KALTEMITTELSTAND

(1) Fahrzeug in einen zuggeschitzten Arbeitsbe-
reich bringen. Hierdurch wird das Aufsplren von
kleineren Undichtigkeiten erleichtert.

(2) Kaltemittelsystem auf Betriebstemperatur und
Betriebsdruck bringen. Hierzu den Motor bei einge-
schalteter Klimaanlage funf Minuten lang laufen las-
sen.

(3) Motor abstellen und das Kaltemittelsystem mit
einem elektronischen Lecksucher, der fur R-134a
ausgelegt ist, auf Undichtigkeiten Uberprufen. Die
Prifsonde des Lecksuchers langsam an der Unter-
seite aller Leitungen und Anschlisse entlang bewe-
gen, da R-134a schwerer ist als Luft.

(4) Zum Uberprifen des Verdampfers kann die
Prufsonde des Lecksuchers in den mittleren Instru-
mententafelauslal? gesteckt werden. Das Geblase auf
die niedrigste Geblasestufe schalten und Umluftbe-
trieb einschalten.

ARBEITSBESCHREIBUNGEN
KALTEMITTEL ABLASSEN

VORSICHT! VOR DEM ABLASSEN DES KALTEMIT-
TELS UNBEDINGT DIE SICHERHEITSHINWEISE IM
ABSCHNITT “ALLGEMEINES” AM BEGINN DIESES
KAPITELS LESEN.

Zum Ablassen des Kaltemittels ist eine Auffangvor-
richtung erforderlich, die dem SAE-Standard J2210
entspricht und fur Kaltemittel R-134a ausgelegt ist.
Die Auffangvorrichtung ist entsprechend den Her-
stellerangaben zu bedienen.

KALTEMITTELSYSTEM MIT UNTERDRUCK
BEAUFSCHLAGEN

VORSICHT! VOR DEM BEAUFSCHLAGEN DES
KALTEMITTELSYSTEMS MIT UNTERDRUCK UNBE-
DINGT DIE SICHERHEITSHINWEISE IM ABSCHNITT
“ALLGEMEINES” AM BEGINN DIESES KAPITELS
LESEN.

Wurde das Kaltemittelsystem gedffnet, so muf3 es
vor dem Befullen mit Unterdruck beaufschlagt wer-
den. Feuchtigkeit und Luft, die sich mit dem Kalte-
mittel vermischt haben, lassen den Staudruck des
Kompressors Uber einen akzeptablen Betriebsdruck
hinaus ansteigen, wodurch die Leistung der Klima-
anlage beeintrachtigt und der Kompressor beschadigt
wird. Feuchtigkeit siedet unter Unterdruck schon bei
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Raumtemperatur. Zum Beaufschlagen der Klimaan-
lage mit Unterdruck folgendermaf3en vorgehen:

(1) Eine Beflllstation, die dem SAE-Standard
J2210 entspricht und fir Kaltemittel R-134a ausge-
legt ist, sowie ein Mehrfach-Manometer am Kaltemit-
telsystem anschlieRRen.

(2) Die Ventile auf der Hoch- und auf der Nieder-
druckseite 6ffnen und die Unterdruckpumpe der
Befullstation einschalten. Sobald der Wert fur den
Ansaugdruck mindestens 88 kPa (26 in. Hg.) Unter-
druck erreicht hat, alle Ventile schlieBen und die
Unterdruckpumpe abschalten.

(a) Falls das Kaltemittelsystem den vorgeschrie-
benen Wert nicht erreicht, liegt vermutlich eine
Undichtigkeit in der Klimaanlage vor, die behoben
werden muf3. Naheres hierzu siehe “Klimaanlage
auf Dichtigkeit Uberpriafen” im Abschnitt “Fehler-
suche und Prafung” in diesem Kapitel.

(b) Falls das Kaltemittelsystem den vorgeschrie-
benen Unterdruckwert mindestens funf Minuten
lang halt, die Unterdruckpumpe erneut einschal-
ten. AnschlieBend die Ventile der Ansaug- und der
AuslaReite 6ffnen und das Kaltemittelsystem wei-
tere 10 Minuten mit Unterdruck beaufschlagen.
(3) Alle Ventile schlieBen. Unterdruckpumpe der

Befullstation abschalten.

(4) Die Klimaanlage kann nun mit Kaltemittel
R-134a befullt werden. Naheres hierzu siehe “Kalte-
mittel einfullen”.

KALTEMITTEL EINFULLEN

VORSICHT! VOR DEM EINFULLEN VON KALTEMIT-
TEL UNBEDINGT DIE SICHERHEITSHINWEISE AM
BEGINN DIESES KAPITELS LESEN.

Nachdem das Kaltemittelsystem auf Dichtigkeit
gepruft und mit Unterdruck beaufschlagt wurde,
kann es mit Kaltemittel R-134a befullt werden.
Naherers zur korrekten Fullmenge siehe Abschnitt
“Fullmenge—Kaltemittel”.

Zum Einfullen des Kaltemittels ist eine Befillsta-
tion erforderlich, die dem SAE-Standard J2210 ent-
spricht und fur Kaltemittel R-134a ausgelegt ist. Die
Auffangvorrichtung ist entsprechend den Hersteller-
angaben zu bedienen.

FULLMENGE—KALTEMITTEL

Die vorgeschriebene Fullmenge fur die in diesen
Fahrzeugen verwendete Klimaanlage betragt 567
Gramm (1,25 Ibs.) Kaltemittel R-134a.

KLIMAOLSTAND

Beim werkseitigen Zusammenbau der Klimaanlage
ist nur der Kompressor mit Klimadl beflllt. Nach
dem Beflllen des Systems mit Kaltemittel R-134a
und nach der Inbetriebnahme wird das Klimadl im
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Kompressor Uber alle Leitungen und Bauteile ver-
teilt. Eine ausreichende Menge Ol flieRt jeweils zum
Flussigkeitsbehalter/Trockner, zum Verdampfer, zum
Kondensator und zum Kompressor.

Es ist unbedingt erforderlich, dal sich stets die
vorgeschriebene Menge Klimaél in der Klimaanlage
befindet. Nur so ist eine korrekte Schmierung des
Kompressors gewahrleistet. Eine zu geringe Menge
Klimadl fuhrt zu einer Beschadigung des Kompres-
sors. Eine zu groRe Menge Klimadl fuhrt zur Redu-
zierung der Kuhlleistung der Klimaanlage.

AuRer bei Olverlust ist es nicht erforderlich, den
Olstand im Kompressor zu uberpriifen oder Ol nach-
zufillen. Olverlust kann durch Beschadigung oder
Undichtigkeit einer Kaltemittelleitung, eines Stecker-
anschlusses, Bauteils oder einer Bauteildichtung ver-
ursacht werden. Bei einer Undichtigkeit, nach
Behebung der Stérung 30 ml (1 fl. oz.) Klimadl ein-
fullen. Eine Undichtigkeit 18Rt sich in der Regel an
einer feuchten, glanzenden Oberflache um die Leck-
stelle herum erkennen.

Beim Austausch des Kaltemittelsammlers, der Ver-
dampferspule oder des Kondensators muf3 Klimadl
nachgefullt werden. Naheres hierzu siehe Tabelle
“Fullmenge—Klimaél”. Beim Austausch des Kom-
pressors das Klimadl aus dem alten Kompressor
ablassen und messen. Das gesamte Klimadl aus dem
neuen Kompressor ablassen und nur die Menge
erneut einfullen, die aus dem alten Kompressor abge-
lassen wurde.

Fillmenge—Klimadl

Bauteil ml fl. oz.
Klimaanlage gesamt 240 8,1
Kéltemittelsammler 120 4
Kondensator 30
Verdampfer 60 2

Klimadl wie oben
beschrieben aus dem alten
Kompressor ablassen und
abmessen.

Kompressor

AUS- UND EINBAU
FEDERSCHLOSSKUPPLUNGEN

VORSICHT! VOR DER DURCHFUHRUNG DER
NACHSTEHENDEN ARBEITSSCHRITTE UNBEDINGT
DIE SICHERHEITSHINWEISE IM ABSCHNITT “ALL-
GEMEINES” AM BEGINN DIESES KAPITELS LESEN.

AUSBAU

(1) Kaltemittel mit einer geeigneten Kaltemittel-
Auffangvorrichtung aus der Klimaanlage ablassen.
Naheres hierzu siehe “Kuhlmittel ablassen” im
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Abschnitt “Arbeitsbeschreibungen” in diesem Kapitel.
(2) Sicherungsclip von der FederschloRkupplung
l6sen.
(3) Das entsprechende Spezialwerkzeug 7193 zum
Trennen der FederschloBkupplung am Kupplungska-
fig ansetzen (Abb. 14).

)
e

J9324-5

Abb. 14 Federschlo3kupplungen der
Kéltemittelleitungen l6sen

(4) FederschloRkupplung mit den beiden Halften
des Spezialwerkzeugs umschliefl3en.

(5) Spezialwerkzeug in die offene Seite des Kupp-
lungskéafigs einfuhren, so daf3 die Schraubenfeder
gedehnt wird. Sobald die Feder gedehnt ist, das Spe-
zialwerkzeug weiterhin in die offene Seite des Kupp-
lungskafigs  schieben und dabei an der
Kaltemittelleitung ziehen, die am AulRenfitting der
Kupplung angebracht ist, bis der Flansch am Aul3en-
fitting von der Schraubenfeder und vom Kafig am
Innenfitting im Werkzeug freikommt.

HINWEIS: Die Schraubenfeder wird moglicherweise
nicht ausreichend gedehnt, wenn das Werkzeug
beim Einschieben in die Offnung der Kafigkupplung
nicht richtig geschlossen ist.

(6) Spezialwerkzeug von der abgebauten Feder-
schloRkupplung abnehmen.

(7) Die beiden Kupplungshalften voneinander tren-
nen.

EINBAU

(1) Darauf achten, daR die Schraubenfeder sich im
Kéafig des Innenfittings befindet und dafl die Feder
nicht beschéadigt ist.

(a) Fehlt die Schraubenfeder, eine neue Schrau-
benfeder einsetzen. Diese hierzu in die Offnung des
Kupplungskafigs drucken.

(b) Ist die Schraubenfeder beschadigt, diese mit
einem kleinen Drahthaken (keinesfalls mit einem
Schraubendreher) aus dem Kafig ausbauen und
eine neue Schraubenfeder einsetzen.

(2) Beide Teile der Kupplung von Schmutz und
Fremdkdrpern reinigen.

(3) Neue O-Ring-Dichtungen am Innenfitting ein-
bauen.

ACHTUNG! Nur die vorgeschriebenen O-Ring-Dich-
tungen verwenden, da diese aus einem speziellen
Material fur mit R-134a betriebene Klimaanlagen
bestehen. Bei Verwendung anderer O-Ring-Dichtun-
gen kann die Verbindung wahrend des Fahrzeugbe-
triebs zeitweise undicht werden.

(4) Innenfitting, O-Ring-Dichtungen und die
Innenseite des AuBenfittings mit sauberem Klimadgl
fur R-134a schmieren. Hierbei nur das fur den einge-
bauten Kompressor vorgeschriebene Klimadl verwen-
den.

(5) AuRenfitting am Innenfitting ansetzen.

(6) So lange auf die beiden Kupplungshalften drik-
ken, bis die Schraubenfeder im Kafig des Innenfit-
tings Uber das aufgeweitete Ende des AuBenfittings
rutscht.

(7) Darauf achten, daR die FederschloRkupplung
korrekt angebracht ist. Hierzu versuchen, die beiden
Kupplungshalften voneinander zu trennen, d.h. die
Kaltemittelleitungen auf beiden Seiten der Kupplung
voneinander wegziehen.

(8) Sicherungsclip am Kafig der FederschloBkupp-
lung anbringen.

UBERDRUCKSCHALTER

AUSBAU

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen und elek-
trisch isolieren.

(2) Steckverbinder vom Uberdruckschalter abzie-
hen. Der Uberdruckschalter befindet sich an einem
Anschlu3stick zwischen dem Kompressor und dem
Kondensatoreinlal? (Abb. 15).

(3) Uberdruckschalter vom AnschluRR der AuslaBlei-
tung abschrauben.

(4) Uberdruckschalter aus dem Fahrzeug nehmen.

(5) O-Ring-Dichtung vom Anschlul3 der AuslaBlei-
tung abnehmen und entsorgen.
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KRUMMER

HOCHDRUCK-WARTUNGS-
ANSCHLUSS

ANSAUGLEITUNG

AUSLASSLEITUNG

80add30e

Abb. 15 Uberdruckschalter aus- und einbauen—
Typisch

EINBAU

(1) Eine neue O-Ring-Dichtung mit sauberem Kii-
madl einschmieren und am Anschlul? der AuslaRlei-
tung anbringen. Nur die vorgeschriebenen O-Ring-
Dichtungen verwenden, da diese aus einem
speziellen Material fir mit R-134a betriebene Klima-
anlagen bestehen. Nur das fur den eingebauten Kom-
pressor vorgeschriebene Klimadl verwenden.

(2) Uberdruckschalter am AnschluR der AuslaRlei-
tung einsetzen und festziehen.

(3) Steckverbinder am Uberdruckschalter anschlie-
Ren.

(4) Batterie-Minuskabel (-) anschlieZen.

ANSAUG- UND AUSLASSLEITUNGEN

Knicke oder scharfe Biegungen in den Kaltemittel-
leitungen beeintrachtigen die Leistung der gesamten
Klimaanlage. Als Faustregel fur das Verlegen der
Schlauche gilt, dal3 der Radius aller Biegungen min-
destens dem zehnfachen Schlauchdurchmesser ent-
sprechen muB. Engere Biegungen koénnen den
KaltemittelfluR verringern. Die Schlauche mussen
auBerdem so verlegt werden, dal} sie mindestens 80
mm (3 Zoll) vom Auspuffkrimmer des Motors ent-
fernt sind.

Ist der Kompressor der Klimaanlage eingeschaltet,
so werden in der Anlage hohe Dricke aufgebaut. Aus
diesem Grund ist besonders darauf zu achten, dafl
alle Anschlisse korrekt abgedichtet sind und keine
Undichtigkeiten aufweisen. Alle Schlauchleitungen
mindestens einmal jahrlich auf guten Zustand und
korrekte Verlegung Uberprifen.

TJ

VORSICHT! VOR DER DURCHFUHRUNG DER FOL-
GENDEN ARBEITSSCHRITTE UNBEDINGT DIE
SICHERHEITSHINWEISE AM BEGINN DIESES KAPI-
TELS LESEN.

AUSBAU

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen und elek-
trisch isolieren.

(2) Kaltemittel wie in diesem Kapitel beschrieben
mit einer geeigneten Kaltemittel-Auffangvorrichtung
aus der Klimaanlage ablassen.

(3) Steckverbinder vom Uberdruckschalter abzie-
hen.

(4) Die Schraube Igsen, mit der die Halterung der
Ansaugleitung am Kompressor befestigt ist (Abb. 16).

SCHRAUBE

VOM AUSLASS/KALTEMITTEL-
SAMMLER

ANSAUG- UND AUS-
LASSLEITUNG

Abb. 16 Ansaug- und Ausla3leitungen aus- und
einbauen—Typisch

(5) Kupplung der AuslaBleitung von der EinlaBlei-
tung des Kondensators abbauen. Né&heres hierzu
siehe Abschnitt “FederschloBkupplungen” in diesem
Kapitel. Alle offenen Kaltemittelanschlisse mit Stop-
fen oder Klebeband verschlieRRen.

(6) Ansaugleitung von der Kupplung der AuslaBlei-
tung des Kaltemittelsammlers abbauen. Naheres
hierzu siehe Abschnitt “FederschloRkupplungen” in
diesem Kapitel. Alle offenen Kaltemittelanschlisse
mit Stopfen oder Klebeband verschliel3en.

(7) Die Schraube lésen, mit der Sammler der
Ansaug- und Auslalleitungen am Kompressor befe-
stigt ist. Alle offenen Kaltemittelanschliisse mit Stop-
fen oder Klebeband verschlieRRen.

(8) Ansaug- und AuslaBleitung aus dem Fahrzeug
nehmen.

EINBAU

(1) Klebeband oder Stopfen vom Sammler der
Ansaug- und AuslaBleitung und vom Kompressor
abnehmen. Sammler der Ansaug- und AuslaBleitung



T
AUS- UND EINBAU (Fortsetzung)

am Kompressor anbauen. Befestigungsschrauben mit
einem Anzugsmoment von 22 N-m (200 in. Ibs.) fest-
ziehen.

(2) Klebeband oder Stopfen von den Kaltemittelan-
schlissen an der Ansaugleitung und an der AuslaB-
leitung des Kaltemittelsammlers abnehmen.
Ansaugleitung an der Kupplung der AuslaBleitung
des Kaéltemittelsammlers anschliefen. N&heres
hierzu siehe Abschnitt “FederschloRkupplungen” in
diesem Kapitel.

(3) Klebeband oder Stopfen von den Kéaltemittelan-
schltissen an der Auslalileitung und an der EinlaBlei-
tung des Kondensators abnehmen. Ansaugleitung an
der Kupplung der AuslalRleitung des Kaltemittel-
sammlers anschlieBen. Naheres hierzu siehe
Abschnitt “FederschloRkupplungen” in diesem Kapi-
tel.

(4) Die Schraube eindrehen, mit der die Halterung
der AuslaBleitung am Kompressor befestigt ist, und
mit einem Anzugsmoment von 28 N-m (21 ft. Ibs.)
festziehen.

(5) Steckverbinder des
anschlieBen.

(6) Batterie-Minuskabel (-) anschlie3en.

(7) Kaltemittelsystem wie in diesem Kapitel
beschrieben mit Unterdruck beaufschlagen.

(8) Kaltemittel wie in diesem Kapitel beschrieben
einfullen.

KOMPRESSOR

Wird der Kompressor nicht vollstdndig ausgebaut,
sondern nur losgeschraubt und anschliel3end wieder
befestigt, so mull das Kaltemittelsystem nicht ent-
leert werden. Ein Entleeren ist auBerdem nicht erfor-
derlich, wenn die Kompressorkupplung oder deren
Spule, der Motor, der Zylinderkopf oder die Lichtma-
schine ausgebaut wird.

Uberdruckschalters

VORSICHT! VOR DER DURCHFUHRUNG DER FOL-
GENDEN ARBEITSSCHRITTE UNBEDINGT DIE
SICHERHEITSHINWEISE AM ANFANG DIESES KAPI-
TELS LESEN.

AUSBAU

(1) Kaltemittel wie in diesem Kapitel beschrieben
mit einer geeigneten Kaltemittel-Auffangvorrichtung
ablassen.

(2) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen und elek-
trisch isolieren.

(3) Keilrippenriemen lockern und abnehmen.
Néheres hierzu siehe Kapitel 7, “Kuhlsystem”.

(4) Kabelbaum-Steckverbinder von der Spule der
Kompressorkupplung abziehen.

(5) Sammler der Kaltemittelleitungen auf der Ein-
lal3- und auf der Auslal3seite des Kompressors wie in
diesem Kapitel beschrieben abbauen. Alle offenen
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Anschlisse von Kaltemittelleitungen mit Stopfen
oder mit Klebeband verschliel3en.

(6) Die vier Schrauben l6sen, mit denen der Kom-
pressor an der Halterung befestigt ist (Abb. 17).

SCHRAUBE

SAMMLER UND
LEITUNGEN

UBERDRUCKSCHALTER

KOMPRESSOR

KONDENSATOR

80add2fa
Abb. 17 Kompressor aus- und einbauen—Typisch

(7) Kompressor von der
(Abb. 18).

Halterung abnehmen

BEFESTIGUNGS-
SCHRAUBEN
(4 STUCK)
KOMPRESSOR

HALTERUNG/KOM-
PRESSOR

80b8988f
Abb. 18 Kompressor und Halterung
EINBAU

HINWEIS: Wird ein neuer Kompressor eingebaut,
so mul3 der Klimadlstand wie in diesem Kapitel
beschrieben Uberpriuft werden. Fur den Kompressor
nur das vorgeschriebene Klimadl verwenden.

(1) Kompressor an der Halterung anbringen und
Befestigungsschrauben mit einem Anzugsmoment
von 28 N-m (21 ft. Ibs.) festziehen.
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(2) Die Stopfen bzw. das Klebeband von allen
Anschlussen entfernen und den Sammler der Kalte-
mittelleitungen wie in diesem Kapitel beschrieben
am Kompressor anbauen.

(3) Keilrippenriemen anbauen.
siehe Kapitel 7, “Kuhlsystem”.

(4) Kabelbaum-Steckverbinder an der Spule der
Kompressorkupplung anschlief3en.

(5) Batterie-Minuskabel (-) anschlie3en.

(6) Kaltemittelsystem wie in diesem Kapitel
beschrieben mit Unterdruck beaufschlagen.

(7) Kaltemittel wie in diesem Kapitel beschrieben
einfullen.

KOMPRESSORKUPPLUNG

Der Austausch von Kompressorkupplung, Riemen-
scheibe oder Kupplungsspule kann ohne Ablassen des
Kaltemittels erfolgen. Arbeiten an der Kompressor-
kupplung kénnen im eingebauten Zustand erfolgen.

Naheres hierzu

AUSBAU

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen und elek-
trisch isolieren.

(2) Keilrippenriemen lockern und abnehmen.
Naheres hierzu siehe Kapitel 7, “Kihlsystem”.

(3) Den Kabelbaumsteckverbinder der Kompres-
sorkupplungsspule abziehen.

(4) Die vier Schrauben lésen, mit denen der Kom-
pressor an der Halterung befestigt ist.

(5) Kompressor von der Halterung abbauen. Kom-
pressor abstltzen, um die Arbeiten an der Kupplung
durchfihren zu kénnen.

(6) Die beiden Stifte des Hakenschlissels (Spezial-
werkzeug C-4489) in die beiden Bohrungen der
Kupplungsscheibe stecken. Die Kupplungsscheibe so
festhalten und die Sechskantmutter 16sen (Abb. 19).

KUPPLUNGS-

SCHEIBE @j "

N

Abb. 19 Mutter der Kupplung I6sen

(7) Kupplungsscheibe mit einem Abzieher (Spezial-
werkzeug C-6461) ausbauen (Abb. 20).

ABZIEHER

KUPPLUNGS-
. SCHEIBE

ﬁ%;‘,\\ .

Abb. 20 KUpp/ungsscheibe ausbauen

1952426

(8) Wellenkeil und Beilegscheiben der Kupplung
von der Kompressorwelle abnehmen.

(9) Den &uReren Sicherungsring vom vorderen
Gehauses mit einer Sicherungsringzange abnehmen
(Abb. 21).

RIEMEN-
SCHEIBE

SICHERUNGSRING-
ZANGE

© N -
N 1952427

Abb. 21 AuBBeren Sicherungsring abnehmen

(10) Die Klemmbacke des Abziehers C-6141-1 in
die Nut, die durch den Ausbau des Sicherungsrings
freigelegt wurde, einsetzen und den Wellenschutz
(Spezialwerkzeug C-6141-2) montieren (Abb. 22).

(11) Die Durchsteckschrauben des Abziehers (Spe-
zialwerkzeug C-6461) durch den Flansch des Abzie-
hers und in die Klemmbacken des Abziehers
einstecken und anziehen (Abb. 23). Die mittlere
Schraube des Abziehers so lange rechtsherum dre-
hen, bis die Riemenscheibe frei ist.

(12) Schraube und Halteclip vom AnschluflZkabel-
baum der Spule am vorderen Gehauseteil des Kom-
pressors lgsen (Abb. 24).

(13) Sicherungsring von der Kompressornabe
abnehmen und Kupplungsspule ausbauen (Abb. 25).
Kupplungsspule hierzu von der Kompressornabe
abziehen.
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KLEMMBACKE DES
ABZIEHERS

KLEMMBACKE
DES ABZIE-

HERS| \ ! « S
— \

(

BEFESTIGUNGS- 3
SCHRAUBE

G

VERDRAHTUNG/

19524-30

Abb. 24 Anschlul3kabelbaum der Kupplungsspule

UBERPRUFUNG
Reibflachen der Riemenscheibe und Kupplungs-
scheibe auf Verschlei3 untersuchen. Bei Ubermafi-

SICHERUNGSRING-
ZANGE

19524-31

Abb. 25 Sicherungsring der Kupplungsspule
abnehmen

gem Verschleil} oder Riefenbildung, Riemenscheibe
und Kupplungsscheibe austauschen.

Sind die Reibflachen verélt, tberprifen, ob Ol im
vorderen Bereich der Kompressorwelle vorhanden ist,
und Filzdichtung von der vorderen Abdeckung abneh-
men. Ist die Filzdichtung oéldurchtrankt, so ist der
Wellendichtring undicht und muf} ausgetauscht wer-
den.

Lager auf Rauhigkeit oder UbermaRig hohen
Schmiermittelverlust untersuchen und nach Bedarf
austauschen.

EINBAU

(1) Kupplungsspule einbauen und Sicherungsring
einsetzen.

(2) Halteclip des AnschluRkabelbaums der Spule
am vorderen Gehdauseteil des Kompressors befestigen
und Schraube festziehen.

(3) Den Spulenlaufer exakt auf der Nabe des vor-
deren Gehauseteils/Kompressor ausrichten.

(4) Die Riemenscheibe komplett mit Spezial-Ein-
bauwerkzeug C-6871 einbauen (Abb. 26). Das Ein-
bauwerkzeug auf der Kompressorwelle montieren,
dann die Mutter so lange drehen, bis die Riemen-
scheibe fest sitzt.

(5) Den @aufReren Sicherungsring des vorderen
Gehéauseteils mit einer Sicherungsringzange so ein-
setzen, dal die abgeschragte Seite nach aul’en weist.
Sicherungsring spreizen, um sicherzugehen, dal3 er
vollstédndig in der Nut sitzt.

ACHTUNG! Sitzt der Sicherungsring nicht korrekt
in der Nut, so kann er sich durch Vibrationen lok-
kern. Dies kann zu einem Ausfall der Kompressor-
kupplung und zZu schwerwiegenden
Beschéadigungen an der Vorderseite des Kompres-
sors fuhren.
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RIEMENSCHEIBE KPL.

EINBAU-
WERKZEUG

Abb. 26 Riemenscheibe der Kupplung einbauen

(6) Den Wellenkeil und die alten Beilegscheiben
auf der Kompressorwelle einsetzen.

(7) Kupplungsscheibe mit dem Treibdorn C-6463
einbauen (Abb. 27). Die Sechskantmutter eindrehen
und mit einem Anzugsmoment von 14,4 N-m (10,5 ft.
Ibs.) festziehen.

KUPPLUNGS-

SCHEIBE TREIBDORN

1952432

Abb. 27 Kupplungsscheibe mit Treibdorn einbauen

(8) Abstand der Kupplung mit einer Fuhlerlehre
messen (Abb. 28). Der Abstand muf3 zwischen 0,41
und 0,79 mm (0,016 und 0,031 Zoll) betragen. Liegt
der Abstand nicht im angegebenen Bereich, Beileg-
scheiben nach Bedarf hinzufligen oder wegnehmen.
Ist der Abstand nicht Uber den gesamten Umfang
konstant, an den Stellen mit dem kleinsten Abstand
leicht hebeln. Leicht auf die Stellen mit dem gréf3ten
Abstand klopfen.

HINWEIS: Der Abstand wird durch Beilegscheiben
reguliert. Beim Wiedereinbau der alten Kupplung
oder beim Einbau einer neuen Kupplung zunéchst
die alten Beilegscheiben einsetzen. Beim Einbau
einer Kupplung auf einen Kompressor, der bisher
nicht mit einer Kupplung ausgeristet war, die 1,0

FUHLERLEHRE

J8924-28

Abb. 28 Abstand der Kupplung messen

mm, 0,50 mm und 0,13 mm (0,040, 0,020 und 0,005
Zoll) Beilegscheiben aus dem Zubehorbeutel der
Kupplung verwenden.

(9) Der ubrige Einbau erfolgt in umgekehrter Rei-
henfolge wie der Ausbau.

KUPPLUNG EINSCHLEIFEN

Nach dem Einbau einer neuen Kompressorkupp-
lung die Kupplung 20 Mal hintereinander jeweils 5
Sekunden lang ab- und zuschalten. Hierbei Umluft-
betrieb einschalten, Geblase auf hochste Geblasestufe
schalten und den Motor bei 1500 bis 2000 min™ lau-
fen lassen. Durch das Einschleifen werden die beiden
sich gegeniberliegenden Reibflachen einander ange-
pallt, wodurch ein hoéheres Reibmoment fur die
Kupplung erzielt wird.

RELAIS DER KOMPRESSORKUPPLUNG

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen und elek-
trisch isolieren.

(2) Die Abdeckung von der zentralen Stromversor-
gung (PDC) abnehmen (Abb. 29).

(8) Naheres zur Lage und zur Kennung des Kupp-
lungsrelais siehe PDC-Aufkleber.

(4) Kupplungsrelais aus der zentralen Stromver-
sorgung herausziehen.

(5) Kupplungsrelais in die PDC einbauen. Dabei
die Relaisanschliisse mit den Steckplatzen des Relais
in der PDC ausrichten und Relais fest einstecken.

(6) Abdeckung auf der PDC einbauen.

(7) Batterie-Minuskabel (-) anschliel3en.

(8) Das Kupplungsrelais auf einwandfreie Funk-
tion Uberprifen.
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BATTERIE-PLUSKABEL (+) BATTERIE-MINUSKABEL (-)

SPRITZ-

ZENTRALE STROMVER-
SORGUNG (PDC)

ST

2
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g;

L

T

7/{%

KOTFFLUGEL
80a3f2ab

Abb. 29 Zentrale Stromversorgung (PDC)
KALTEMITTELLEITUNGEN

Knicke oder scharfe Biegungen in den Kaltemittel-
leitungen beeintrachtigen die Leistung der gesamten
Klimaanlage. Als Faustregel fur das Verlegen der
Schlauche gilt, daR der Radius aller Biegungen min-
destens dem zehnfachen Schlauchdurchmesser ent-
sprechen mufl}. Engere Biegungen koénnen den
KaltemittelfluR verringern. Die Schlauche mussen
aulBerdem so verlegt werden, dal} sie mindestens 80
mm (3 Zoll) vom Auspuffkrimmer des Motors ent-
fernt sind.

Ist der Kompressor der Klimaanlage eingeschaltet,
so werden in der Anlage hohe Driicke aufgebaut. Aus
diesem Grund ist besonders darauf zu achten, daf}
alle Anschlisse korrekt abgedichtet sind und keine
Undichtigkeiten aufweisen. Alle Schlauchleitungen
mindestens einmal jahrlich auf guten Zustand und
korrekte Verlegung Uberprufen.

VORSICHT! VOR DER DURCHFUHRUNG DER FOL-
GENDEN ARBEITSSCHRITTE UNBEDINGT DIE
SICHERHEITSHINWEISE AM BEGINN DIESES KAPI-
TELS LESEN.

AUSBAU

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen und elek-
trisch isolieren.

(2) Kaltemittel wie in diesem Kapitel beschrieben
mit einer geeigneten Kaltemittel-Auffangvorrichtung
aus der Klimaanlage ablassen.

(3) Den Kunststoffclip 16sen, mit dem die Flussig-
keitsleitung neben der Spritzwand an der AuslaBlei-
tung des Kaltemittelsammlers befestigt ist (Abb. 30).

(4) Kupplung der Kaltemittelleitung von der Ein-
lalRleitung des Verdampfers abbauen. Naheres hierzu
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KALTEMITTEL-
LEITUNG

KALTEMITTELSAMMLER

CLIP

VOM KONDENSATOR-
AUSLASS

ROHR MIT KALI-
BRIERTER BOH-

KALTEMITTELLEITUNG RUNG

INNENKOT-
FLUGEL
AN EINLASSLEITUNG/VER-
DAMPFER

C VORN

Abb. 30 Kéltemittelleitung aus- und einbauen

80ad83ea

siehe Abschnitt “FederschloBkupplungen” in diesem
Kapitel. Alle gedffneten Kaltemittelanschllsse mit
Stopfen oder Klebeband verschlieRRen.

(5) Kaltemittelleitung von der Kupplung an der
AuslaBlleitung des Kondensators abbauen. N&heres
hierzu siehe Abschnitt “FederschloRkupplungen” in
diesem Kapitel. Alle geodffneten Kaltemittelan-
schlisse mit Stopfen oder Klebeband verschliel3en.

(6) Flussigkeitsleitung von dem Kunststoffclip
abbauen, mit dem sie am rechten Innenkotfltgel
befestigt ist.

(7) Flussigkeitsleitung aus dem Fahrzeug nehmen.

EINBAU

(1) Klebeband oder Stopfen von den Kaltemittelan-
schlissen an der Auslalleitung des Kondensators
und am kondensatorseitigen Ende der Flussigkeits-
leitung abnehmen. Flussigkeitsleitung an der Kupp-
lung der  AuslaB3leitung des Kondensators
anschlieBen. Néheres hierzu siehe Abschnitt “Feder-
schloRkupplungen” in diesem Kapitel.

(2) Klebeband oder Stopfen von den Kaltemittelan-
schlissen am verdampferseitigen Ende der Flussig-
keitsleitung und von der EinlaBleitung des
Verdampfers abnehmen. Kupplung der Flussigkeits-
leitung an der Einlallleitung des Verdampfers
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anschlieBen. Naheres hierzu siehe Abschnitt “Feder-
schloRkupplungen” in diesem Kapitel.

(3) Den Kunststoffclip anbauen, mit dem die Flus-
sigkeitsleitung neben der Spritzwand an der Auslal3-
leitung des Kaltemittelsammlers befestigt ist.

(4) Flussigkeitsleitung an dem Clip anbringen, mit
dem sie am rechten Innenkotfltigel befestigt ist.

(5) Batterie-Minuskabel (-) anschlie3en.

(6) Kaltemittelsystem mit Unterdruck beaufschla-
gen. Naheres hierzu siehe “Kaltemittelsystem mit
Unterdruck beaufschlagen” in diesem Kapitel.

(7) Kaltemittel einfullen. Naheres hierzu siehe
“Kaltemittel einfullen” in diesem Kapitel.

ROHR MIT KALIBRIERTER BOHRUNG

VORSICHT! VOR DER DURCHFUHRUNG DER
NACHSTEHENDEN ARBEITSSCHRITTE UNBEDINGT
DIE SICHERHEITSHINWEISE AM BEGINN DIESES
KAPITELS LESEN.

AUSBAU

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen und elek-
trisch isolieren.

(2) Kaltemittel wie in diesem Kapitel beschrieben
mit einer geeigneten Kaltemittel-Auffangvorrichtung
aus der Klimaanlage ablassen.

(3) Flussigkeitsleitung von der Kupplung an der
AuslaBleitung des Kondensators abbauen. N&aheres
hierzu siehe Abschnitt “FederschloBkupplungen” in
diesem Kapitel. Den offenen Anschlul? der Auslalilei-
tung des Kondensators mit einem Stopfen oder mit
Klebeband verschliel3en.

(4) Das Rohr mit kalibrierter Bohrung mit einer
Spitzzange von dem abgebauten Ende der FlUssig-
keitsleitung abnehmen. Die Lage des Rohrs fir den
spateren Wiedereinbau notieren.

EINBAU

(1) Das Rohr mit kalibrierter Bohrung in die FlUs-
sigkeitsleitung einsetzen. Hierbei auf die korrekte
Ausrichtung des Rohrs entsprechend der FluR3rich-
tung des Kaltemittelsystems achten (Abb. 31).

FILTERSIEB/AUS- FILTERSIEB/EINLASSEITE

LASSEITE

O-RING-DICHTUNGEN

KALIBRIERTE
BOHRUNG

<: FLUSSRICHTUNG

Abb. 31 Rohr mit kalibrierter Bohrung—Typisch

80ad638f
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(2) Stopfen oder Klebeband vom Anschlul? der Aus-
lal3leitung des Kondensators abnehmen. Flussigkeits-
leitung an der Kupplung an der AuslaBleitung des
Kondensators anbringen. Na&heres hierzu siehe
Abschnitt “FederschloRkupplungen” in diesem Kapi-
tel.

(3) Kaltemittelsystem wie in diesem Kapitel
beschrieben mit Unterdruck beaufschlagen.

(4) Kaltemittel wie in diesem Kapitel beschrieben
einfullen.

(5) Batterie-Minuskabel (-) anschliel3en.

NIEDERDRUCKSCHALTER

AUSBAU

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen und elek-
trisch isolieren.

(2) Steckverbinder vom Niederdruckschalter oben
am Kaltemittelsammler abziehen (Abb. 32).

KABELBAUM-STECK-
VERBINDER

KALTEMITTELSAMMLER

NIEDERDRUCKSCHAL-
TER

80abd2a4

Abb. 32 Niederdruckschalter aus- und einbauen—
Typisch

(3) Niederdruckschalter vom Anschlu oben am
Kaltemittelsammler abschrauben.

(4) O-Ring-Dichtung vom Anschluf3 des Kaltemit-
telsammlers abbauen und entsorgen.

EINBAU

(1) Eine neue O-Ring-Dichtung mit sauberem Kii-
madl einschmieren und am Anschlul? des Kaltemittel-
sammlers anbringen. Nur die vorgeschriebenen
O-Ring-Dichtungen verwenden, da diese aus einem
speziellen Material fur mit R-134a betriebene Klima-
anlagen bestehen. Nur das fur den eingebauten Kom-
pressor vorgeschriebene Klimadl verwenden.
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(2) Niederdruckschalter am Anschlul des Kalte-
mittelsammlers anbringen und von Hand festziehen.

(3) Steckverbinder am Niederdruckschalter
anschlieBen.

(4) Batterie-Minuskabel (-) anschlie3en.

KALTEMITTELSAMMLER

VORSICHT! VOR DER DURCHFUHRUNG DER
NACHSTEHENDEN ARBEITSSCHRITTE UNBEDINGT
DIE SICHERHEITSHINWEISE AM BEGINN DIESES
KAPITELS LESEN.

AUSBAU

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen und elek-
trisch isolieren.

(2) Kaltemittel wie in diesem Kapitel beschrieben
mit einer geeigneten Kaltemittel-Auffangvorrichtung
aus der Klimaanlage ablassen.

(3) Steckverbinder vom Niederdruckschalter abzie-
hen.

(4) Den Kunststoffclip 16sen, mit dem die Flussig-
keitsleitung neben der Spritzwand an der AuslaBlei-
tung des Kaltemittelsammlers befestigt ist.

(5) Die Schraube lockern, mit der das Halteband
des Kaltemittelsammlers an der Halterung befestigt
ist (Abb. 33).

KALTEMITTELSAMMLER

/ CLIP

+ MUTTER

ok
///‘IALTEBANDN
NIEDERDRUCKSCHALTER % ll )

Abb. 33 Kéltemittelsammler aus- und einbauen

80a4d2f9

(6) Ansaugleitung von der Kupplung der AuslaBlei-
tung des Kaltemittelsammlers abbauen. Né&heres
hierzu siehe Abschnitt “FederschloBkupplungen” in
diesem Kapitel. Alle offenen Anschlisse von Kalte-
mittelleitungen mit Stopfen oder Klebeband ver-
schlieBen.

(7) Kupplung der Einlallleitung des Kaltemittel-
sammlers von der AuslaBleitung des Verdampfers
abbauen. Né&heres hierzu siehe Abschnitt “Feder-
schloRkupplungen” in diesem Kapitel. Alle offenen
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Anschlisse von Kaltemittelleitungen mit Stopfen
oder Klebeband verschlieRRen.

(8) Kaltemittelsammler samt Halteband nach vorn
ziehen, bis die Schraube am Halteband vom Langloch
in der Halterung an der Spritzwand freikommt.

(9) Kaltemittelsammler aus dem Fahrzeug neh-
men.

EINBAU

(1) Kaltemittelsammler samt Halteband anbauen.
Hierzu die Schraube am Halteband in das Langloch
in der Halterung an der Spritzwand einfuhren.

(2) Stopfen oder Klebeband von den Kupplungen
an der EinlaBleitung des Kaltemittelsammlers und
an der AuslaBlleitung des Verdampfers abnehmen.
Kupplung der EinlaBleitung des Kaltemittelsamm-
lers an der AuslaBleitung des Verdampfers anschlie-
Ben. Naheres hierzu siehe Abschnitt
“FederschloBkupplungen” in diesem Kapitel.

(3) Befestigungsschraube des Haltebands des
Kuhlmittelsammlers mit einem Anzugsmoment von
4,5 N-m (40 in. Ibs.) festziehen.

(4) Stopfen oder Klebeband von den Anschlissen
an der Ansaugleitung und an der AuslaBleitung des
Kéaltemittelsammlers abnehmen. Ansaugleitung an
der Kupplung der AuslaBleitung des Kaltemittel-
sammlers anschlieBen. N&heres hierzu siehe
Abschnitt “FederschloBkupplungen” in diesem Kapi-
tel.

(5) Flussigkeitsleitung mit dem Clip an der Aus-
laBleitung des Kaltemittelsammlers neben der
Spritzwand befestigen.

(6) Steckverbinder am
anschliel3en.

(7) Batterie-Minuskabel (-) anschliel3en.

(8) Kaltemittelsystem wie in diesem Kapitel
beschrieben mit Unterdruck beaufschlagen.

(9) Kaltemittel wie in diesem Kapitel beschrieben
einfullen.

Niederdruckschalter

HINWEIS: Wird ein neuer Kaltemittelsammler einge-
baut, so missen dem Kaltemittelsystem 120 ml (4
fl. 0z.) Klimadl hinzugefugt werden. Hierbei darf nur
das fur den betreffenden Kompressor empfohlene
Klimadl verwendet werden.

KONDENSATOR

VORSICHT! VOR DER DURCHFUHRUNG DER
NACHSTEHENDEN ARBEITSSCHRITTE UNBEDINGT
DIE SICHERHEITSHINWEISE AM BEGINN DIESES
KAPITELS LESEN.
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ACHTUNG! Beim Ausbau des Kondensators die
Lage aller Kuhler- und Kondensatordichtungen
notieren. Diese speziellen Dichtungen dienen dazu,
Luft durch den Kondensator und den Kuhler zu lei-

ten. Sie missen unbedingt in ihrer urspriinglichen

Position wieder eingebaut werden, damit die kor-
rekte Funktion der Klimaanlage und des Kihlsy-
stems gewabhrleistet ist.

AUSBAU

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen und elek-
trisch isolieren.

(2) Kaltemittel wie in diesem Kapitel beschrieben
mit einer geeigneten Kaltemittel-Auffangvorrichtung
aus der Klimaanlage ablassen.

(3) Die drei Halter abbauen, mit denen die obere
Dichtung des Kondensators an der Kuhlergrillver-
kleidung befestigt ist, und Dichtung abnehmen (Abb.
34).

(4) Die beiden Schrauben lésen, mit denen die obe-
ren Kondensatorhalterungen oben an der Kuhlergrill-
verkleidung befestigt sind.

DICHTUNG

FLUSSIGKEITSLEITUNG

ROHR MIT KALIBRIERTER
BOHRUNG

KONDENSATOR

TJ

(5) Von der Fahrzeugfront her durch die rechte
Seite der Kuhlergrill6ffnung greifen und die Schrau-
ben lgsen, mit denen die Anschluf3stiicke der Ein-
und der Auslallleitung am Kondensator befestigt
sind. Alle offenen Anschlisse von Kaltemittelleitun-
gen mit Stopfen oder Klebeband verschlie3en.

(6) Die drei Halter abbauen, mit denen die untere
Dichtung des Kondensators am beifahrerseitigen
Rahmentrager und an der Unterseite der Kuhlergrill-
verkleidung befestigt ist, und die Dichtung abneh-
men.

(7) Die beiden Schrauben losen, mit denen die
untere Kondensatorhalterung auf der Unterseite der
Kuhlergrillverkleidung befestigt ist.

(8) Die drei Schrauben jeweils seitlich am Kihler
lésen, mit denen die Kuhlerhalterungen seitlich an
der Kuhlergrillverkleidung befestigt sind.

(9) Kuhler und Abdeckung nach hinten in Rich-
tung Motor neigen. Hierbei darauf achten, dall die
Lufterblatter nicht die Kuhlrippen des Kuhlers
beschadigen.

(10) Kondensator vorsichtig aus dem Motorraum
heben.

HALTER

DICHTUNG

KUHLERGRILLVERKLEIDUNG

DICHTUNG

DICHTUNG

RAHMENTRAGER

HALTER

80abfeab

Abb. 34 Kondensator aus- und einbauen
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EINBAU

(1) Kondensator vorsichtig in der korrekten Ein-
baulage anhalten.

(2) Die beiden Schrauben eindrehen, mit denen die
unteren Kondensatorhalterungen oben an der Kuh-
lergrillverkleidung befestigt sind. Schrauben mit
einem Anzugsmoment von 2,2 N-m (20 in. Ibs.) fest-
ziehen.

(3) Kuhlerhalterungen seitlich an der Kuhlergrill-
verkleidung anhalten. Die sechs Schrauben eindre-
hen, mit denen der Kuhler und die Abdeckung an der
Kuhlergrillverkleidung befestigt sind. Schrauben mit
einem Anzugsmoment von 8 N-m (72 in. Ibs.) festzie-
hen.

(4) Die obere Kondensatordichtung mit den drei
Haltern oben an der Kiuhlergrillverkleidung befesti-
gen.

(5) Klebeband bzw. Stopfen von den Anschlissen
am Kondensator und an den Ein- und AuslaBleitun-
gen abnehmen. Von der Fahrzeugfront aus durch die
Kuhlergrilloffnung greifen und die Anschlisse der
Ein- und AuslaBleitung mit den beiden Schrauben
am Kondensator befestigen. Schrauben mit einem
Anzugsmoment von 12 N-m (105 in. Ibs.) festziehen.

(6) Die beiden Schrauben eindrehen, mit denen die
untere Kondensatorhalterung an der Unterseite der
Kuhlergrillverkleidung befestigt ist. Schrauben mit
einem Anzugsmoment von 2,2 N-m (20 in. Ibs.) fest-
ziehen.

(7) Die untere Kondensatordichtung an der Unter-
seite der Kuhlergrillverkleidung und am beifahrersei-
tigen Rahmentrager mit den drei Haltern befestigen.

(8) Batterie-Minuskabel (-) anschlieRen.

(9) Kaltemittelsystem wie in diesem Kapitel
beschrieben mit Unterdruck beaufschlagen.

(10) Kaltemittel wie in diesem Kapitel beschrieben
einfullen.

HINWEIS: Wird ein neuer Kondensator eingebaut,
so mussen dem Kaltemittelsystem 30 ml (1 oz.) Kli-
madl hinzugefligt werden. Hierbei nur das fur den
eingebauten Kompressor vorgeschriebene Klimadl
verwenden.

UNTERDRUCK-RUCKSCHLAGVENTIL

(1) Anschluf3stick der Unterdruckleitung der Hei-
zungs-/Klimaanlage vom Unterdruck-Ruckschlagven-
til neben dem Anschluf3 des Unterdruckadapters des
Ansaugkrimmers im Motor abbauen.

(2) Die korrekte Einbaulage des Unterdruck-Ruck-
schlagventils in der Unterdruckleitung flr den spate-
ren Wiedereinbau notieren.

(3) Unterdruck-Ruckschlagventil von den
Anschlussen der Unterdruckleitung abbauen.
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(4) Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
wie der Ausbau.

UNTERDRUCKBEHALTER

(1) Batterie- und Batterietrager aus dem Motor-
raum ausbauen. Naheres hierzu siehe Kapitel 8A,
“Batterie”.

(2) Unterdruck-Versorgungsleitungstecker
Unterdruckbehélter abziehen (Abb. 35).

T-STUCK UNTERDRUCK-
RUCKSCHLAGVEN-
TIL
| NN
e - 2 -

UNTERDRUCK-
VERSORGUNGS-
LEITUNG

vom

80a4d33f

Abb. 35 Unterdruckbehélter aus-/einbauen

(3) Die Schraube lésen, mit der der Unterdruckbe-
halter am Innenkotfligel unter dem Batterietrager
und hinter dem rechten Vorderradgehause befestigt
ist.

(4) Unterdruckbehalter aus dem Motorraum aus-
bauen.

(5) Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
wie der Ausbau. Die Befestigungsschrauben des
Unterdruckbehélters mit einem Anzugsmoment von 1
N-m (10 in. Ibs.) festziehen.

GEBLASEMOTOR

AUSBAU

(1) Batterie vom Batterietrager abbauen. Naheres
hierzu siehe Kapitel 8A, “Batterie”.

(2) Die drei Schrauben lésen, mit denen der Com-
puter/Motorsteuerung (PCM) an der motorraumseiti-
gen Halterung an der Spritzwand befestigt ist, und
PCM von der Offnung des Geblasemotors in der
Spritzwand weg bewegen (Abb. 36).

(3) Steckverbinder des Geblasemotors abziehen
(Abb. 37).

(4) Die drei Schrauben lésen, mit denen der Gebla-
semotor samt Geblaserad am Gehause der Heizungs-/
Klimaanlage befestigt ist.

(5) Geblasemotor so drehen, dall er samt Geblase-
rad vom Gehause der Heizungs-/Klimaanlage abge-
nommen werden kann.
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COMPUTER/MOTORSTEUE-
RUNG (PCM)

BATTERIETRA-

=

VORN

ZENTRALE
STROMVERSOR-
GUNG (PDC)

80a4d306

Abb. 36 Computer/Motorsteuerung (PCM) aus- und
einbauen
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Abb. 37 Gebldsemotor aus- und einbauen

EINBAU

(1) Geblasemotor samt Geblaserad in der korrek-
ten Einbaulage am Gehause der Heizungs-/Klimaan-
lage anhalten.

(2) Die drei Schrauben eindrehen, mit denen der
Geblasemotor am Gehause der Heizungs-/Klimaan-
lage befestigt ist. Schrauben mit einem Anzugsmo-
ment von 2,2 N-m (20 in. Ibs.) festziehen.

(3) Steckverbinder am Geblasemotor anschlief3en.

(4) PCM an der Halterung an der Spritzwand
anhalten. Die Schrauben, mit denen der PCM an der
Halterung befestigt ist, eindrehen und festziehen.

(5) Batterie am Batterietrager befestigen. Naheres
hierzu siehe Kapitel 8A, “Batterie”.

TJ

STEUERGERAT DER HEIZUNGS-/KLIMAANLAGE

VORSICHT! BEI FAHRZEUGEN MIT AIRBAGSY-
STEM VOR ARBEITEN AM LENKRAD, AN DER
LENKSAULE ODER AN DER INSTRUMENTENTAFEL
ERST DIE SICHERHEITSHINWEISE IN KAPITEL 8M,
“INSASSEN-RUCKHALTESYSTEME” LESEN. WER-
DEN DIESE HINWEISE NICHT BEACHTET, SO
BESTEHT VERLETZUNGSGEFAHR  AUFGRUND
EINES VERSEHENTLICH AUFGEBLASENEN AIR-
BAGS!

AUSBAU

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen und elek-
trisch isolieren.

(2) Handschuhfach von der Instrumententafel
abbauen. Naheres hierzu siehe Kapitel 8E, “Instru-
mententafel und Anzeigeinstrumente”.

(3) Die mittlere Instrumententafelblende abbauen.
Naheres hierzu siehe Kapitel 8E, “Instrumententafel
und Anzeigeinstrumente”.

(4) Durch die Handschuhfachéffnung in der
Instrumententafel greifen und die beiden Halften des
Verbinders der Unterdruckleitungen der Heizungs-/
Klimaanlage voneinander trennen.

(5) Die vier Schrauben lgsen, mit denen das Steu-
ergerat der Heizungs-/Klimaanlage an der Instru-
mententafel befestigt ist (Abb. 38).

GEBLASESCHALTER

TEMPERATURREGLER
LUFTVERTEILERREGLER

UNTERDRUCKLEITUNGEN

80b9%add3

Abb. 38 Steuergerét der Heizungs-/Klimaanlage aus-
und einbauen

(6) Das Steuergerat so weit von der Instrumenten-
tafel abnehmen, dal? die AnschlUsse auf seiner Ruck-
seite zuganglich sind.

(7) Die drei Kabelbaum-Steckverbinder von der
Ruckseite des Steuergeréats abziehen (Abb. 39).
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N GEBLASESCHALTER
STEUERGERAT, HEI-

ZUNGS-/KLIMAAN-
LAGE

STECKVERBINDER/GEBLA-

LUFTVERTEILER- SESCHALTER

REGLER

STECKVERBINDER/TEMPE-
RATURREGLER UND

BELEUCHTUNG
STECKVERBINDER/

LUFTVERTEILER-

UNTERDRUCKLEITUNGEN REGLER

80b8988d

Abb. 39 Anschllisse am Steuergerét der Heizungs-/
Klimaanlage

(8) Steuergerat von der Instrumententafel abneh-
men.

EINBAU

(1) Die drei Kabelbaum-Steckverbinder auf der
Ruckseite des Steuergerats anschliel3en.

(2) Steuergerat in die Instrumententafel einsetzen
und mit den vier Schrauben befestigen. Schrauben
mit einem Anzugsmoment von 2,2 N-m (20 in. Ibs.)
festziehen.

(3) Durch die Handschuhfachéffnung in der
Instrumententafel greifen und die beiden Halften des
Verbinders der Unterdruckleitungen der Heizungs-/
Klimaanlage miteinander verbinden.

(4) Handschuhfach an der Instrumententafel
anbauen. Naheres hierzu siehe Kapitel 8E, “Instru-
mententafel und Anzeigeinstrumente”.

(5) Die mittlere Instrumententafelblende anbauen.
Naheres hierzu siehe Kapitel 8E, “Instrumententafel
und Anzeigeinstrumente”.

(6) Batterie-Minuskabel (-) anschlieen.

GEBLASESCHALTER

VORSICHT! BEI FAHRZEUGEN MIT AIRBAGSY-
STEM VOR ARBEITEN AM LENKRAD, AN DER
LENKSAULE ODER AN DER INSTRUMENTENTAFEL
ERST DIE SICHERHEITSHINWEISE IN KAPITEL 8M,
“INSASSEN-RUCKHALTESYSTEME” LESEN. WER-
DEN DIESE HINWEISE NICHT BEACHTET, SO
BESTEHT VERLETZUNGSGEFAHR AUFGRUND
EINES VERSEHENTLICH AUFGEBLASENEN AIR-
BAGS!

AUSBAU
(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen und elek-
trisch isolieren.
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(2) Mit einem Hartkunststoffstab oder einem &hn-
lichen, geeigneten Werkzeug mit flacher, breiter
Klinge den Knopf des Geblaseschalters vorsichtig von
der Schalterachse vorn am Bedienfeld der Heizungs-/
Klimaanlage abhebeln.

(3) Steuergerat der Heizungs-/Klimaanlage wie in
diesem Kapitel beschrieben von der Instrumententa-
fel abbauen.

(4) Die Schraube lésen, mit der der Geblaseschal-
ter auf der Ruckseite des Steuergerats befestigt ist
(Abb. 40).

STEUERGERAT, HEIZUNGS-/

KLIMAANLAGE
BEFESTIGUNGSSCHRAUBE

GEBLASESCHALTER
LUFTVERTEILERREGLER

UNTERDRUCKLEITUNGEN

80b%add4

Abb. 40 Gebldseschalter aus- und einbauen

(5) Geblaseschalter von der Ruckseite des Steuer-
gerats abnehmen.

EINBAU

(1) Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
wie der Ausbau. Befestigungsschrauben des Gebléase-
schalters und des Steuergerats der Heizungs-/Klima-
anlage mit einem Anzugsmoment von 2,2 N-m (20 in.
Ibs.) festziehen.

STELLMOTOR DER MISCHLUFTKLAPPE

VORSICHT! BEI FAHRZEUGEN MIT AIRBAGSY-
STEM VOR ARBEITEN AM LENKRAD, AN DER
LENKSAULE ODER AN DER INSTRUMENTENTAFEL
ERST DIE SICHERHEITSHINWEISE IN KAPITEL 8M,
“INSASSEN-RUCKHALTESYSTEME” LESEN. WER-
DEN DIESE HINWEISE NICHT BEACHTET, SO
BESTEHT VERLETZUNGSGEFAHR  AUFGRUND
EINES VERSEHENTLICH AUFGEBLASENEN AIR-
BAGS!
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AUSBAU

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen und elek-
trisch isolieren.

(2) Steckverbinder vom Stellmotor der Mischluft-
klappe abziehen.

(3) Die Schrauben lésen, mit denen der Stellmotor
der Mischluftklappe an deren Halterung befestigt ist
(Abb. 41).

STELLMOTOR/MISCHLUFT-
KLAPPE

STECKVERBINDER

HALTERUNG/MOTOR

SCHRAUBENBEFE-
STIGUNGSPUNKTE

ZWISCHENWELLE/MOTOR

80b8983c

Abb. 41 Stellmotor der Mischluftklappe, Halterung
und Achse

(4) Stellmotor abnehmen.
(5) Nach Bedarf die Zwischenwelle von der
Gelenkwelle der Mischluftklappe abbauen.

EINBAU

(1) Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
wie der Ausbau.

(2) Die Schrauben, mit denen der Stellmotor der
Mischluftklappe an deren Halterung befestigt ist,
eindrehen und mit einem Anzugsmoment von 1 N-m
(10 in. Ibs.) festziehen.

(3) Batterie-Minuskabel (-) anschlie3en.

GEBLASERELAIS

VORSICHT! BEI FAHRZEUGEN MIT AIRBAGSY-
STEM VOR ARBEITEN AM LENKRAD, AN DER
LENKSAULE ODER DER INSTRUMENTENTAFEL
ERST DIE SICHERHEITSHINWEISE IN KAPITEL 8M,
“INSASSEN-RUCKHALTESYSTEME” LESEN. WER-
DEN DIESE HINWEISE NICHT BEACHTET, SO
BESTEHT VERLETZUNGSGEFAHR AUFGRUND
EINES VERSEHENTLICH AUFGEBLASENEN AlIR-
BAGS!

TJ

AUSBAU

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen und elek-
trisch isolieren.

(2) Handschuhfach wvon der Instrumententafel
abbauen. Naheres hierzu siehe Kapitel 8E, “Instru-
mententafel und Anzeigeinstrumente”.

(3) Durch die Handschuhfachéffnung greifen und
das Geblaserelais freilegen. Das Relais befindet sich
oben rechts neben dem Kabelbaum der Instrumen-
tentafel (Abb. 42).

GEHAUSE, HEIZUNGS-/KLI-
MAANLAGE

GEBLASERE-

KABELBAUM/IN- LAIS

STRUMENTENTAFEL

KABELBAUM, HEIZUNGS-/
KLIMAANLAGE
UNTERDRUCK-
STELLGLIED

80b8988e

Abb. 42 Geblaserelais aus- und einbauen

(4) Geblaserelais vom Kabelbaum-Steckverbinder
abziehen.

EINBAU

(1) Zum Einbau die Anschlisse des Relais mit den
Polen im Kabelbaum-Steckverbinder fluchten und
das Relais fest einstecken.

(2) Handschuhfach einbauen. Naheres hierzu siehe
Kapitel 8E, “Instrumententafel und Anzeigeinstru-
mente”.

(3) Batterie-Minuskabel (-) anschliel3en.

(4) Korrekte Funktion des Relais Uberprufen.

FUSSRAUMVERKLEIDUNG

VORSICHT! BEI FAHRZEUGEN MIT AIRBAGSY-
STEM VOR ARBEITEN AM LENKRAD, AN DER
LENKSAULE ODER AN DER INSTRUMENTENTAFEL
ERST DIE INFORMATIONEN IN KAPITEL 8M,
“INSASSEN-RUCKHALTESYSTEME” LESEN. WER-
DEN DIE ERFORDERLICHEN AN VORSICHTSMASS-
NAHMEN NICHT GETROFFEN, SO BESTEHT
VERLETZUNGSGEFAHR DURCH EINEN VERSE-
HENTLICH AUFGEBLASENEN AIRBAG!

AUSBAU
(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen und elek-
trisch isolieren.
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(2) Die beiden Schrauben lgésen, mit denen das
Oberteil der FuRraumverkleidung auf der Beifahrer-
seite unter der Instrumententafel am Geh&ause der
Heizungs-/Klimaanlage befestigt ist (Abb. 43).

BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN
GEHAUSE, HEIZUNGS-/KLIMAAN-

-z
\V

Abb. 43 FulBBraumverkleidung aus- und einbauen

FUSSRAUM-
VERKLEI-

_/ DUNG

80abd282

(3) Die beiden unteren Schrauben lésen, mit denen
das Unterteil der FulRraumverkleidung am Gehause
der Heizungs-/Klimaanlage befestigt ist.

(4) FuBraumverkleidung nach unten in Richtung
Boden ziehen, so dal} die geschlitzten oberen Haltela-
schen von den zwei gelockerten Befestigungsschrau-
ben des Geh&duses der Heizungs-/Klimaanlage geldst
werden.

(5) FuBBraumverkleidung vom Gehause der Hei-
zungs-/Klimaanlage abnehmen.

EINBAU

(1) Die geschlitzten oberen Haltelaschen der Fuf3-
raumverkleidung unter die Koépfe der zwei gelocker-
ten Befestigungsschrauben am  Gehduse der
Heizungs-/Klimaanlage schieben. Schrauben mit
einem Anzugsmoment von einem Anzugsmoment von
2,2 N-m (20 in. Ibs.) festziehen.

(2) Die beiden Befestigungsschrauben des Unter-
teils der FuBraumverkleidung am Gehause der Hei-
zungs-/Klimaanlage eindrehen und mit einem
Anzugsmoment von 2,2 N-m (20 in. Ibs.) festziehen.

(3) Batterie-Minuskabel (-) anschlie3en.

GEBLASEWIDERSTAND

VORSICHT! BEI FAHRZEUGEN MIT AIRBAGSY-
STEM VOR ARBEITEN AM LENKRAD, AN DER
LENKSAULE ODER AN DER INSTRUMENTENTAFEL
ERST DIE INFORMATIONEN IN KAPITEL 8M,
“INSASSSEN-RUCKHALTESYSTEME” LESEN. WER-
DEN NICHT DIE ERFORDERLICHEN VORSICHTS-
MASSNAHMEN GETROFFEN, SO BESTEHT
VERLETZUNGSGEFAHR DURCH EINEN VERSE-
HENTLICH AUFGEBLASENEN AIRBAG!
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(1) Batterie-Minuskabel abklemmen und elektrisch
isolieren.

(2) FuBraumverkleidung wie in diesem Kapitel
beschrieben vom Gehause der Heizungs-/Klimaanlage
abbauen.

(3) Sicherung des Steckverbinders des Geblasewi-
derstands herausziehen, so dal der Steckverbinder
abgezogen werden kann (Abb. 44).
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// SCHRAUBEN
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Abb. 44 Gebldsewiderstand aus- und einbauen

(4) Verriegelung des Kabelbaum-Steckverbinders
des Geblasemotors niederdriicken und Steckverbin-
der abziehen.

(5) Die beiden Schrauben lésen, mit denen der
Geblasewiderstand am Gehéause der Heizungs-/Kli-
maanlage befestigt ist.

(6) Widerstand vom Gehause abnehmen.

(7) Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
wie der Ausbau. Befestigungsschrauben mit einem
Anzugsmoment von 2,2 N-m (20 in Ibs.) festziehen.

UNTERDRUCKSTELLGLIEDER DER
LUFTVERTEILERKLAPPEN

VORSICHT! BEI FAHRZEUGEN MIT AIRBAGSY-
STEM VOR ARBEITEN AM LENKRAD, AN DER
LENKSAULE ODER AN DER INSTRUMENTENTAFEL
ERST DIE SICHERHEITSHINWEISE IN KAPITEL 8M,
“INSASSEN-RUCKHALTESYSTEME” LESEN. WER-
DEN DIESE HINWEISE NICHT BEACHTET, SO
BESTEHT VERLETZUNGSGEFAHR AUFGRUND
EINES VERSEHENTLICH AUFGEBLASENEN AIR-
BAGS!

STELLGLIED DER DEFROSTERKLAPPE

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen und elek-
trisch isolieren.

(2) Knieschutzpolster von der Instrumententafel
abbauen. Naheres hierzu siehe Kapitel 8E, “Instru-
mententafel und Anzeigeinstrumente”.
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(3) Die beiden Unterdruckleitungen vom Stellglied
der Defrosterklappe abbauen (Abb. 45).
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TENTAFELKLAPPE
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Abb. 45 Stellglieder der Defroster-, FulSraum- und
Instrumententafelklappe

(4) Einen Hartkunststoffstab oder ein &hnliches,
geeignetes Werkzeug mit breiter, flacher Klinge vor-
sichtig in die Entriegelungsoffnung an der Stellglied-
halterung am Gehéduse der Heizungs-/Klimaanlage
stecken, so daR die Stellgliedsicherung entriegelt
wird; das Stellglied fest nach auRen ziehen und von
der Halterung abhebeln (Abb. 46).

(5) Das Stellglied so drehen und schwenken, dafl
die Offnung am Ende des Stellgliedgestidnges von
dem gebogenen Stift am Ende des Defrosterklappen-
hebels gelést wird.

(6) Stellglied der Defrosterklappe aus dem Fahr-
zeug nehmen.

(7) Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
wie der Ausbau.

STELLGLIED DER FUSSRAUMKLAPPE

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen und elek-
trisch isolieren.

(2) Knieschutzpolster von der Instrumententafel
abbauen. Naheres hierzu siehe Kapitel 8E, “Instru-
mententafel und Anzeigeinstrumente”.

(3) Unterdruckleitung vom Stellglied der Ful3-
raumklappe abbauen (Abb. 45).

(4) Einen Hartkunststoffstab oder ein &hnliches,
geeignetes Werkzeug mit breiter, flacher Klinge vor-
sichtig in die Entriegelungsoffnung an der Stellglied-
halterung am Gehause der Heizungs-/Klimaanlage
stecken, so daB die Stellgliedsicherung entriegelt

ENTRIEGELUNGSOFF-
NUNG/STELLGLIEDHAL-
TERUNG

MY

HARTKUNSTSTOFFSTAB

STELLGLIEDSICHE-
RUNG
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Abb. 46 Unterdruckstellglied aus- und einbauen—
Typisch

wird; das Stellglied fest nach auf3en ziehen und von
der Halterung abnehmen (Abb. 46).

(5) Das Stellglied so schwenken, daR die Offnung
am Ende des Stellgliedgestanges von dem gebogenen
Stift am Ende des Fullraumklappenhebels geldst
wird.

(6) Stellglied der FuBraumklappe aus dem Fahr-
zeug nehmen.

(7) Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
wie der Ausbau.

STELLGLIED DER INSTRUMENTENTAFELKLAPPE

(1) Das Stellglied der Defrosterklappe wie in die-
sem Kapitel beschrieben ausbauen.

(2) Unterdruckleitung vom Stellglied der Instru-
mententafelklappe abbauen (Abb. 45).

(3) Einen Hartkunststoffstab oder ein ahnliches,
geeignetes Werkzeug mit breiter, flacher Klinge vor-
sichtig in die Entriegelungsoffnung an der Stellglied-
halterung am Gehéause der Heizungs-/Klimaanlage
stecken, so daR die Stellgliedsicherung entriegelt
wird; das Stellglied fest nach auf3en ziehen und von
der Halterung abnehmen (Abb. 46).

(4) Das Stellglied so drehen und schwenken, daf
die Offnung am Ende des Stellgliedgestéanges von
dem gebogenen Stift am Ende des Instrumententafel-
klappenhebels gelést wird.

(5) Stellglied der Instrumententafelklappe aus
dem Fahrzeug nehmen.

(6) Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
wie der Ausbau.
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STELLGLIED DER UMLUFTKLAPPE

Die Umluftklappe und das zugehdrige unterdruck-
betéatigte Stellglied sind nur bei Fahrzeugen mit Kli-
maanlage eingebaut.

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen und elek-
trisch isolieren.

(2) FuBraumverkleidung wie in diesem Kapitel
beschrieben vom Gehause der Heizungs-/Klimaanlage
abbauen.

(3) Unterdruckleitung vom Stellglied der Umluft-
klappe abbauen (Abb. 47).

KABELBAUM-STECKVERBIN- GEBLASERELAIS
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Abb. 47 Stellglied der Umluftklappe aus- und
einbauen
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(4) Einen Hartkunststoffstab oder ein &hnliches,
geeignetes Werkzeug mit breiter, flacher Klinge vor-
sichtig in die Entriegelungsoffnung an der Stellglied-
halterung am Gehéause der Heizungs-/Klimaanlage
stecken, so daR die Stellgliedsicherung entriegelt
wird; das Stellglied fest nach auRen ziehen und von
der Halterung abnehmen (Abb. 46).

(5) Das Stellglied so drehen und schwenken, daf
die Offnung am Ende des Stellgliedgestidnges von
dem gebogenen Stift am Ende des Umluftklappenhe-
bels geldst wird.

(6) Stellglied der Umluftklappe aus dem Fahrzeug
nehmen.

(7) Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
wie der Ausbau.

GEHAUSE DER HEIZUNGS-/KLIMAANLAGE

Fur Arbeiten am Warmetauscher der Heizung, am
Verdampfer, an der Mischluftklappe und an den ein-
zelnen Luftverteilerklappen mul} das Geh&duse der
Heizungs-/Klimaanlage aus dem Fahrzeug ausgebaut
werden, und die beiden Geh&ausehalften missen von-
einander getrennt werden.
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VORSICHT! BEI FAHRZEUGEN MIT AIRBAGSY-
STEM VOR ARBEITEN AM LENKRAD, AN DER
LENKSAULE ODER AN DER INSTRUMENTENTAFEL
ERST DIE SICHERHEITSHINWEISE IN KAPITEL 8M,
“INSASSEN-RUCKHALTESYSTEME” LESEN. WER-
DEN DIESE HINWEISE NICHT BEACHTET, SO
BESTEHT VERLETZUNGSGEFAHR  AUFGRUND
EINES VERSEHENTLICH AUFGEBLASENEN AIR-
BAGS!

AUSBAU

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen und elek-
trisch isolieren.

(2) Instrumententafel ausbauen. Naheres hierzu
siehe Kapitel 8E, “Instrumententafel und Anzeigein-
strumente”.

(3) Bei Fahrzeugen ohne Klimaanlage weiter mit
Schritt 6. Bei Fahrzeugen mit Klimaanlage das Kal-
temittel wie in diesem Kapitel beschrieben mit einer
geeigneten Kaltemittel-Auffangvorrichtung aus der
Klimaanlage ablassen.

(4) Die Kupplung der Flussigkeitsleitung von der
EinlaBleitung des Kondensators abbauen. N&heres
hierzu siehe Abschnitt “FederschloRkupplungen” in
diesem Kapitel. Alle offenen Anschlisse von Kaélte-
mittelleitungen mit Stopfen oder mit Klebeband ver-
schlielRen.

(5) Kupplung der EinlaBleitung des Kaltemittel-
sammlers von der AuslaBleitung des Kondensators
abbauen. N&heres hierzu siehe Abschnitt “Feder-
schloRkupplungen” in diesem Kapitel. Alle offenen
Anschliisse von Kaltemittelleitungen mit Stopfen
oder mit Klebeband verschliel3en.

(6) Motorkuhlmittel ablassen.
siehe Kapitel 7, “Kuhlsystem”.

(7) Heizungsschlauche von den Leitungen des
Warmetauschers abbauen. N&heres hierzu siehe
Kapitel 7, “Kihlsystem”. Alle offenen Anschllsse von
Leitungen mit Stopfen oder mit Klebeband verschlie-
Ben.

(8) Die Unterdruckleitung der Heizungs-/Klimaan-
lage vom T-Stlck neben den Leitungen des Warme-
tauschers abbauen.

(9) Die funf Befestigungsmuttern des Gehauses
der Heizungs-/Klimaanlage motorraumseitig von den
Stehbolzen an der Spritzwand l6sen (Abb. 48). Nach
Bedarf die Befestigungselemente der Batterie lockern
und die Batterie versetzen, um den Zugang zu
erleichtern. Naheres hierzu siehe Kapitel 8A, “Batte-
rie”.

(10) AblaBschlauch des Luftkastens vom Befesti-
gungsstehbolzen des Gehauses der Heizungs-/Klima-
anlage an der Spritzwand direkt hinter dem
Zylinderkopf abbauen.

Naheres hierzu
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Abb. 48 Gehéduse der Heizungs-/Klimaanlage aus-
und einbauen

(11) FuBraumkanal wie in diesem Kapitel
beschrieben vom Unterteil des Gehauses der Hei-
zungs-/Klimaanlage abbauen.

(12) Die eine Schraube lésen, mit der das Gehéause
der Heizungs-/Klimaanlage an der Halterung am
innenraumseitigen Teil der Spritzwand befestigt ist.

(13) Gehause der Heizungs-/Klimaanlage so weit
nach unten ziehen, dal? der Defrosterkanal und der
Frischluftkanal gelést werden, und so weit nach hin-
ten ziehen, dall die Befestigungsstehbolzen und der
Kondensat-AblaRschlauch des Verdampfers von den
Offnungen in der Spritzwand freikommen.

(14) Gehéause der Heizungs-/Klimaanlage aus dem
Fahrzeug nehmen.

ZERLEGEN

(1) Gehause der Heizungs-/Klimaanlage aus dem
Fahrzeug nehmen und auf einer Werkbank ablegen.

(2) Unterdruckleitungen vom Stellglied der Fuf3-
raumklappe und vom Stellglied der Umluftklappe
abbauen (je nach Ausstattung).

(3) Unterdruckleitungen von allen Halteclips am
Unterteil des Gehauses der Heizungs-/Klimaanlage
abbauen.

(4) Die Halter des Kabelbaum-Steckverbinders der
Heizungs-/Klimaanlage und des Kabelbaum-Steck-
verbinders des Geblaserelais von den Offnungen am
Gehause der Heizungs-/Klimaanlage abbauen.

(5) Geblasemotor samt Geblaserad wie in diesem
Kapitel beschrieben vom Gehé&use der Heizungs-/Kli-
maanlage abbauen.

(6) Schaumstoffdichtung vorsichtig vom Flansch
um die Offnung des Geblasemotors vom Gehéause der
Heizungs-/Klimaanlage abbauen. Ist die Dichtung
verformt oder beschadigt, so mul} sie ausgetauscht
werden.

(7) Unterdruckleitung und Anschluf3stiick durch
die Schaumstoffdichtung zwischen dem Befestigungs-

TJ

flansch des Warmetauschers und der Verdampferlei-
tung am Gehause der Heizungs-/Klimaanlage ziehen
(Abb. 49).

DICHTUNGEN

KLEMME/VERDAMPFERLEITUNG

80ad8456

Abb. 49 Gehduse der Heizungs-/Klimaanlage
zerlegen

(8) Bei Fahrzeugen mit Klimaanlage die Schraube
lI6sen, mit der die Klemme an den Verdampferleitun-
gen befestigt ist, und Klemme abnehmen.

(9) Schaumstoffdichtung vorsichtig vom Befesti-
gungsflansch des Wéarmetauschers und des Verdamp-
fers am Gehduse der Heizungs-/Klimaanlage
abbauen. Ist die Dichtung verformt oder beschadigt,
so muld sie ausgetauscht werden.

(10) Mit einem Schraubendreher die beiden
Halteclips abhebeln, die das Oberteil und das Unter-
teil des Gehauses der Heizungs-/Klimaanlage mitein-
ander verbinden.

(11) Die 14 Schrauben lésen, die das Oberteil und
das Unterteil des Gehauses der Heizungs-/Klimaan-
lage miteinander verbinden.

(12) Das Oberteil des Gehauses vorsichtig vom
Unterteil trennen.

ZUSAMMENBAU

(1) Das Oberteil des Gehauses der Heizungs-/Kli-
maanlage am Unterteil anbringen. Hierbei folgendes
beachten:

(a) Die einzelnen Enden der Klappengelenkwel-
len mussen jeweils korrekt in die entsprechenden
Aufnahmen gefuhrt werden (Abb. 50).

(b) Der Venturiring des Geblasemotors mufd kor-
rekt angebaut sein.

(c) Bei Fahrzeugen mit Klimaanlage muf3 die
Gummidichtung der Verdampferleitung korrekt in
den Aufnahmen am Ober- und Unterteil des
Gehéauses der Heizungs-/Klimaanlage angebracht
sein.

(2) Die beiden Gehauseteile mit den 14 Schrauben
und den beiden Halteclips verbinden. Schrauben mit
einem Anzugsmoment von 2,2 N-m (20 in. Ibs.) fest-
ziehen.
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Abb. 50 Geh&use der Heizungs-/Klimaanlage
zusammenbauen

(3) Geblasemotor samt Geblaserad wie in diesem
Kapitel beschrieben am Gehéuse der Heizungs-/Kli-
maanlage anbauen.

(4) Schaumstoffdichtungen an den Flanschen um
die Offnung des Geblasemotors und am Flansch des
Warmetauschers bzw. des Verdampfers am Gehé&use
der Heizungs-/Klimaanlage anbauen.

(5) Unterdruckschlauch und Anschlu3stick durch
die Schaumstoffdichtung zwischen dem Befestigungs-
flansch des Warmetauschers und der Verdampferlei-
tung am Gehduse der Heizungs-/Klimaanlage
schieben.

(6) Bei Fahrzeugen mit Klimaanlage die Klemme
des Verdampferschlauchs anbauen. Befestigungs-
schraube mit einem Anzugsmoment von 2,2 N-m (20
in. Ibs.) festziehen.

(7) Halter des Kabelbaum-Steckverbinders der
Heizungs-/Klimaanlage und des Kabelbaum-Steck-
verbinders des Geblaserelais an den Offnungen am
Gehéause der Heizungs-/Klimaanlage anbringen.

(8) Unterdruckleitungen an den Halteclips anbrin-
gen und am Stellglied der FuBraumklappe sowie am
Stellglied der Umluftklappe anbauen (je nach Aus-
stattung).

(9) Gehause der Heizungs-/Klimaanlage
Fahrzeug einbauen.

in das

EINBAU

(1) Geh&duse der Heizungs-/Klimaanlage an der
Spritzwand anhalten und den Kondensat-Ablauf-
schlauch des Verdampfers sowie die Stehbolzen des
Gehéauses in die entsprechenden Offnungen in der
Spritzwand schieben. Darauf achten, daR die Offnun-
gen oben am Gehause korrekt zum Frischluftkanal
und zum Defrosterkanal ausgerichtet sind.

(2) Die eine Schraube, mit der das Gehause der
Heizungs-/Klimaanlage an der Halterung am innen-
raumseitigen Teil der Spritzwand befestigt ist, ein-
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drehen und mit einem Anzugsmoment von 3,4 N-m
(30 in. Ibs.) festziehen.

(3) FuBraumkanal wie in diesem Kapitel beschrie-
ben am Unterteil des Gehauses der Heizungs-/Klima-
anlage anbauen.

(4) AblaBschlauch des Luftkastens am Befesti-
gungsstehbolzen des Gehauses der Heizungs-/Klima-
anlage an der Spritzwand direkt hinter dem
Zylinderkopf anbauen.

(5) Vom Motorraum her die funf Befestigungsmut-
tern auf den Stehbolzen an der Spritzwand aufdre-
hen und mit einem Anzugsmoment von 6,2 N-m (55
in. Ibs.) festziehen.

(6) Wurden die Befestigungselemente der Batterie
gelockert und die Batterie versetzt, die Batterie kor-
rekt anbringen und befestigen. Naheres hierzu siehe
Kapitel 8A, “Batterie”.

(7) Unterdruckleitung der Heizungs-/Klimaanlage
am T-Stuck neben den Leitungen des Warmetau-
schers anschlielRen.

(8) Stopfen bzw. Klebeband von den Leitungen des
Warmetauschers abnehmen. Heizungsschlauche an
den Leitungen des Warmetauschers anschlieBen und
Motorkuhlmittel einftllen. Naheres hierzu siehe
Kapitel 7, “Kuhlsystem”.

(9) Bei Fahrzeugen ohne Klimaanlage weiter mit
Schritt 13. Bei Fahrzeugen mit Klimaanlage Stopfen
bzw. Klebeband von den Anschliissen an der EinlaR-
leitung des Kaltemittelsammlers und an der AuslaB-
leitung des Verdampfers abnehmen. Kupplung der
EinlaBleitung des Kaltemittelsammlers an der Aus-
laBleitung des Verdampfers anschliefen. N&heres
hierzu siehe Abschnitt “FederschloRkupplungen” in
diesem Kapitel.

(10) Stopfen bzw. Klebeband von den Anschlissen
der Flussigkeitsleitung und der EinlaBleitung des
Verdampfers abnehmen. Kupplung der Flussigkeits-
leitung an der Einlallleitung des Verdampfers
anschlieBen. Naheres hierzu siehe Abschnitt “Feder-
schloRkupplungen” in diesem Kapitel.

(11) Kaltemittelsystem wie in diesem Kapitel
beschrieben mit Unterdruck beaufschlagen.

(12) Kaltemittel wie in diesem Kapitel beschrieben
einfullen.

(13) Instrumententafel einbauen. N&heres hierzu
siehe Kapitel 8E, “Instrumententafel und Anzeigein-
strumente”.

(14) Batterie-Minuskabel (-) anschliel3en.

(15) Motor anlassen und Heizung sowie Klimaan-
lage auf korrekte Funktion tberprufen.
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LUFTVERTEILERKLAPPEN IM GEHAUSE DER
HEIZUNGS-/KLIMAANLAGE

VORSICHT! BEI FAHRZEUGEN MIT AIRBAGSY-
STEM VOR ARBEITEN AM LENKRAD, AN DER
LENKSAULE ODER AN DER INSTRUMENTENTAFEL
ERST DIE SICHERHEITSHINWEISE IN KAPITEL 8M,
“INSASSEN-RUCKHALTESYSTEME” LESEN. WER-
DEN DIESE HINWEISE NICHT BEACHTET, SO
BESTEHT VERLETZUNGSGEFAHR  AUFGRUND
EINES VERSEHENTLICH AUFGEBLASENEN AIR-
BAGS!

MISCHLUFTKLAPPE

(1) Gehause der Heizungs-/Klimaanlage wie in die-
sem Kapitel beschrieben ausbauen und zerlegen.

(2) Gelenkwelle der Mischluftklappe aus der Auf-
nahme an der Unterseite des Unterteils des Gehau-
ses der Heizungs-/Klimaanlage heben (Abb. 51).
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Abb. 51 Mischluftklappe

(3) Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
wie der Ausbau.

INSTRUMENTENTAFELKLAPPE SAMT HEBEL

(1) Gehause der Heizungs-/Klimaanlage wie in die-
sem Kapitel beschrieben ausbauen und zerlegen.

(2) Stellglieder der Defrosterklappe und der
Instrumententafelklappe wie in diesem Kapitel
beschrieben vom Gehause der Heizungs-/Klimaanlage
abbauen.

(3) Einen Schraubendreher in die Entriegelungs-
offnung der Gelenkwelle der Instrumententafel-
klappe einfuhren (Abb. 52), so dalR die
Hebelsicherung geldst wird, und den Hebel von der
AuRenseite des Oberteils des Gehauses der Hei-
zungs/-Klimaanlage von der Gelenkwelle abziehen.

(4) In das Oberteil des Gehauses der Heizungs-/
Klimaanlage greifen und die Instrumententafel-
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Abb. 52 Luftverteilerklappenhebel aus- und
einbauen—Typisch

klappe vorsichtig so biegen, dal? die Gelenkwelle der
Klappe von der Offnung im Geh&use gel6st wird
(Abb. 53).
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Abb. 53 Instrumententafelklappe und
Defrosterklappe

(5) Instrumententafelklappe vom Geh&use der Hei-
zungs-/Klimaanlage abnehmen.

(6) Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
wie der Ausbau.

DEFROSTERKLAPPE SAMT HEBEL

(1) Gehause der Heizungs-/Klimaanlage wie in die-
sem Kapitel beschrieben ausbauen und zerlegen.

(2) Instrumententafelklappe samt Hebel wie in
diesem Kapitel beschrieben vom Oberteil des Gehéau-
ses der Heizungs-/Klimaanlage abbauen.

(3) Einen Schraubendreher in die Entriegelungs-
offnung der Gelenkwelle der Defrosterklappe einfuh-
ren (Abb. 52), so dal? die Hebelsicherung geldst wird,
und den Hebel von der AuRenseite des Oberteils des
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Gehaduses der Heizungs-/Klimaanlage von der
Gelenkwelle abziehen.

(4) In das Oberteil des Gehéauses der Heizungs-/
Klimaanlage greifen und die Defrosterklappe vorsich-
tig so biegen, daB die Gelenkwelle der Klappe von
der Offnung im Gehause gelést wird (Abb. 53).

(5) Defrosterklappe vom Gehause der Heizungs-/
Klimaanlage abnehmen.

(6) Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
wie der Ausbau.

FUSSRAUMKLAPPE SAMT HEBEL

(1) Gehause der Heizungs-/Klimaanlage wie in die-
sem Kapitel beschrieben ausbauen und zerlegen.

(2) Stellglied der Fuliraumklappe wie in diesem
Kapitel beschrieben vom Unterteil des Gehauses der
Heizungs-/Klimaanlage abbauen.

(3) Einen Schraubendreher in die Entriegelungs-
o6ffnung der Gelenkwelle der FuBraumklappe einfuh-
ren (Abb. 52); so dal} die Hebelsicherung geldst wird,
und den Hebel von der Aulienseite des Unterteils des
Gehauses der Heizungs-/Klimaanlage von der
Gelenkwelle abziehen.

(4) In das Unterteil des Gehauses der Heizungs-/
Klimaanlage greifen und die FuRraumklappe vorsich-
tig so biegen, daR die Gelenkwelle der Klappe von
der Offnung im Gehé&use gelost wird (Abb. 54).

UNTERTEIL DES GEHAUSES
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Abb. 54 Ful3raumklappe

(5) Die drei Befestigungsschrauben lésen und Fuf3-
raumklappe vom Gehause der Heizungs-/Klimaan-
lage abnehmen.

(6) Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
wie der Ausbau.

UMLUFTKLAPPE
Die Umluftklappe und das zugehérige Stellglied
sind nur bei Fahrzeugen mit Klimaanlage eingebaut.
(1) Gehause der Heizungs-/Klimaanlage wie in die-
sem Kapitel beschrieben ausbauen und zerlegen.
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(2) Stellglied der Umluftklappe wie in diesem
Kapitel beschrieben vom Unterteil des Geh&auses der
Heizungs-/Klimaanlage ausbauen.

(3) In das Unterteil des Gehauses der Heizungs-/
Klimaanlage greifen und die Unterkante der Umluft-
klappe nach oben heben (Abb. 55).

UNTERTEIL DES GEHAUSES DER
HEIZUNGS-/KLIMAANLAGE
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Abb. 55 Umluftklappe

(4) Den Umluftklappenhebel durch den LufteinlaB3-
grill des Gehauses der Heizungs-/Klimaanlage fuhren
und die Klappe vom Gehause abnehmen.

(5) Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
wie der Ausbau.

VERDAMPFER

80abd299

VORSICHT! BEI FAHRZEUGEN MIT AIRBAGSY-
STEM VOR ARBEITEN AM LENKRAD, AN DER
LENKSAULE ODER AN DER INSTRUMENTENTAFEL
ERST DIE INFORMATIONEN IN KAPITEL 8M,
“INSASSEN-RUCKHALTESYSTEME” LESEN. WER-
DEN DIE ERFORDERLICHEN VORSICHTSMASS-
NAHMEN NICHT GETROFFEN, SO BESTEHT
VERLETZUNGSGEFAHR DURCH EINEN VERSE-
HENTLICH AUFGEBLASENEN AIRBAG!

(1) Gehause der Heizungs-/Klimaanlage wie in die-
sem Kapitel beschrieben ausbauen und zerlegen.

(2) Verdampfer aus dem Unterteil des Gehauses
der Heizungs-/Klimaanlage heben (Abb. 56).

(3) Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
wie der Ausbau. Darauf achten, dal die Schaumstoff-
dichtung und die Leitungsdichtung wieder eingebaut
werden.

HINWEIS: Nach einem Austausch des Verdampfers
missen dem Kaltemittelsystem 60 ml (2 fl. oz.) Kli-
maodl hinzugefigt werden. Nur Klimadl verwenden,
das fur den Kompressor dieses Fahrzeugs vorge-
schrieben wird.
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Abb. 56 Verdampfer aus- und einbauen

WARMETAUSCHER DER HEIZUNG

VORSICHT! BEI FAHRZEUGEN MIT AIRBAGSY-
STEM VOR ARBEITEN AM LENKRAD, AN DER
LENKSAULE ODER AN DER INSTRUMENTENTAFEL
ERST DIE INFORMATIONEN IN KAPITEL 8M,
“INSASSSEN-RUCKHALTESYSTEME” LESEN. WER-
DEN DIE ERFORDERLICHEN VORSICHTSMASS-
NAHMEN NICHT GETROFFEN, SO BESTEHT
VERLETZUNGSGEFAHR DURCH EINEN VERSE-
HENTLICH AUFGEBLASENEN AIRBAG!

(1) Gehause der Heizungs-/Klimaanlage wie in die-
sem Kapitel beschrieben ausbauen und zerlegen.

(2) Warmetauscher aus dem Unterteil des Gehau-
ses der Heizungs-/Klimaanlage heben (Abb. 57).

(3) Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
wie der Ausbau. Darauf achten, daR die Schaumstoff-
dichtung des Warmetauschers wieder eingebaut
wird.

LUFTKANALE UND AUSSTROMER

Ohne Ausbau der Instrumententafel kénnen nur
die Defrosterschlauche und die Einsatze der Instru-
mententafelausstromer ausgebaut werden. Zum Aus-
bau des Frischluftkanals samt Adapter mul3 das
Gehause der Heizungs-/Klimaanlage teilweise abge-
baut werden. Die Gehause der Instrumententafelaus-
stromer und der Defrosterausstromer kénnen nur
zusammen mit der Instrumententafel oder mit deren
mittlerer Blende ausgetauscht werden.

TJ

WARMETAUSCHER

UNTERTEIL DES GEHAUSES
= DER HEIZUNGS-/KLIMAAN-
LAGE

80abd29b

Abb. 57 Wérmetauscher der Heizung aus- und
einbauen

VORSICHT! BEI FAHRZEUGEN MIT AIRBAGSY-
STEM VOR ARBEITEN AM LENKRAD, AN DER
LENKSAULE ODER AN DER INSTRUMENTENTAFEL
ERST DIE SICHERHEITSHINWEISE IN KAPITEL 8M,
“INSASSEN-RUCKHALTESYSTEME” LESEN. WER-
DEN DIESE HINWEISE NICHT BEACHTET, SO
BESTEHT VERLETZUNGSGEFAHR  AUFGRUND
EINES VERSEHENTLICH AUFGEBLASENEN AIR-
BAGS!

DEFROSTER-

SCHLAUCH

§ ENDKA-

ENDKANAL/ N
INSTRUMEN-
TENTAFEL

~  TENTAFEL
80a4d33a

HAUPTKANAL/INSTRUMEN-
TENTAFEL

Luftkanéle und Ausstromer der Instrumententafel
aus- und einbauen

DEFROSTERKANAL

(1) Instrumententafel ausbauen. N&heres hierzu
siehe Kapitel 8E, “Instrumententafel und Anzeigein-
strumente”.

(2) Die beiden Spreizmuttern lgsen, mit denen der
Defrosterkanal an den Stehbolzen an der Spritzwand
befestigt ist.

(38) Defrosterkanal von den Stehbolzen an der
Spritzwand abnehmen.

(4) Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
wie der Ausbau.
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ADAPTER

DEFROSTERKANAL

FRISCH-
LUFTKA-
NAL

MUTTER

GEHAUSE, HEI-
ZUNGS-/KLIMAAN-
LAGE

NAL

SCHRAUBEN 80bYadca

Luftkanéle am Gehé&use der Heizungs-/Klimaanlage
aus- und einbauen

DEFROSTERSCHLAUCHE

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen und elek-
trisch isolieren.

(2) Zum Ausbau des beifahrerseitigen Defroster-
schlauchs das Handschuhfach von der Instrumenten-
tafel abbauen. N&heres hierzu siehe Abschnitt
“Handschuhfach” in Kapitel 8E, “Instrumententafel
und Anzeigeinstrumente”. Zum Ausbau des fahrersei-
tigen Defrosterschlauchs das Knieschutzpolster von
der Instrumententafel abbauen. Naheres hierzu siehe
Abschnitt “Knieschutzpolster” in Kapitel 8E, “Instru-
mententafel und Anzeigeinstrumente”.

(3) Durch die Handschuhfachéffnung oder durch
die Lenksaulenoffnung an der Instrumententafel
greifen und die Enden des Defrosterschlauchs vom
Defrosterausstromer und vom  Defrosterkanal
abbauen.

(4) Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
wie der Ausbau.

FUSSRAUMKANAL

(1) Instrumententafel ausbauen. N&heres hierzu
siehe Kapitel 8E, “Instrumententafel und Anzeigein-
strumente”.

(2) Die beiden Schrauben losen, mit denen der
FuRBraumkanal unten am Gehause der Heizungs-/Kli-
maanlage befestigt ist.

(3) Den Halteclip, mit dem der FuRraumkanal
spritzwandseitig am Gehause der Heizungs-/Klima-
anlage befestigt ist, in Richtung Spritzwand schieben
und abnehmen.

(4) FuBraumkanal vom Gehéuse der Heizungs-/
Klimaanlage abnehmen.

(5) Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
wie der Ausbau. Befestigungsschrauben mit einem
Anzugsmoment von 2,2 N-m (20 in. Ibs.) festziehen.

FRISCHLUFTKANAL SAMT ADAPTER

(1) Instrumententafel ausbauen. Naheres hierzu
siehe Kapitel 8E, “Instrumententafel und Anzeigein-
strumente”.

(2) Die funf Befestigungsmuttern des Geh&uses
der Heizungs-/Klimaanlage motorraumseitig von den
Stehbolzen an der Spritzwand lésen. Hierzu nach
Bedarf die Befestigungselemente der Batterie lockern
und die Batterie so verschieben, daR die Muttern
zuganglich sind. Naheres hierzu siehe Kapitel 8A,
“Batterie”.

(3) FuBraumkanal wie in diesem Kapitel beschrie-
ben vom Unterteil des Gehauses der Heizungs-/Kli-
maanlage abbauen.

(4) Die eine Schraube losen, mit der das Unterteil
des Gehauses der Heizungs-/Klimaanlage innen-
raumseitig an der Spritzwand befestigt ist.

(5) Vorsichtig das Oberteil des Gehauses der Hei-
zungs-/Klimaanlage so weit niederdrucken, bis der
Frischluftkanal vom Oberteil abgenommen werden
kann.

(6) Uber die Frischluftkanaloffnung des Geh&uses
der Heizungs-/Klimaanlage greifen und den Adapter
des Frischluftkanals nach unten ziehen. Der Adapter
ist mit leichtem Prel3sitz am Windlaufblech befestigt.

(7) Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
wie der Ausbau. Schraube der Windlaufhalterung mit
einem Anzugsmoment von 3,4 N-m (30 in. Ibs.) fest-
ziehen. Befestigungsschrauben an der Spritzwand
mit einem Anzugsmoment von 6,2 N-m (55 in. Ibs.)
festziehen.

INSTRUMENTENTAFELKANALE

(1) Instrumententafel ausbauen. N&heres hierzu
siehe Kapitel 8E, “Instrumententafel und Anzeigein-
strumente”.

(2) Defrosterschlauche von den Defrosterausstro-
mern abbauen.

(3) Die beiden Schrauben an der Mitte der nach
hinten weisenden Seite der Instrumententafel l6sen,
mit denen der Instrumententafel-Hauptkanal an der
Instrumententafel befestigt ist.

(4) Die eine Schraube lésen, mit der jeweils der
Instrumententafel-Endkanal und/oder der mittlere
Instrumententafelkanal an der Instrumententafel
befestigt ist.

(5) Kanéle von der Instrumententafel abnehmen.

(6) Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
wie der Ausbau. Befestigungsschrauben mit einem
Anzugsmoment von 2,2 N-m (20 in. Ibs.) festziehen.

EINSATZE DER

INSTRUMENTENTAFELAUSSTROMER

(1) Mit einem Hartkuntststoffstab oder einem &hn-
lichen, geeigneten Werkzeug mit breiter, flacher
Klinge den Ausstrémereinsatz vorsichtig vom Aus-
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stromergehduse abhebeln. Der Einsatz ist mit leich-
tem Prel3sitz angebracht.

(2) Zum Einbau den Einsatz am Ausstromerge-
hause ansetzen und gleichmafig auf beide Enden des

Einsatzes driicken, bis der Einsatz korrekt einrastet.
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