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ALLGEMEINES
GELENKWELLEN

Eine Gelenkwelle hat die Aufgabe, Drehmoment
gleichméaRig zwischen zwei Getrieben zu Ubertragen.
Die Gelenkwelle soll das Drehmoment vom Getriebe
(bzw. Verteilergetriebe) an die angetriebene(n) Ach-
se(n) Ubertragen (Abb. 1).

Die Gelenkwelle mu3 wahrend des Betriebs sich
stadndig andernde relative Winkel zwischen Getriebe
und Achse durchlaufen. Aullerdem mul sie in der
Lage sein, ihre eigene Lange zu verandern, wahrend
das Drehmoment Ubertragen wird. Die Achse ist
durch die Fahrzeugfedern abgestitzt und ist somit
vertikal beweglich. Daher muf3 die Gelenkwelle ihren
Winkel zur Antriebsachse je nach Einfederungszu-
stand der Achse verandern koénnen. Diese Mdglich-

keit ist durch die Kreuzgelenke (Kardangelenke)
gegeben. Die Gleitkreuzgelenke ermdglichen die L&n-
genanderung der Welle (Abb. 1).

Die Gelenkwellen sind bei der Fertigung mit ange-
schweiften Gewichten ausgewuchtet worden.

Die beiden Gelenkgabeln der Gelenkwelle liegen in
ein und derselben Ebene, um die Ungleichférmigkeit
der Drehbewegung bei gebeugter Gelenkwelle auszu-
gleichen. Durch diese Bauweise behélt die Drehbewe-
gung stets die grolitmogliche Gleichférmigkeit, und
unerwunschte Schwingungen werden vermieden.

Falls der Unterbodenschutz eines Fahrzeugs
erneuert oder ausgebessert wird, missen zuvor
die Gelenkwellen und die Kreuzgelenke abge-
deckt werden. Andernfalls konnten die Gelenk-
wellen durch einseitigen  Auftrag von
Unterbodenschutz eine Unwucht bekommen.
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FALTEN-

BALG

VERTEILERGETRIEBE

VORDERE GELENKWELLE

VORDER-

SICHERUNGS-
BUGEL

TJ

HINTER-
ACHSE

SICHERUNGSBUGEL

HINTERE GELENKWELLE

80a53ac2

Abb. 1 Gelenkwellen

ACHTUNG! Bei Instandsetzungsarbeiten nur Origi-
nal-Ersatzteile verwenden. Alle Schrauben und Mut-
tern mit den vorgeschriebenen Anzugsmomenten
festziehen.

KREUZGELENKE DER GELENKWELLE

Es werden zwei verschiedene Arten von Kreuzge-
lenken verwendet, (Abb. 2) und (Abb. 3). Diese
Kreuzgelenke sind nicht reparierbar. Wenn sie ver-
schlissen oder beschéadigt sind, mussen sie komplett
ausgetauscht werden.

BEUGUNGSWINKEL AN KREUZGELENKEN

Wenn zwei Wellen an einem Kreuzgelenk angrei-
fen, ergibt sich ein Beugungswinkel. Je grol3er dieser
Beugungswinkel ist, desto groRer sind die Beschleu-
nigungs- und Verzégerungsmomente, die auf das
Kreuzgelenk wirken. Diese Geschwindigkeitsande-
rungen missen ausgeglichen werden, um einen moég-
lichst ruhigen Lauf zu erzielen. Dies geschieht durch
den Einbau der beiden Gelenkgabeln in derselben
Ebene und mit der Gewahrleistung von ordnungsge-
malen Beugungswinkeln an den Kreuzgelenken.

Eine Gelenkwelle ist dann richtig gefluchtet, wenn
sich die Enden der Gelenkgabeln in derselben Ebene
befinden. Eine verbogene Welle fiihrt zu einem

DICHTRING
ZAPFEN-
KREUZ

LAGERKAPPE UND
NADELLAGER

195169

Abb. 2 Einfaches Kreuzgelenk—Hinten

unrunden Lauf des Kreuzgelenks und zu spurbaren
Vibrationen.

Beim Messen der Beugungswinkel an Kreuzgelen-
ken oder der Ausrichtung von zweiteiligen Wellen
muf jede Welle einzeln betrachtet werden.

Im Idealfall mussen die Gelenkwellen folgende
Winkel aufweisen:

e Gleiche Winkel oder Winkel mit einer Abwei-
chung von maximal 1° in entgegengesetzter Rich-
tung.



TJ DIFFERENTIAL UND ANTRIEBSSTRANG 3 -3
ALLGEMEINES (Fortsetzung)

1. DOPPELGABEL 6. DICHTRING 11. VORDERES ZAPFENKREUZ

2. FEDER 7. LAGERDECKEL 12. NADELLAGER

3. KUGEL-HALTERING 8. HINTERES ZAPFENKREUZ 13. DRUCKSCHEIBE

4. DRUCKSCHEIBE 9. GELENKGABEL MIT KUGELAUFNAHME 14. GELENKGABEL/WELLE

5. NADELLAGER 10. KUGEL 15. SICHERUNGSRING

J9216-21

Abb. 3 Doppelkreuzgelenk

e Beugungswinkel von maximal 3°.

e Mindestens 0,5° kontinuierlicher Beugungswin-
kel (Gelenkwelle).

Die Motordrehzahl ist der wichtigste Faktor bei
der Bestimmung des maximal zulassigen Beugungs-
winkels. Naheres zu den maximal zuldssigen Beu-
gungswinkeln, siehe (Abb. 4).

GELENKWELLE MAXIMAL ZULASSIGE
DREHZAHL BEUGUNGSWINKEL
5000 3°

4500 3°

4000 4°

3500 5

3000 5°

2500 7°

2000 8

1500 11°

Abb. 4 Maximale Beugungswinkel und
Motordrehzahlen

SCHMIERUNG

Die ab Werk eingebauten Kreuzgelenke sind dau-
ergeschmiert und brauchen nicht nachgeschmiert zu
werden. Alle Kreuzgelenke mussen bei der Inspek-
tion des Fahrzeugs auf Undichtigkeit und andere
Schéaden uUberpruft werden. Wenn Undichtigkeiten
oder Schaden vorhanden sind, das Kreuzgelenk aus-
tauschen.

SICHERHEITSHINWEISE

Bei Instandsetzungsarbeiten nur Original-Ersatz-
teile verwenden. Nur durch Original-Ersatzteile ist
ein sicherer Betrieb des Fahrzeugs gewahrleistet.
Alle Schrauben und Muttern mit den vorgeschriebe-
nen Anzugsmomenten festziehen.

Vor dem Ausbau mussen die Gelenkgabeln am Ver-
teilergetriebe, an beiden Enden der Gelenkwelle und
an der Eingangswelle des Differentials mit Palmar-
kierungen versehen werden (Abb. 5). Diese Markie-
rungen werden als Referenz beim Zusammenbau
bendtigt, um eine korrekte Ausrichtung des Wellen-
strangs und einen stérungsfreien Betrieb zu gewahr-
leisten.
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PASSMARKIERUNGEN

Abb. 5 PalBmarkierungen an den Gelenkgabeln

ACHTUNG! Die Gelenkwelle darf beim Ausbau nicht
herunterfallen oder ausschlie3lich an einem der
Kreuzgelenke hangen. Sie mul3 mit einem stabilen
Draht an der Karosserie befestigt werden, um
Beschadigungen der Kreuzgelenke zu vermeiden.

TJ

FEHLERSUCHE UND PRUFUNG

sen”.

SCHWINGUNGEN

UngleichmaRig abgenutzte Reifen und falsch aus-
gewuchtete RA&der verursachen Schwingungen mit
niedriger Frequenz. Né&heres hierzu siehe Kapitel 22,
“Rader und Reifen”.

Bremstrommeln, die nicht korrekt ausgewuchtet
sind, verursachen rauhe Schwingungen mit niedrigen
Frequenzen. Naheres hierzu siehe Kapitel 5, “Brem-

Schwingungen des Antriebsstrangs konnen auch
durch eine lose oder beschadigte Motoraufhangung

verursacht werden. Néaheres hierzu siehe Kapitel 9,

J9316-2 “Motor”.

Schwingungen der Gelenkwelle verstarken sich bei
zunehmender Fahrgeschwindigkeit.
die nur in einem bestimmten Geschwindigkeitsbe-
reich auftreten, sind nicht auf eine Unwucht der
Gelenkwelle, sondern eher auf defekte Kreuzgelenke
oder einen falschen Beugungswinkel der Gelenkwelle
zuruckzufuhren.

Schwingungen,

SCHWINGUNGEN DES ANTRIEBSSTRANGS

Storung

Mdgliche Ursache

Abhilfe

Gerausche von der
Gelenkwelle

1) Unterbodenschutz oder Fremdkdrper
auf der Gelenkwelle.

2) Befestigungsschrauben der
Kreuzgelenke lose.

3) Gelenkgabel des Kreuzgelenks lose,
verbogen oder ausgeschlagen.

4) Falscher Beugungswinkel der
Gelenkwelle.

5) Mittelschraube der hinteren Feder sitzt
nicht richtig.

6) Lager der Kreuzgelenke verschlissen.

7) Gelenkwelle beschéadigt oder nicht
ausgewuchtet.

8) Hintere Feder gebrochen.
9) UbermaRiger Schlag oder Unwucht.

10) Ritzelwelle weist GbermafRigen Schlag
auf.

11) Gelenkgabel am Differential verbogen.

12) Zu starker Schlag in der Welle des
Verteilergetriebes.

1) Welle auRRerlich reinigen und mit
Losungsmittel abwaschen.

2) Neue Sicherungsbigel und Schrauben
einbauen. Schrauben korrekt festziehen.

3) Gelenkgabel austauschen.

4) Beugungswinkel messen und korrekt
einstellen.

5) Federbiigel lockern und Mittelschraube
korrekt einsetzen.

6) Kreuzgelenk austauschen.
7) Gelenkwelle austauschen.

8) Hintere Feder austauschen.

9) Gelenkwelle um 180° versetzt einbauen,
Prifung und Einstellung wiederholen.

10) Gelenkwelle um 180° versetzt
einbauen und erneut prifen.

11) Gelenkgabel priifen und ggf.
austauschen.

12) Prufen und nach Bedarf instandsetzen.

Gerausche von den
Kreuzgelenken

1) Befestigungsschrauben des
Kreuzgelenks lose.

2) Schmiermittelverlust.

1) Neue Sicherungsbiigel und Schrauben
einbauen. Schrauben korrekt festziehen.

2) Kreuzgelenk schmieren und erneut
prufen. Kreuzgelenk bei Bedarf
austauschen.
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UNWUCHT DER GELENKWELLE

HINWEIS: Bestimmte Vibrationen der Gelenkwelle
lassen sich beseitigen, indem die Welle ausgebaut
und um 180° versetzt wieder eingebaut wird.

Falls die Schwingungen auf eine Unwucht der
Gelenkwelle hindeuten, sind zur Uberpriifung und
zum Auswuchten der Welle die folgenden Arbeiten
durchzufuhren:

(1) Fahrzeug anheben.

(2) Gelenkwelle und Kreuzgelenke von Schmutz
und Fremdkérpern (Unterbodenschutz, verkrusteter
Schmutz etc.) reinigen.

(3) Prufen, ob Ausgleichsgewichte abgerissen oder
Schweilindhte aufgebrochen sind. Falls die Gelenk-
welle verbogen ist, mul3 sie komplett ausge-
tauscht werden.

(4) Kreuzgelenke auf Verschleil3, richtigen Einbau
und korrekte Ausrichtung mit der Gelenkwelle pru-
fen.

(5) Priufen, ob die Befestigungsschrauben an den
Sicherungsbugeln der Kreuzgelenke mit dem vorge-
schriebenen Anzugsmoment festgezogen sind.

(6) Réader abbauen. Die Radmuttern wieder auf-
schrauben, um die Bremstrommeln oder Bremsschei-
ben zu fixieren.

(7) Das Rohr der Gelenkwelle etwa 15 cm (6 Zoll)
vor der SchweilRnaht der Gelenkgabel mit vier nume-
rierten Markierungen versehen (im Abstand von je
90°).

(8) Motor starten und Gas geben, bis die Vibratio-
nen auftreten. Die Intensitat der Schwingungen und
die Drehzahl, bei der sie auftraten, notieren. Motor
abstellen.

(9) Eine Rohrschelle an Position 1 montieren (Abb.

ROHRSCHELLE
Seoa

SCHRAUBENDREHER

RF487
Abb. 6 Rohrschelle an Position 1
(10) Motor starten und Gas geben. Falls die
Schwingungen unverandert auftreten, die Rohr-

schelle an die nachste Position schieben und den Test
wiederholen.

(11) Wenn die Rohrschelle an allen vier Positionen
eingebaut war, und die Schwingungen unverandert
auftraten, werden sie wahrscheinlich nicht durch
eine Unwucht der Gelenkwelle hervorgerufen.

(12) Falls die Schwingungen mit schwéacherer
Intensitdt auftraten, eine zweite Rohrschelle

anbauen (Abb. 7) und die Priufung wiederholen.

RF488

Abb. 7 Zwei Rohrschellen in derselben Position

(13) Falls die beiden Schellen eine zusatzliche
Unwucht hervorrufen, mussen die Schrauben der
Schellen so weit auseinanergeschoben werden, daR
sie sich etwa 6 mm (1/4 Zoll) oberhalb bzw. unterhalb
der Referenzmarkierung befinden (Abb. 8). Motor
starten und erneut auf Schwingungenuberprufen.

12 MM
(1/2 ZOLL)

RF489

Abb. 8 Schrauben der Rohrschellen
auseinandergeschoben

(14) Den Abstand der Schrauben zueinander so
weit erhdhen und den Test wiederholen, bis die
Schwingungen mit der geringsten Intensitat auftre-
ten. Die uUberstehenden Enden der Rohrschellen
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umbiegen, damit sich die Schrauben nicht Iésen kdn-
nen.

(15) Falls die Schwingungen immer noch zu stark
sind, dieselben Arbeiten an der vorderen Gelenkwelle
wiederholen.

(16) Rader anbauen, Fahrzeug absenken.

SCHLAG

(1) Schmutz, Rost, Farbe und Unterbodenschutz
von der Gelenkwelle entfernen (dort, wo die Mel3uhr
an der Welle anliegt).

(2) Die MeRBuhr senkrecht zur Oberflache der
Gelenkwelle einbauen.

(3) Schlag in der Mitte und an den Enden der
Welle (weit auBerhalb der Schweilndhte) messen.

(4) Die zulassigen Werte fur den Schlag sind in
der nachstehenden Tabelle zusammengefalit.

(5) Falls die Gelenkwelle einen zu grofRen Schlag
aufweist, muf sie ausgebaut und um 180° versetzt
wieder eingebaut werden. Dann den Schlag erneut
messen.

(6) Wenn der Schlag nun innerhalb akzeptabler
Grenzen liegt, Welle und Gelenkgabeln mit Pallmar-
kierungen versehen.

(7) Wenn der Schlag der Gelenkwelle immer noch
zu groB ist, Uberprifen, ob dies auf zu grof3en Schlag
an den Wellen des Verteilergetriebes und Differenti-
als zurtckzuftihren ist. Nach Bedarf instandsetzen
und den Schlag der Gelenkwelle erneut messen.

(8) Falls die Gelenkwelle immer noch zu grof3en
Schlag aufweist, mul3 sie ausgetauscht werden.

MAXIMAL ZUILASSIGER SCHIAG
Vorderes Ende der Welle | 0,25 mm (0,010 Zoll)

Mitte der Welle 0,38 mm (0,015 Zoll)
Hinteres Ende der Welle 0,25 mm (0,010 Zoll)

Der Schlag am vorderen und hinteren Ende ist etwa
75 mm (3 Zoll) vor der Schwei3naht zu messen (bei
Rohrlangen Uber 762 mm). Bei Rohrlangen unter 762
mm (30 Zoll) darf der Schlag Uber die gesamte
Rohrlange maximal 0,5 mm (0,020 Zoll) betragen.

ARBEITSBESCHREIBUNGEN

VORBEREITUNG ZUR WINKELMESSUNG AM
ANTRIEBSSTRANG

Vor dem Messen der Beugungswinkel mussen fol-
gende Vorbereitungen getroffen werden:

e Alle Reifen mussen den richtigen Reifenfull-
druck haben.

e Das Fahrzeug muf3 sich fur die Messung in dem-
selben Beladungszustand befinden wie beim Auftre-
ten der Vibrationen. Die Beugungswinkel der

Gelenkwellen &andern sich je nach Beladung des
Fahrzeugs.

e Zustand der Radaufhangung und Federung pru-
fen und sicherstellen, dal alle Bauteile mit dem kor-
rekten Anzugsmoment befestigt sind.

e Zustand der Motor- und Getriebeaufhdngung
prufen und sicherstellen, dal? alle Schrauben und
Muttern mit dem korrekten Anzugsmoment festgezo-
gen sind.

WINKELMESSUNG AN DER GELENKWELLE

Zur Messung der Winkel muf3 das Fahrzeug ange-
hoben und in waagerechter Position fixiert werden.
Die Rader und die Gelenkwellen mussen sich drehen
kénnen.

(1) Die auBeren Sicherungsringe - je nach Ausfih-
rung - von den Lagerdeckeln am Kreuzgelenk entfer-
nen, damit das WinkelmeRgerat flach auf dem
Lagerdeckel sitzt.

(2) Die Welle drehen, bis das Lager in der Gelenk-
gabel der Getriebe-/Verteilergetriebe-Abtriebswelle
senkrecht nach unten zeigt.

Die Messungen immer von vorn nach hinten
vornehmen. Alle Messungen sind daruberhin-
aus von der derselben Fahrzeugseite aus vorzu-
nehmen.

(3) WinkelmeRgerat an der Gelenkgabel der

Abtriebswelle (A) parallel zur Welle anbauen (Abb.
9). Die Luftblase in der Libelle zentrieren und den
Winkelwert ablesen.

Mit dieser Messung wird der Winkel der
Getriebe-Abtriebswelle (A) ermittelt.

NCUNORETER
10 13 20 2¢ 2

LAGERDECKEL AN
GELENKGABEL DER
GELENKWELLE

SPEZIALWERKZEUG 7663
(J-23498A)
J9216-13

Abb. 9 Winkel an Abtriebswelle des Getriebes
messen (A)
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(4) Wellenstrang um 90° drehen und das Winkel-
melgerat an der Gelenkgabel der Gelenkwelle befe-
stigen (Abb. 10). Die Luftblase in der Libelle
zentrieren und den Winkelwert ablesen. Diese Mes-
sung kann auch am hinteren Ende der Welle durch-
gefuhrt werden.

Mit dieser Messung wird der Winkel
Gelenkwelle (C) ermittelt.

der

LAGERDECKEL AN GELENK-
GABEL DES DIFFERENTIALS

SPEZIALWERKZEUG 7663
(3-23498-A)

J9216-9

Abb. 10 Winkel an Gelenkwelle messen (C)

(5) Die kleinere Zahl von der groRReren abziehen (C
minus A), um den Beugungswinkel des vorderen
Kreuzgelenks zu erhalten.

(6) Wellenstrang um 90° drehen und das Winkel-
mellgerat an der Gelenkgabel der Differential-Ge-
lenkwelle befestigen (Abb. 11). Die Luftblase in der
Libelle zentrieren und den Winkelwert ablesen.

Mit dieser Messung wird der Winkel der Dif-
ferential-Eingangswelle (B) ermittelt.

(7) Die kleinere Zahl von der groReren abziehen (C
minus B), um den Beugungswinkel des hinteren
Kreuzgelenks zu erhalten.

Weitere Hinweise siehe unten und die Beispiele in
(Abb. 12).

e Gute Ausgleichswerte
(geringer als 1°).

e Beugungswinkel der Kreuzgelenke geringer als
3°.

e Mindestens 0,5° kontinuierlicher Beugungswin-
kel.

der Beugungswinkel

DIFFERENTIAL UND ANTRIEBSSTRANG

3-7

LAGERDECKEL AN
GELENKGABEL DES
DIFFERENTIALS

SPEZIALWERK-
ZEUG 7663

(3-23498A) J9216-12

Abb. 11 Winkel am hinteren Kreuzgelenk des
Wellenstrangs messen (B)

AUS- UND EINBAU
VORDERE GELENKWELLE

AUSBAU

(1) Fahrzeug anheben und sicher abstitzen.

(2) Getriebe und Verteilergetriebe bei Bedarf in
den Leerlauf schalten.

(3) Die Gelenkgabel am Verteilergetriebe, die Dop-
pelgabel und das Ende der Gelenkwelle mit PaBmar-
kierungen fur den Einbau versehen (Abb. 14).

(4) Die Gelenkgabeln am Differential und der
Gelenkwelle mit PalBmarkierungen fur den Einbau
versehen.

(5) Die Schrauben lésen, mit denen das Gelenk an
der Gelenkgabel des Differentials montiert ist.

(6) Die Schrauben lésen, mit denen das Kreuzge-
lenk an der Gelenkgabel des Verteilergetriebes mon-
tiert ist.

(7) Hinteres Kreuzgelenk vom Verteilergetriebe
l6sen.

(8) Gelenkwelle hinten nach oben dricken, um sie
vom Verteilergetriebe freizubringen.

(9) Vorderes Kreuzgelenk vom Differential lésen.

(10) Gelenkwelle aus dem Fahrzeug ausbauen.

EINBAU

(1) Gelenkwelle so unter dem Fahrzeug positionie-
ren, dal sich das hintere Kreuzgelenk Uber der Gabel
des Verteilergetriebes befindet.

(2) Vorderes Kreuzgelenk in die Gelenkgabel des
Differentials montieren.
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4,9° Winkel (C)
Abtriebswelle 3,0° Winkel (A)
/ 3,2° Winkel (B)
Differential-Ein-
gangswelle
Horizontale Ebene
(A) Abtriebswelle = 3,0° 4,9° (B) Eingangswelle = 3,2° 4,9°
oder oder
(C) Gelenkwelle = 4,9° —3,0° (C) Gelenkwelle = 4,9° —3,2°
Beugungswinkel des vorderen Kreuzgelenks 1,9° Beugungswinkel des hinteren Kreuzgelenks 1,7°
Beugungswinkel des vorderen Kreuzgelenks 1,9°
Beugungswinkel des hinteren Kreuzgelenks —1,7°
Ausgleich der Kreuzgelenke 0,2°
J9316-3
Abb. 12 Beispiel flir Messung der Beugungswinkel an Gelenkwellen
PASSMARKIERUNGEN
VORDER-
ACHSE
GELENK-
FALTENBALG WELLE
VERTEILERGE-
GLEICHLAUFGELENK TRIEBE
GELENK-
GABEL
SICHE- Uor-
RUNGSBU- -
GEL <.\
% OLABSTREIF-
RING
80a53482 19316-2

Abb. 13 Vordere Gelenkwelle

(3) PaRmarkierungen an der Doppelgabel und dem
hinteren Kreuzgelenk mit der Markierung am Vertei-
lergetriebe ausrichten (Abb. 14).

(4) Kreuzgelenk locker an der Gabel des Verteiler-
getriebes anschrauben.

(5) PaBmarkierung am vorderen Kreuzgelenk mit
der Markierung am Differential ausrichten.

(6) Die Schrauben der Sicherungsbligel am Diffe-
rential mit einem Anzugsmoment von 19 N-m (14 ft.
Ibs.) festziehen.

Abb. 14 PalBmarkierungen an den Gelenkgabeln

(7) Die Schrauben der Sicherungsbiigel am Vertei-
lergetriebe mit einem Anzugsmoment von 27 N-m (20
ft. Ibs.) festziehen.

(8) Fahrzeug absenken.

HINTERE GELENKWELLE
AUSBAU

(1) Getriebe und Verteilergetriebe in die jeweilige
Leerlaufstellung schalten.
(2) Fahrzeug anheben und sicher abstltzen.
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(3) Die Gelenkgabeln am Verteilergetriebe und am
Differential sowie beide Enden der Gelenkwelle mit
Pallmarkierungen fur den Einbau versehen.

(4) Die Schrauben lésen, mit denen das Gelenk an
der Gelenkgabel des Differentials montiert ist.

(5) Die Schelle aufhebeln, mit der der Faltenbalg
an der Gelenkwelle befestigt ist (Abb. 15).

(6) Das Gleitgelenk von der Abtriebswelle des Ver-
teilergetriebes herunterziehen und die Gelenkwelle
ausbauen (Abb. 16).

OLABSTREIFRING

VERTEILERGETRIEBE

(4 A\ \A
Abb. 15 Schelle am Faltenbalg

SCHELLE

80a50351

GLEITGE-

LENKSTUCK

GELENKWELLE

FALTEN-
BALG

ABTRIEBS-
WELLE

GELENKGA-
BEL AM DIF-
FERENTIAL

SCHELLE
80a53499

Abb. 16 Hintere Gelenkwelle

EINBAU

(1) Gleitgelenkstiuck auf die Keilverzahnung der
Verteilergetriebe-Abtriebswelle schieben. Die PalB-
markierungen an der Gelenkgabel des Differentials
ausrichten und die Gelenkwelle montieren (Abb. 16).

(2) Die Schrauben der Sicherungsbtgel am Diffe-
rential mit einem Anzugsmoment von 19 N-m (14 ft.
Ibs.) festziehen.

(3) Die Schelle des Faltenbalgs mit Spezialwerk-
zeug C-4975-A zusammenquetschen (Abb. 17).

(4) Fahrzeug absenken.

SPEZIALWERK-
ZEUG C-4975-A

SCHELLE

80a50357

Abb. 17 Schelle des Faltenbalgs
zusammengquetschen

ZERLEGUNG UND ZUSAMMENBAU
EINFACHES KREUZGELENK

ZERLEGUNG

Einfache Kreuzgelenke kénnen nicht instandge-
setzt werden. Falls ein Gelenk verschlissen, verbogen
oder undicht ist, muB es komplett ausgetauscht wer-
den.

(1) Gelenkwelle gemaR Anleitung in diesem Kapi-
tel ausbauen.

(2) Mit einem Gummihammer vorsichtig auf die
Aullenseite des Kreuzgelenks schlagen, um die Siche-
rungsringe der Lagerdeckel zu lockern.

(3) Sicherungsringe der Lagerdeckel auf beiden
Seiten der Gelenkgabel ausbauen (Abb. 18).

SICHERUNGS-
RING

J9316-19

Abb. 18 Sicherungsring ausbauen
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ZERLEGUNG UND ZUSAMMENBAU (Fortsetzung)

(4) Das Kreuzgelenk in eine Presse oder einen
Schraubstock einspannen. Dabei einen ausreichend
groBen Steckschlisseleinsatz als Aufnehmer unter
dem Kreuzgelenk positionieren.

(5) Falls das Gelenk einen Schmiernippel besitzt,
muB er nach oben weisen.

(6) Einen SteckschlUsseleinsatz, der im Durchmes-
ser kleiner ist als der obere Lagerdeckel, als Treiber
Uber dem Kreuzgelenk positionieren. Mit der kleinen
Nuf3 auf den oberen Lagerdeckel dricken, um den
unteren Lagerdeckel auszutreiben (Abb. 19).

ZAPFENKREUZ

LAGERDECKEL

PRESSE

80a9539¢

Abb. 20 Zweiten Lagerdeckel austreiben

= (2) zapfenkreuz mit dem Schmiernippel nach oben

(je nach Ausstattung) in die Gelenkgabel einsetzen
(Abb. 21).

STECKSCHLUS-
SELEINSATZE

ZAPFEN-
KREUZ

GELENK-
GABEL

1931621

Abb. 19 Lagerdeckel auspressen

(7) Wenn sich der Lagerdeckel nach dem Pressen
nicht von Hand entnehmen lakt, mit einem Gummi-
hammer vorsichtig auf die umliegende Flache klop-
fen, um den Lagerdeckel vollstéandig zu lésen.

(8) Zum Ausbau des gegeniberliegenden Lagerdek-
kels die Gelenkgabel umdrehen und das Gelenkkreuz
gerade in der offenen Bohrung ausrichten. Dann vor-
sichtig auf die Stirnflache des Kreuzes dricken, bis
sich der andere Lagerdeckel aus seinem Sitz l6st
(Abb. 20).

)

ACHTUNG! Das Kreuz darf beim Auspressen des

Lagerdeckels auf keinen Fall verkantet werden, da 1931622
sonst die Bohrung in der Gelenkgabel beschadigt ] ]
wird. Abb. 21 zapfenkreuz in Gelenkgabel einbauen

(3) Einen Lagerdeckel Uber den Zapfen schieben
und mit der Bohrung ausrichten (Abb. 22). Die

ZUSAM_MENBAU . Nadeln des Nadellagers missen stets senkrecht ste-
(1) Die Bohrungen der Gelenkgabel und die Trag-  nen, um einen korrekten Einbau zu ermdglichen.
flachen am Zapfenkreuz mit Hochdruck-Walzlager- (4) Den Lagerdeckel so weit in die Bohrung ein-

fett auf Lithium-Basis (EP NLGI Grad 1 oder Grad  ,ressen, daR sich der Sicherungsring einsetzen I4Rt.
2) einfetten. (5) Sicherungsring einbauen.
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ZERLEGUNG UND ZUSAMMENBAU (Fortsetzung)

LAGERDEK-
KEL

ZAPFEN

80a9539b

Abb. 22 Lager am Zapfen einbauen

(6) Die Schritte 3 und 4mit dem gegeniberliegen-
den Lagerdeckel wiederholen. Ggf. mit einem Gum-
mihammer auf die Gelenkgabel klopfen, damit sich
die Lagerdeckel setzen. Den Sicherungsring ein-
bauen.

(7) Das Gelenk am Schmiernippel schmieren (je
nach Ausstattung).

(8) Gelenkwelle gemall Anleitung in diesem Kapi-
tel einbauen.

DOPPELKREUZGELENK (GLEICHLAUFGELENK)

ZERLEGUNG

Doppelkreuzgelenke konnen nicht instandgesetzt
werden. Falls ein Gelenk verschlissen oder undicht
ist, muR es komplett ausgetauscht werden.

(1) Gelenkwelle gemal Anleitung in diesem Kapi-
tel ausbauen.

(2) Mit einem Gummihammer auflen auf die
Lagerdeckel schlagen, um die Sicherungsringe zu lok-
kern.

(3) Sicherungsringe der
(Abb. 23).

(4) Das Kreuzgelenk in eine Presse oder einen
Schraubstock einspannen. Dabei einen ausreichend
grolRen Steckschlisseleinsatz als Aufnehmer unter
dem Kreuzgelenk positionieren.

(5) Einen SteckschlUsseleinsatz, der im Durchmes-
ser kleiner ist als der obere Lagerdeckel, als Treiber
Uber dem Kreuzgelenk positionieren. Mit der kleinen
Nuf3 auf den oberen Lagerdeckel dricken und den
den unteren Lagerdeckel so weit austreiben, dal3 er
sich in die Backen des Schraubstocks einspannen

Lagerdeckel ausbauen

J9316-5

Abb. 23 Sicherungsringe der Lagerdeckel ausbauen

lakt (Abb. 24). Alle Schmiernippel entfernen, die
beim Ausbau stéren kénnten.

J9316-6

Abb. 24 Lager aus seinem Sitz pressen

(6) Den vorstehenden Lagerdeckel in einen
Schraubstock einspannen. Mit einem Treiber und
Gummihammer die Gelenkgabel vom Lagerdeckel
treiben (Abb. 25).

(7) Die Welle umdrehen und die Schritte 4, 5 und
6 am gegenuUberliegenden Lager wiederholen.
AnschlielRend das Kreuz, die Zentriervorrichtung und
die Feder ausbauen (Abb. 26).
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ZERLEGUNG UND ZUSAMMENBAU (Fortsetzung)

J9316-7

Abb. 25 Lager aus der Gelenkgabel austreiben

J9316-8

Abb. 26 Zentriervorrichtung ausbauen

(8) Die Ubrigen Lager gemaR vorstehender Anlei-
tung ausbauen, so dal3 das Kreuzgelenk vollstéandig
zerlegt ist.

ZUSAMMENBAU

Beim Einbau darauf achten, daR alle Palmar-
kierungen am Gelenk und der Gelenkwelle kor-
rekt ausgerichtet werden.

(1) Die Bohrungen der Gelenkgabel und die Trag-
flachen am Zapfenkreuz mit Hochdruck-Walzlager-
fett auf Lithium-Basis (EP NLGI Grad 1 oder Grad
2) einfetten.

(2) Ein Zapfenkreuz in die Gelenkgabel einsetzen
(Abb. 27).

193169

Abb. 27 Zapfenkreuz in Gelenkgabel einbauen

(3) Einen Lagerdeckel Uber den Zapfen schieben
und mit der Bohrung ausrichten (Abb. 28). Die
Nadeln des Nadellagers mussen stets senkrecht ste-
hen, um einen korrekten Einbau zu erméglichen.

J9316-10

Abb. 28 Lagerdeckel am Zapfen einbauen
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(4) Lagerdeckel in die Bohrung einpressen, dafl (7) Doppelgabel an den beiden ubrigen Zapfen ein-
sich der Sicherungsring einbauen 143t (Abb. 29). bauen und die beiden Lagerdeckel gemal vorstehen-
(5) Sicherungsring einbauen. der Anleitung einpressen (Abb. 31).

(8) Sicherungsringe einbauen.

J9316-13

J9316-11

. Abb. 31 Doppelgabel einbauen
Abb. 29 Lagerdeckel einpressen

. (9) Zentriervorrichtung in der Doppelgabel ein-
(6) Die Welle umdrehen und den Lagerdeckel am 5,60 und dabei auf den korrekten Sitz der Feder
gegeniberliegenden Lager einbauen. Sicherungsring achten (Abb. 32).

einbauen (Abb. 30).

J9316-14

1931612 Abb. 32 Zentriervorrichtung einbauen

Abb. 30 Lagerdeckel einpressen
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(10) Zwei Lagerdeckel auf gegenuberliegende Zap-
fen des Kreuzes bauen. Die beiden freien Zapfen in
die Doppelgabel und die Zapfen mit den Lagerdek-
keln in die Zentriervorrichtung einsetzen (Abb. 33).

J9316-17

1931615 Abb. 35 Einrasten der Sicherungsringe

Abb. 33 Zweites Kreuz einbauen (13) Das Gelenk auf korrekten Einbau Uberprtfen.
Das Gleichlaufgelenk in beiden Richtungen uber die
Mitte biegen. Bei richtigem Einbau muf3 in der Mitte
ein Widerstand zu sptren sein. Das Gelenk muR tber
diesen Widerstand “springen” (Abb. 36).

(11) Die beiden Ubrigen Lagerdeckel einbauen und
einpressen. Sicherungsringe einbauen (Abb. 34).

J9316-16

Abb. 34 Lagerdeckel einpressen 19316-18

(12) Mit einem Gummihammer auf die Siche- Abb. 36 Zusammenbau (iberpriifen

rungsringe klopfen, damit sie sich setzen (Abb. 35). (14) Gelenkwelle gemaR Anleitung in diesem Kapi-

tel einbauen.
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REINIGUNG UND PRUFUNG

EINFACH- UND DOPPELKREUZGELENK

(1) Die Bohrungen der Gelenkgabeln fur die Zap-
fen des Kreuzgelenks mit einer Reinigungslésung
und einer Drahtbirste saubern.

(2) Gelenkgabeln auf Verbiegung, Risse und ausge-
schlagene Bohrungen fur die Lagerdeckel prufen.

EINSTELLUNGEN

EINSTELLUNG DES RITZELWINKELS MIT
EXZENTERN

Der Winkel des Antriebskegelrads wird mit Exzen-
tern an den unteren Lé&ngslenkern eingestellt (Abb.
37). An der Vorderachse dienen die Exzenter in erster
Linie zur Nachlaufeinstellung. Wenn die Exzenter
zur Einstellung des Ritzelwinkels verwendet werden,
mussen beide Exzenter unbedingt gleichmalig ver-
stellt werden. Nachdem der Ritzelwinkel eingestellt
ist, den Nachlauf auf beiden Seiten Uberprifen und
sicherstellen, dafl er noch im Bereich der Sollwerte
liegt. An der Vorderachse hat der Ritzelwinkel Vor-
rang vor dem Nachlaufwinkel.

Fur die Hinterachse ist ein Reparatursatz verfug-
bar, mit dem sich der Beugungswinkel der hinteren
Gelenkwelle einstellen laRt. Der Reparatursatz ent-
halt Exzenter, die in die unteren Langslenker einge-
baut werden. Zum Einbau die Anleitung im
Reparatursatz befolgen.

e

VERSTARKUNG

_—

UNTERER LANGSLEN-

KER
HALTERUNG AN

ACHSE

19302-59
Abb. 37 Exzenter zur Winkeleinstellung
TECHNISCHE DATEN
ANZUGSMOMENTE
BEZEICHNUNG ANZUGSMOMENT
Vordere Gelenkwelle
Schrauben, hintere Gelenkgabel . ... .. 27 N'm
(20 ft. Ibs.)
Schrauben, vordere Gelenkgabel ..... 41 N'm
(30 ft. Ibs.)
Hintere Gelenkwelle
Schrauben, hintere Gelenkgabel . ... .. 19 N'm
(14 ft. Ibs.)

SPEZIALWERKZEUGE
GELENKWELLE

Winkelmel3gerédt—7663
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ALLGEMEINES

VORDERACHSE 181

Die Vorderachse mit der Bezeichnung 181 FBI
besteht aus dem guReisernen Differentialgehduse in
der Mitte und den Achswellenrohren, die an beiden
Seiten aus diesem Gehause herausragen. Die Achs-
wellenrohre sind in das Differentialgehduse einge-
pref3t und mit ihm verschweifl3t.

Das in die Vorderachse integrierte Differential
weist eine Hypoidverzahnung auf. Dabei liegt die
Mittellinie des Kegelrads unter der Mittellinie des
Tellerrads.

Die Achse verfugt Uber ein mit einem Schlauch
versehenes Entliftungsventil, um etwaigen Uber-
druck durch Verdampfung und Ausdehnung des
Schmiermittels abbauen zu kdnnen.

Die Achse ist eine halbfliegende Antriebsachse, d.
h. die Achswellen sind au3en gelagert. Die Radlast
wird durch diese Lager getragen. Die Achswellen
sind in axialer Richtung durch Muttern in den
Radnaben fixiert. Die Lager der Radnaben sind mit
dem Achsschenkel verschraubt. Radnabe und Lager
werden als Baugruppe zusammen gewartet.

Bei Fahrzeugen mit ABS sind die Achsen mit ABS-
Komponenten ausgeristet. Die ABS-Drehzahlfuhler
sitzen an den Achsschenkeln, und die Impulsringe
sind auf die Achswellen aufgepre3t. Beim Ausbau
der Achswellen vorsichtig arbeiten, um die
Drehzahlfuhler und Impulsringe nicht zu
beschadigen.

Der abnehmbare Deckel des Differentialgehéuses
bietet die Mdglichkeit, das Differential bei eingebau-
ter Vorderachse zu warten und instandzusetzen.

Bei der Vorderachse 181 sind die Teilenummer der
Achse und das Ubersetzungsverhéaltnis auf einer
Plakette angegeben, die am Deckel des Differential-
gehduses befestigt ist. Das Fertigungsdatum der
Achse ist an der Seite des Gehausedeckels in das
Achsrohr eingeschlagen.

Der Ausgleichkorb ist einteilig. Der Mittenbolzen
ist durch einen Spannstift im Ausgleichkorb arre-
tiert. Die Vorspannung der Differentiallager und das
Spiel des Tellerrades lassen sich durch Beilagen
unterschiedlicher Stéarken einstellen, die zwischen
den Differentiallagern und dem Ausgleichkorb einge-
setzt werden. Die Vorspannung des Antriebskegel-
rads wird mit Hilfe eines Quetschrings eingestellt.
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ALLGEMEINES (Fortsetzung)
VORGESCHRIEBENE SCHMIERMITTEL

Es ist ein Getriebedl fur Hypoidgetriebe zu verwen-
den, das den folgenden Spezifikationen entspricht.
Diese Forderungen erfullt beispielsweise Mopar®
Hypoidgetriebedl.

e Das Getriebedl mul} der Spezifikation MIL-L-
2105C und der Klasse APl GL 5 entsprechen.

e Es handelt sich um thermisch stabiles Getrie-
bedl der SAE-Klasse 80W-90.

e Bei erschwerten Einsatzbedingungen oder
Anhangerbetrieb ist SYNTHETISCHES Getriebedl
der SAE-Klasse SAE 75W-140 zu verwenden.

Die Fullmenge der Vorderachse 181 betragt 1,2 |
(2,5 pts.).

ACHTUNG! Falls die Achse in Wasser eingetaucht
wurde, muf3 das Getriebedl sofort gewechselt wer-
den, um einen vorzeitigen Verschlei® der Vorder-
achse zu vermeiden.

FUNKTIONSBESCHREIBUNG
STANDARD-DIFFERENTIAL

Das Differential verteilt das Drehmoment auf die
beiden Achswellen. So kénnen die Achswellen in Kur-
ven mit unterschiedlichen Drehzahlen laufen.

Die Achswellenrader des Differentials sind Uber
Keilnutverzahnungen mit den Achswellen verbunden.
Die Ausgleichkegelréader sitzen auf dem Mittenbolzen
und kénnen sich auf ihm frei drehen. Das Antriebs-
kegelrad ist in eine Bohrung des Differentialgehdu-
ses eingebaut und sitzt im rechten Winkel zu den
Achswellen.

Im Betrieb verlauft der KraftflulR wie folgt:

e Das Antriebskegelrad treibt das Tellerrad an.

e Das Tellerrad, das mit dem Ausgleichkorb ver-
schraubt ist, dreht den Ausgleichkorb.

e Die Ausgleichkegelréader, die im Korb auf dem
Mittenbolzen sitzen, nehmen die Achswellenrader
mit.

e Die Achswellenréder, die mit den Achswellen
verzahnt sind, drehen die Achswellen.

Bei Geradeausfahrt drehen sich die Ausgleichke-
gelrader nicht um den Mittenbolzen, da das einge-
hende Drehmoment zu gleichen Teilen auf die beiden
Achswellenrader Ubertragen wird. Als Ergebnis die-
ser Aufteilung drehen sich die Ausgleichkegelrader
zusammen mit dem Mittenbolzen, aber nicht um ihn
(Abb. 1).

BElI GERADEAUSFAHRT DREHT
SICH JEDES RAD MIT DERSELBEN
DREHZAHL WIE DER AUSGLEICH-

KORB

AUSGLEICHKEGELRADER DRE-
HEN SICH ZUSAMMEN MIT DEM
AUSGLEICHKORB

J9303-13

Abb. 1 Funktion des Differentials bei
Geradeausfahrt

Bei Kurvenfahrten muf3 das kurvenduflere Rad
einen grolReren Weg zurlicklegen als das kurvenin-
nere Rad. Dieser Unterschied mul ausgeglichen wer-
den, damit die Rader nicht durch die Kurve rutschen
oder rubbeln. Hier tritt das Differential in Aktion,
das den Achswellen ermdglicht, sich mit unterschied-
lichen Drehzahlen zu drehen (Abb. 2). In diesem Fall
wird das Antriebsdrehmoment von den Ausgleichke-
gelradern zu ungleichen Teilen auf die Achswellenra-
der Ubertragen. Die Ausgleichkegelrader drehen sich
nun in entgegengesetzten Richtungen um den Mit-
tenbolzen. Dadurch werden das Achswellenrad und
die Achswelle des kurvenauReren Rades beschleu-
nigt.

/ ACHSENMIT-@

TELLINIE KURVENINNERES RAD /

DREHT SICH UM 10%
LANGSAMER ALS AUS-

KURVENAUSSERES RAD DREHT
SICH UM 10% SCHNELLER ALS
AUSGLEICHKORB

AUSGLEICHKORB GLEICHKORB
DREHT SICH MIT
( 100% DREHZAHL
AUSGLEICHKEGELRADER
DREHEN SICH AUF MITTEN-
J9303-14

BOLZEN

Abb. 2 Funktion des Differentials bei Kurvenfahrt
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FEHLERSUCHE UND PRUFUNG
ALLGEMEINES

Schaden an den Lagern der Achse werden meist
verursacht durch:

e Falsches oder zu wenig Schmierdl

e Verunreinigung durch Schmutz oder Wasser

e Falsche Einstellung der Lagervorspannung

e Falsche Einstellung des Zahnflankenspiels

Schaden am Differential werden meist verursacht
durch:

e Mangelhafte Schmierung

e Falsches oder verschmutztes Schmierdl

e Uberlastung (zu hohes Motordrehmoment) oder
Uberschreitung des zuldssigen Gesamtgewichts

e Falsche Einstellung des Luftspalts oder Zahn-
flankenspiels

Ein Bruch einzelner Bauteile wird meist verur-
sacht durch:

e Starke Uberlastung

e Mangelhafte Schmierung

e Falsches Schmierdl

e Falsches Anzugsmoment des betreffenden Bau-
teils

GERAUSCHE DES DIFFERENTIALS

Geréausche des Differentials kénnen durch zu
wenig Schmierdl verursacht werden. Falsches Zahn-
flankenspiel, falsche Zahnanlage oder verschlissene/
beschadigte Kegelrader kénnen ebenfalls Gerausche
erzeugen.

Die Gerdusche treten meist in einem bestimmten
Geschwindigkeitsbereich auf. Dieser liegt meist zwi-
schen 50 km/h (30 mph) und 65 km/h (40 mph) oder
oberhalb von 80 km/h (50 mph). Oder die Gerdusche
treten bei einem bestimmten Betriebszustand des
Fahrzeugs auf. Diese Betriebsbedingungen sind ent-
weder Beschleunigung, Verzégerung, Schiebebetrieb
oder konstante Teillast des Fahrzeugs.

Bei einer Probefahrt das Fahrzeug auf die
Geschwindigkeit bringen, bei der die Gerdusche am
lautesten sind. Den Gang herausnehmen und das
Fahrzeug durch den Geschwindigkeitsbereich rollen
lassen, bei dem die Gerdusche am lautesten sind.
Falls die Gerausche aufhéren oder sich stark veran-
dern, prufen Sie

e ob ausreichend Schmierdl eingefullt ist.

e 0b das Zahnflankenspiel stimmt.

e 0b die Zahnrader in Ordnung sind.

Die Achswellen- und Ausgleichkegelrader kénnen
durch Kurvenfahrten Uberpruft werden. Bei Gerade-
ausfahrten erzeugen sie normalerweise keine Gerau-
sche. Die Achswellenrader werden bei Kurvenfahrten
belastet. Falls der Mittenbolzen beschadigt ist, kon-
nen klackernde oder klopfende Gerausche auftreten.

TI

GERAUSCHE DER LAGER

Die Lager der Achswellen, der Achswellenrader
und des Antriebskegelrads kdénnen Geréusche erzeu-
gen, wenn sie verschlissen oder beschadigt sind.
Lagergerdusche treten entweder als heulende oder
brummende Gerausche auf.

Die Lager des Antriebskegelrads erzeugen Gerau-
sche mit konstant hoher Tonlage. Dieses Gerausch
andert sich nur mit der Fahrgeschwindigkeit. Lager-
gerausche vom Antriebskegelrad sind héher, da sich
das Kegelrad mit hoherer Drehzahl dreht. Bei einer
Probefahrt das Differential belasten. Falls Lagerge-
rdusche auftreten, werden sie durch das hintere
Lager des Kegelrads verursacht. Falls die Gerdusche
im Schiebebetrieb auftreten, ist das vordere Lager
verantwortlich.

Verschlissene oder beschadigte Differentiallager
erzeugen Gerdusche mit niedriger Tonlage. Die
Gerausche dieser Lager ahneln denen der Antriebs-
kegelradlager. Die Tonlage dieser Lager ist ebenfalls
konstant und verandert sich nur mit der Fahrge-
schwindigkeit.

Die Lager der Achswellen erzeugen Gerausche und
Schwingungen, wenn sie verschlissen/beschadigt
sind. Die Geréusche &andern sich meist, wenn die
Lager belastet werden. Fahrzeug probefahren und
dabei die Lenkung abrupt nach links und rechts ein-
schlagen. Dadurch werden die Lager belastet, und
der Gerduschpegel andert sich. Wenn die Achswellen-
lager nur leicht beschadigt sind, ist das Gerdusch bei
Fahrgeschwindigkeiten Uber 50 km/h (30 mph) nicht
mehr hoérbar.

KLOPFEN BEI NIEDRIGER GESCHWINDIGKEIT

Klopfen bei niedriger Geschwindigkeit wird in der
Regel durch den Verschleif3 eines Kreuzgelenks oder
der Druckscheiben an den Achswellenradern erzeugt.
Auflerdem kann das Gerausch entstehen, wenn die
Bohrung ausgeschlagen ist, in der die Welle des
Antriebskegelrads sitzt.

SCHWINGUNGEN

Schwingungen am Fahrzeugheck werden meist
verursacht durch:

e Beschadigte Antriebswelle

e Fehlende Ausgleichsgewichte an der Antriebs-
welle

e Unwucht der Rader oder abgefahrene Reifen
Lockere Radmuttern
Verschlissene Kreuzgelenke.
Lockere oder gebrochene Federn.
Schéaden an den Achswellenlagern
Lockere Mutter des Antriebskegelrads

e Zu starker Schlag der Gelenkgabel des Antriebs-
kegelrads

e \erbogene Achswellen
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Prufen Sie, ob Bauteile im vorderen Teil des
Antriebsstrangs locker oder beschadigt sind und ob
Motor- und Getriebeaufhangungen korrekt befestigt
sind. Diese Punkte tragen ebenfalls zu den Schwin-
gungen bei, die zunachst dem Fahrzeugheck zuge-
schrieben werden. Prifen Sie auch Zusatzaggregate
am Motor, Halterungen und Antriebsriemen.

Vor Instandsetzungsarbeiten mussen alle Kompo-
nenten des Antriebsstrangs untersucht werden.

Weitere Informationen finden Sie in Kapitel 22,
“Rader und Reifen”.

KLACKEN DES ANTRIEBSSTRANGS

Ein Klacken oder Klappern des Antriebsstrangs
beim Einlegen eines Gangs (oder beim Loslassen der
Kupplung) kann verursacht werden durch:

e Hohe Leerlaufdrehzahl des Motors

e Lockere Aufhdngung des Motor/Getriebe/Vertei-
lergetriebes

e \erschlissene Kreuzgelenke

e Lockere Federbefestigungen

e Lockere Mutter und Gelenkgabel des Antriebs-
kegelrads

e Zu grolles Zahnflankenspiel des Tellerrades

e Zu grofer Luftspalt zwischen Achswellenrad und
Ausgleichkorb

Die Ursache fur ein Klack- oder Klappergerdusch
im Antriebsstrang muf3 mit einem Helfer ermittelt
werden. Fahrzeug auf einer Hebebihne anheben, so
dal sich die Rader frei drehen kénnen. Der Helfer
mufl nun einen Gang einlegen. Auf das Gerausch
horchen; ggf. ein Stethoskop zu Hilfe nehmen, um die
Gerauschquelle zu finden.
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VORDERACHSEN

DIAGNOSE-TABELLE

TI

STORUNG

MOGLICHE URSACHE

ABHILFE

GERAUSCHE VON DEN RADERN

1. Rad gelockert.

2. Defektes oder ausgegluhtes
Radlager.

1. Lockere Radmuttern festziehen.

2. Defekte oder ausgeglihte Lager
austauschen.

GERAUSCHE VON DEN
ACHSWELLEN

1. Achswellenrohr fluchtet nicht
richtig.

2. Achswelle ist verbogen oder hat
zuviel Schlag.

3. Axialspiel in den Lagern des
Antriebskegelrads.

4. Zu groRRes Zahnflankenspiel
zwischen Tellerrad und
Antriebskegelrad.

5. Falsche Einstellung der Lager
des Antriebskegelrads.

6. Mutter an der Gelenkgabel des
Antriebskegelrads locker.

7. Falsche Einstellung der
Radlager.

8. Abgescheuerte Stellen an den
Kontaktflachen der Zahnanlage.

1. Prufen, ob die Achswellenrohre
fluchten. Ggf. korrigieren.

2. Verbogene/ausgeschlagene
Achswelle austauschen.

3. Siehe “Vorspannung des
Antriebskegelradlagers einstellen”.

4. Einstellung des Tellerrads und
des Antriebskegelrads priifen und
gof. korrigieren.

5. Lager des Antriebskegelrads
korrekt einstellen.

6. Mutter an der Gelenkgabel des
Antriebskegelrads mit
vorgeschriebenem Anzugsmoment
festziehen.

7. Radlager korrekt einstellen.

8. Ggf. betroffene Zahnrader
austauschen.

ACHSWELLE GEBROCHEN

1. Achswellenrohr fluchtet nicht
richtig.

2. Fahrzeug uberladen.

3. UnsachgemafRer Umgang mit der
Kupplung.

4. Kupplung rupft.

1. Achswellenrohre so montieren,
daf sie richtig fluchten.
AnschlieRend Achswelle
austauschen.

2. Gebrochene Achswelle
austauschen. Den Kunden
aufklaren, dafl3 das Fahrzeug nicht
Uberladen werden darf.

3. Zunéchst nach weiteren
Ursachen suchen und die
gebrochene Achswelle austauschen.
Den Kunden uber den Umgang mit
der Kupplung aufklaren.

4. Gebrochene Achswelle
austauschen. Kupplung tberpriifen
und ggf. einstellen oder
instandsetzen.
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STORUNG

MOGLICHE URSACHE

ABHILFE

RISSE IM AUSGLEICHGEHAUSE

1. Falsche Einstellung der Lager
der Achswellenrader.

2. Zu grof3es Zahnflankenspiel am
Tellerrad.

3. Fahrzeug uberladen.

4. UnsachgemaRer Umgang mit der
Kupplung.

1. Gerissenes Gehause
austauschen. Zahnrader und Lager
auf Schaden untersuchen. Beim
Zusammenbau die
Achswellenradlager richtig
einstellen.

2. Gerissenes Gehause
austauschen. Zahnrader und Lager
auf Schaden untersuchen. Beim
Zusammenbau das
Zahnflankenspiel richtig einstellen.

3. Gerissenes Gehause
austauschen. Zahnrader und Lager
auf Schaden untersuchen. Den
Kunden aufklaren, dafl} das
Fahrzeug nicht Uberladen werden
darf.

4, Gerissenes Gehause
austauschen. Zunachst nach
weiteren Ursachen suchen und die
Zahnrader und Lager auf Schaden
untersuchen. Den Kunden uber den
Umgang mit der Kupplung
aufklaren.

KEGELRADER IM DIFFERENTIAL
WEISEN RIEFEN AUF

1. Mangelhafte Schmierung.

2. Schmier6l minderer Qualitat
verwendet.

3. Langeres Durchdrehen eines
Rades.

1. Kegelrader mit Riefen
austauschen. Riefen auf der
Triebseite der Zéhne oder in der
Bohrung werden durch momentanes
Anschmelzen der Kontaktflachen
verursacht. Kegelrader mit Riefen
missen ausgetauscht werden. Das
Differentialgeh&use mit der
vorgeschriebenen Menge des
korrekten Schmierdls fiillen. Siehe
“Technische Daten.”

2. Kegelrader mit Riefen
austauschen. Alle Kegelrader und
Lager auf Schaden prtfen. Das
Differentialgehause reinigen und mit
der vorgeschriebenen Menge des
korrekten Schmierdls fullen.

3. Kegelrader mit Riefen
austauschen. Alle Kegelrader,
Bohrung und Welle des
Antriebskegelrads auf Schaden
prifen. Nach Bedarf instandsetzen.
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DIAGNOSE-TABELLE (FORTSETZUNG)

TI

STORUNG

MOGLICHE URSACHE

ABHILFE

SCHMIEROLVERLUST

SCHMIEROLVERLUST

1. Zuviel Schmierdl eingefilllt.

2. Wellendichtringe der Achswellen
verschlissen.

3. Risse im Differentialgehause.

4. Wellendichtring der Welle des
Antriebskegelrads verschlissen.

5. Gelenkgabel verschlissen/
beschadigt.

6. Gehausedeckel nicht korrekt
abgedichtet.

1. Uberschiissiges Schmierol
ablassen. Dazu die
VerschluBschraube herausdrehen
und warten, bis das Ol an der
Unterkante der Einflill6ffnung steht.

2. Verschlissene Wellendichtringe
austauschen.

3. Differentialgehduse nach Bedarf
instandsetzen oder austauschen.

4. Verschlissenen Wellendichtring
austauschen.

5. Verschlissene/beschadigte
Gelenkgabel und Dichtring
austauschen.

6. Gehausedeckel abbauen,
Flansch reinigen und korrekt
abdichten.

UBERHITZUNG DER ACHSE

1. Zu wenig Schmierol.

2. Schmier6l minderer Qualitat
verwendet.

3. Lager zu stramm eingestellt.

4. UberméaRiger Verschlei3 der
Kegelrader.

5. Zu wenig Zahnflankenspiel am
Tellerrad.

1. Schmierél nachfillen.

2. Schmierdl ablassen, Gehause
spulen und mit der
vorgeschriebenen Menge des
korrekten Schmieréls fillen.

3. Lager neu einstellen.

4. Kegelrader auf ibermafigen
Verschlei3 und Riefen prufen. Nach
Bedarf austauschen.

5. Zahnflankenspiel des Tellerrads
einstellen und Kegelrad/Tellerrad auf
Riefen prufen.
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DIAGNOSE-TABELLE (FORTSETZUNG)

STORUNG

MOGLICHE URSACHE

ABHILFE

ZAHNE DES TELLERRADS UND
DES ANTRIEBSKEGELRADS
AUSGEBROCHEN

1. Uberlastung.

2. UnsachgemafRer Umgang mit der
Kupplung.

3. Teilweise vereiste Fahrbahnen.

4. Falsche Einstellungen.

1. Kegelrad-/Tellerradpaarung
austauschen. Andere Kegelrader
und Lager auf Schaden
untersuchen. Nach Bedarf
austauschen.

2. Kegelrad-/Tellerradpaarung
austauschen und andere Bauteile
auf Schaden untersuchen. Den
Kunden tber den Umgang mit der
Kupplung aufklaren.

3. Kegelrad-/Tellerradpaarung
austauschen. Andere Bauteile auf
Schéaden untersuchen. Bauteile
nach Bedarf austauschen.

4. Kegelrad-/Tellerradpaarung
austauschen. Andere Bauteile auf
Schéaden untersuchen. Sicherstellen,
dal das Zahnflankenspiel des
Tellerrads korrekt ist.

GERAUSCHE DER ACHSE

1. Zu wenig Schmierol.

2. Falsche Einstellung des
Tellerrads und des
Antriebskegelrads.

3. Falsche Paarung von Tellerrad
und Antriebskegelrad.

4. Verschlissene Zahne am
Tellerrad oder Antriebskegelrad.

5. Lager der Welle des
Antriebskegelrads locker.

6. Lockere Achswellenradlager.

7. Tellerrad ist falsch eingestellt
oder hat zuviel Schlag.

8. Befestigungsschrauben an den
Lagerdeckeln der
Achswellenradlager gelockert.

1. Die Achse mit der
vorgeschriebenen Menge des
korrekten Schmierdéls fiillen. Die
Achse auf Undichtigkeiten prufen
und ggf. instandsetzen.

2. Tragbilder der Zahnanlage
Tellerrad/Antriebskegelrad prifen.

3. Falsche Tellerrad-/
Antriebskegelradkombination
ausbauen und durch eine korrekte
Paarung ersetzen.

4. Zahne am Tellerrad und am
Antriebskegelrad auf richtige
Zahnanlage prufen. Ggf. gegen eine
neue Paarung austauschen.

5. Vorspannung der Lager des
Antriebskegelrads korrekt einstellen.

6. Vorspannung der
Achswellenradlager korrekt
einstellen.

7. Schlag des Tellerrads messen.

8. Schrauben mit dem korrekten
Anzugsmoment festziehen.
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ARBEITSBESCHREIBUNGEN
OLWECHSEL

(1) Fahrzeug anheben und sicher abstutzen.

(2) VerschluBschraube aus dem Gehausedeckel des
Differentials ausbauen.

(3) Gehausedeckel des Differentials abbauen und
Getriebedl in einen Auffangbehalter laufen lassen.

(4) Das Differentialgehduse mit einem Reinigung-
sol, leichtem Motordl oder einem fusselfreien Tuch
reinigen. Auf keinen Fall Wasser, Dampf, Petro-
leum oder Benzin zur Reinigung verwenden.

(5) Dichtmasse vom Differentialgehduse und dem
Gehéausedeckel entfernen. Die Kontaktflachen mit
einem Losungsmittel reinigen.

(6) Eine Raupe Mopar®-Silikondichtmasse auf den
Gehausedeckel auftragen (Abb. 3).

DICHTMITTELRAUPE

DICHTFLACHE

DICKE DER
DICHTMITTEL-
RAUPE 6,35
MM (1/4
ZOLL)

J9302-30

Abb. 3 Gehédusedeckel mit Dichtmittelraupe—
Typisch

Gehausedeckel innerhalb von 5 Minuten nach
Auftragen der Dichtmasse montieren.

(7) Gehausedeckel und Kennzeichnungsplakette
anbauen. Die Schrauben Uberkreuz mit einem
Anzugsmoment von 41 N-m (30 ft. Ibs.) festziehen.

(8) Differential bis zur Unterkante der Einfulloff-
nung mit Mopar®-Hypoidgetriebedl fullen. Fullmenge
siehe “Vorgeschriebene Schmiermittel” in diesem
Kapitel.

(9) VerschluBschraube einbauen und Fahrzeug
absenken. VerschluBschraube mit einem Anzugsmo-
ment von 34 N-m (25 ft. Ibs.) festziehen.

TI

AUS- UND EINBAU
ANTRIEBSACHSE

AUSBAU

(1) Fahrzeug anheben und sicher abstutzen.

(2) Einen geeigneten Rangierwagenheber unter die
Achse stellen.

(3) Die Achse am Wagenheber festzurren.

(4) Réader abbauen.

(5) Bremssattel und Bremsscheiben von der Achse
abbauen (siehe Kapitel 5, “Bremsen”).

(6) Ggf. Kabelbaum des ABS-Drehzahlfiihlers vom
Fahrzeug-Kabelbaum abziehen.

(7) Entlaftungsschlauch vom Achsrohr abziehen.

(8) Gelenkgabeln an der Achse und der Gelenk-
welle mit Palimarkierungen versehen.

(9) Gelenkwelle von der Achse lésen.

(10) Verbindungsstangen des Stabilisators lésen.

(11) StoRdampfer von der Achse abbauen.

(12) Panhardstab abbauen.

(13) Spurstange und Lenkzwischenstange vom
Achsschenkel losen. Anleitung siehe Kapitel 2,
“Radaufhangung”.

(14) Lenkungsdampfer von der Achse ldsen.

(15) Obere und untere Langslenker von den Halte-
rungen an der Achse lésen.

(16) Die Vorderachse absenken und unter dem
Fahrzeug hervorziehen. Die Schraubenfedern werden
zusammen mit der Achse abgesenkt.

(17) Die Schraubenfedern von der Achse abbauen.

EINBAU

ACHTUNG! Das Gewicht des Fahrzeugs muf3 auf
den Schraubenfedern lasten, bevor die Schrauben
der Langslenker und des Panhardstabs festgezogen
werden. Falls die Schrauben nicht bei normaler
Karosseriehthe angezogen werden, kénnen Fahr-
komfort und Handling beeintrachtigt werden.

(1) Federn an der Achse anbauen und mit den
Schellen und Schrauben befestigen. Die Schrauben
mit einem Anzugsmoment von 21 N-m (16 ft. Ibs.)
festziehen.

(2) Achse auf einem hydraulischen Wagenheber
aufbocken und unter das Fahrzeug schieben.

(8) Die Achse anheben und so ausrichten, dal3 die
Federn richtig unter den Federpuffern sitzen.

(4) Obere und untere Langslenker an der Achse
einbauen. Die Befestigungsschrauben und -muttern
von Hand festziehen.

(5) Entluftungsschlauch an der Achse anschliefl3en.

(6) Panhardstab an der Achse befestigen und die
Schraube eindrehen, aber noch nicht festziehen.
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(7) StoRdampfer einbauen und die Muttern mit
einem Anzugsmoment von 23 N-m (17 ft. Ibs.) festzie-
hen.

(8) Verbindungsstreben des Stabilisators an der
Achse anbauen und die Muttern mit einem Anzugs-
moment von 95 N-m (70 ft. Ibs.) festziehen.

(9) Lenkzwischenstange und Spurstange an den
Achsschenkeln montieren. Anleitung siehe Kapitel 2,
“Radaufh&ngung”.

(10) Lenkungsdampfer an der Achse montieren
und die Mutter mit 75 N-m (55 ft. Ibs.) festziehen.

(11) Bremssattel und Bremsscheiben an der Achse
anbauen (siehe Kapitel 5, “Bremsen”).

(12) Ggf. Kabelbaum des ABS-Drehzahlfiihlers am
Fahrzeug-Kabelbaum anschlieRen.

(13) PaBmarkierungen an der Gelenkwelle und der
Gelenkgabel ausrichten. Gelenkwelle anbauen.

(14) Die Sicherungsbugel einbauen, mit denen die
Gelenkwelle an der Gelenkgabel montiert wird (je
nach Ausstattung).

(15) Olstand in der Achse priifen und ggf. korrigie-
ren. Fullmenge siehe “Vorgeschriebene Schmiermit-
tel” in diesem Kapitel.

(16) Rader anbauen.

(17) Wagenheber entfernen und Fahrzeug absenken.

(18) Die Muttern der oberen Léangslenker mit 75
N-m (55 ft. Ibs.), die der unteren Langslenker mit
115 N:m (85 ft. Ibs.) festziehen.

(19) Die Schraube des Panhardstabs an der Achse
mit 100 N-m (74 ft. Ibs.) festziehen.

(20) Vorderradeinstellung tberprifen.

ACHSWELLEN—KREUZGELENKE

Einfache Kreuzgelenke kdnnen nicht instandge-
setzt werden. Bei einem Defekt mussen sie komplett
ausgetauscht werden. Wenn die Lager, Dichtringe,
das Gelenkkreuz oder die Lagerdeckel beschadigt
sind, ist das Gelenk komplett auszutauschen.

AUSBAU

ACHTUNG! Nur die geschmiedeten Teile der
Gelenkgabel in den Schraubstock einspannen. Die

Backen nicht zu fest spannen, um die Gelenkgabel

nicht zu verbiegen.

(1) Achswelle ausbauen.

(2) Die Sicherungsringe der Lagerdeckel ausbauen
(Abb. 4).

Eventuell mussen die Lagerdeckel vor dem
Zerlegen mit Kriechdl eingespriht werden.

(3) Die Lagerdeckel aus den beiden Gabeln des
Kreuzgelenks dricken. Dazu eine Nuf3 (aus einem
SteckschlUsselsatz) mit kleinem Durchmesser als
Treiber verwenden.

(4) Einen Steckschlissel mit groflem Durchmesser
als Aufnahme benutzen.

DIFFERENTIAL UND ANTRIEBSSTRANG 3 - 25

LAGERDECKEL
LAGERDECKEL

SICHERUNGSRINGE

GABEL AM
ACHSZAPFEN

GABEL AN ACHSWELLE

LAGERDECKEL

LAGERDECKEL
SICHERUNGSRINGE

J8902-15

Abb. 4 AuBeres Kreuzgelenk der Achswelle

(5) Welle und Kreuzgelenk mit den beiden Steck-
schlisseln in einen Schraubstock spannen (Abb. 5).

STECKSCHLUSSEL MIT
GROSSEM DURCHMESSER

SCHRAUBSTOCK

STECKSCHLUSSEL MIT
KLEINEM DURCHMESSER,

1890216

Abb. 5 Lagerdeckel ausbauen
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(6) Den Schraubstock spannen, bis der Lagerdek-
kel aus seinem Sitz in die Aufnahme gedruckt wird.

(7) Schraubstock Iésen, die SteckschlUssel und den
Lagerdeckel abnehmen.

(8) Diesen Vorgang fur den anderen Lagerdeckel
wiederholen.

(9) Den anderen Lagerdeckel, Lager, Dichtringe
und das Gelenkkreuz aus der Gabel herausnehmen.

EINBAU

(1) Die neuen Lagerdeckel zu etwa 1/3 mit Lager-
fett fullen. Hochdrucklagerfett (EP) auf Lithiumbasis
verwenden.

(2) Das Gelenkkreuz in die Gabel einsetzen und
die Dichtringe und Lager einbauen. Die Lagerdeckel
gerade so weit in die Gabeln eindricken, dal das
Kreuz in seiner Lage fixiert wird.

(3) Den Steckschlussel (Treiber) gegen den Lager-
deckel halten und die Gabel mit diesem Steckschlis-
sel in einen Schraubstock spannen.

(4) Den Schraubstock so weit spannen, daf3 die
Lagerdeckel in ihren Sitz gepret werden und der
Sicherungsring eingesetzt werden kann.

(5) Die Sicherungsringe einbauen.

(6) Achswelle einbauen.

WELLENDICHTRING DES
ANTRIEBSKEGELRADS

AUSBAU

(1) Fahrzeug anheben und sicher abstutzen.

(2) Rader abnehmen.

(3) Bremssattel und Bremsscheiben abbauen.
Siehe Arbeitsanleitung in Kapitel 5, “Bremsen”.

(4) Die Gelenkgabeln an der Achse und der
Gelenkwelle mit PaBmarkierungen versehen.

(5) Gelenkwelle von der Achse losen.

(6) Antriebskegelrad drei bis vier Umdrehungen
drehen.

(7) Das zum Drehen des Antriebskegelrads erfor-
derliche Drehmoment (in Newton—Meter) mit einem
Drehmomentschlissel messen. Diesen Wert notieren.

(8) Gelenkgabel mit Haltegriff 6958 festhalten und
Mutter und Unterlegscheibe von der Gelenkgabel l6sen.

(9) Die Gelenkgabel mit den Werkzeugen C-452
und C-3281 abbauen (Abb. 6).

(10) Den Wellendichtring mit einem geeigneten
Hebel oder einem Gleithammer ausbauen.

EINBAU

(1) Die Lippe des Wellendichtrings leicht mit
Getriebedl eindlen. Den Dichtring mit Spezialwerk-
zeug C-3972-A und Griff C-4171 einbauen (Abb. 7).

SPEZIALWERKZEUG C-3281

SPEZIALWERKZEUG C-452  GELENKGA- J9102-31

BEL

Abb. 6 Gelenkgabel ausbauen

GRIFF C-4171
EINBAUWERKZEUG

C-3972-A

80a7e2be

Abb. 7 Wellendichtring einbauen

(2) PalBmarkierungen ausrichten und die Gelenk-
gabel mit Spezialwerkzeug W-162-D, Treiber 8109
und Haltegriff 6958 auf der Welle des Antriebskegel-
rads montieren (Abb. 8).

GELENKGABEL/AN-
TRIEBSKEGELRAD

W-162-D

DIFFERENTIAL-
GEHAUSE

80a7e2bf

Abb. 8 Gelenkgabel montieren
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ACHTUNG! Bei der Einstellung der Lagervorspan-
nung vorsichtig vorgehen. Auf keinen Fall das Min-
destanzugsmoment  Uberschreiten.  Andernfalls
kénnen Quetschring und Lager beschadigt werden.

(3) Unterlegscheibe und eine neue Mutter auf der
Welle des Antriebskegelrads montieren. Die Mutter
nur so fest anziehen, dall das Axialspiel der
Welle beseitigt ist.

(4) Die Welle mit dem Drehmomentschlssel dre-
hen und das Drehmoment notieren. Das erforderliche
Drehmoment entspricht dem beim Ausbau gemesse-
nen Drehmoment plus 0,56 N-m (5 in. Ibs.) (Abb. 9).

GELENKGABEL/
ANTRIEBSKEGEL-
RAD

DREHMOMENTSCHLUSSEL

J9303-10

Abb. 9 Drehmoment des Antriebskegelrads messen

(5) Wenn das Drehmoment zu gering ist, Gelenk-
gabel mit Haltegriff 6958 festhalten (Abb. 10). Die
Mutter in Schritten von 6,8 N-m (5 ft. Ibs.) festzie-
hen, bis das Anzugsmoment richtig eingestellt ist.

ACHTUNG! Wenn das richtige Dehmoment erst
erreicht wird, nachdem der Ho6chstwert fur das
Anzugsmoment bereits Uberschritten ist, ist wahr-

scheinlich der Quetschring beschadigt. Quetschring

austauschen.

(6) Palmarkierungen an Gelenkgabel und Gelenk-
welle ausrichten. Gelenkwelle anbauen.

(7) Ggf. Hypoidgetriebedl einfullen. Weitere Infor-
mationen siehe Abschnitt “Vorgeschriebene Schmier-
mittel” in diesem Kapitel.

(8) Bremsscheiben und Bremsséattel anbauen.
Arbeitsanleitung hierzu siehe Kapitel 5, “Bremsen”.

(9) Rader anbauen.

(10) Fahrzeug absenken.

DIFFERENTIAL UND ANTRIEBSSTRANG 3 - 27

FLANSCH/
ANTRIEBSKE-

GELRAD VORDER-

ACHSE

WERKZEUG 6958

80a0c504

Abb. 10 Mutter der Gelenkgabel am
Antriebskegelrad anziehen

QUETSCHRING

AUSBAU BEI EINGEBAUTEM ANTRIEBSKEGELRAD

(1) Fahrzeug anheben und sicher abstitzen.

(2) Réader abbauen.

(3) Bremssattel und Bremsscheiben abbauen.
Arbeitsanleitung hierzu siehe Kapitel 5, “Bremsen”.

(4) Gelenkgabel und das Ende der Gelenkwelle mit
PalRmarkierungen fur den Einbau versehen.

(5) Gelenkwelle von der Gelenkgabel abbauen.

(6) Antriebskegelrad drei bis vier Umdrehungen
drehen.

(7) Das zum Drehen des Antriebskegelrads erfor-
derliche Drehmoment (= Vorspannung des Lagers)
mit einem Drehmomentschlissel (mit niedrigem
Melbereich) messen und notieren.

(8) Mit Haltegriff 6958 die Gelenkgabel festhalten
und die Mutter des Antriebskegelrads mit Unterleg-
scheibe ausbauen.

(9) Gelenkgabel mit den Werkzeugen C-452 und
C-3281 abbauen (Abb. 11).

(10) Wellendichtring mit Gleithammer ausbauen
oder heraushebeln.

(11) Das vordere Ritzellager mit einem geeigneten
Abzieher gerade von der Welle abziehen. Eventuell
leicht mit einem Leder- oder Gummihammer auf das
Ende der Welle schlagen, wenn das Lager auf der
Welle festsitzt.

(12) Quetschring ausbauen.
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SPEZIALWERKZEUG C-3281

SPEZIALWERKZEUG C-452  GELENKGABEL J9102-31

Abb. 11 Gelenkgabel ausbauen
AUSBAU BEI AUSGEBAUTEM ANTRIEBSKEGELRAD

(1) Fahrzeug anheben und sicher abstutzen.

(2) Réader abbauen.

(3) Bremssattel und Bremsscheiben abbauen.
Arbeitsanleitung hierzu siehe Kapitel 5, “Bremsen”.

(4) Gelenkgabel und das Ende der Gelenkwelle mit
PaRmarkierungen fur den Einbau versehen.

(5) Gelenkwelle von der Gelenkgabel abbauen.

(6) Antriebskegelrad drei bis vier Umdrehungen
drehen.

(7) Das zum Drehen des Antriebskegelrads erfor-
derliche Drehmoment (= Vorspannung des Lagers)
mit einem Drehmomentschlissel (mit niedrigem
MeRbereich) messen und notieren.

(8) Ausgleichkorb aus dem Differentialgehduse
ausbauen.

(9) Mit Haltegriff 6958 die Gelenkgabel festhalten
und die Mutter des Antriebskegelrads mit Unterleg-
scheibe ausbauen.

(10) Gelenkgabel mit den Werkzeugen C-452 und
C-3281 abbauen (Abb. 11).

(11) Das Antriebskegelrad mit einem Leder- oder
Kunststoffhammer (Abb. 12) aus dem Differentialge-
hause schlagen und mit der Hand auffangen, damit
es nicht beschadigt wird.

(12) Quetschring von der Welle abbauen.

EINBAU

(1) Einen neuen Quetschring auf die Welle schie-
ben (Abb. 13).

(2) Das Antriebskegelrad im Differentialgehause
einbauen, wenn es ausgebaut war.

(3) Vorderes Ritzellager einbauen, wenn es ausge-
baut war.

(4) Die Lippe des Wellendichtrings mit Getriebedl
leicht eindlen. Den Dichtring mit Werkzeug C-3972-A
und Griff C-4171 einbauen (Abb. 14).

LEDERHAMMER

J9302-25
Abb. 12 Antriebskegelrad ausbauen

~\\ QUETSCH-

\ RING
o

BUND

INNERES
LAGER

WELLE DES
ANTRIEBSKEGEL-

OLABSTREIF- RADS

RING

J9302-66

(5) Gelenkgabel mit Einbauwerkzeug W-162-D,
Treiber 8109 und Haltegriff 6958 auf der Welle mon-
tieren (Abb. 15).

(6) Wenn die Originallager des Ritzels wieder ver-
wendet werden, Ausgleichkorb und Achswellen ein-
bauen (wenn sie ausgebaut waren).

HINWEIS: Wenn neue Lager fir das Ritzel verwendet
werden, Ausgleichkorb und Achswellen erst einbauen,
nachdem Vorspannung und Dehmoment des Lagers
richtig eingestellt sind.
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GRIFF C-4171

EINBAUWERKZEUG
C-3972-A

80a7e2be

Abb. 14 Wellendichtring einbauen

GELENKGABEL/AN-
TRIEBSKEGELRAD

W-162-D

DIFFERENTIAL-
GEHAUSE

80a7e2bf

Abb. 15 Gelenkgabel montieren

(7) Unterlegscheibe und eine neue Mutter auf der
Welle des Antriebskegelrads montieren. Die Mutter
mit einem Anzugsmoment von 217 N-m (160 ft. Ibs.)
anziehen. Die Mutter nicht zu fest anziehen. Das
maximale Anzugsmoment betragt 353 N-m (260 ft.
Ibs.).

ACHTUNG! Die Mutter nicht lockern und dann
erneut anziehen. Den vorgeschriebenen Wert fur die
Lagervorspannung nicht Uberschreiten. Andernfalls

mufd der Quetschring auf der Welle des Antriebske-
gelrads erneuert und die Einstellung der Lagervor-
spannung wiederholt werden.

(8) Mit Haltegriff 6958 und einem auf 353 N:m
(260 ft. Ibs.) eingestellten Drehmomentschllssel den
Quetschring zusammenpressen, bis das Axialspiel der
Lager beseitigt ist (Abb. 16).

(9) Die Mutter des Antriebskegelrads in Schritten
von 6,8 N-m (5 ft. Ibs.) langsam festziehen, bis das
richtige Losbrechmoment eingestellt ist. Dabei das
Dehmoment mehrfach messen, damit der Quetsch-
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ring nicht zu stark zusammengequetscht wird (Abb.
17).

O d\;\

FLANSCH/
ANTRIEBSKE-
GELRAD

VORDER-
ACHSE

80a0c504

Abb. 16 Mutter der Gelenkgabel am
Antriebskegelrad anziehen

(10) Das zum Drehen des Antriebskegelrads erfor-
derliche Drehmoment (= Vorspannung des Lagers)
nachmessen (Abb. 17). Das Drehmoment muf bei fol-
genden Werten liegen:

e Originallager — Der beim Ausbau gemessene
Wert plus 0,56 N-m (5 in. Ibs.).

e Neue Lager — 2 bis 5 N-m (15 bis 35 in. Ibs.).

(11) Ggf. Achswellen und Ausgleichkorb in Diffe-
rentialgehéuse einbauen.

(12) PaBmarkierungen an  Gelenkgabel und
Gelenkwelle ausrichten. Gelenkwelle anbauen.
(13) Bremsscheiben und Bremsséattel anbauen.

Arbeitsanleitung hierzu siehe Kapitel 5, “Bremsen”.

(14) Ggf. Hypoidgetriebedl einfullen. Weitere Infor-
mationen siehe Abschnitt “Vorgeschriebene Schmier-
mittel” in diesem Kapitel.

(15) Réader anbauen.

(16) Fahrzeug absenken.

RADNABE/RADLAGER UND ACHSWELLE

Wenn Arbeiten an einem anderen Bauteil erforder-
lich sind, kénnen Achswelle und Radnabe/Radlager
gemeinsam ausgebaut werden.

AUSBAU

(1) Fahrzeug anheben und sicher abstutzen.

(2) Rad abbauen.

(3) Bremssattel und Bremsscheibe abbauen (siehe
Kapitel 5, “Bremsen”).
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GELENKGABEL/
ANTRIEBSKEGEL-
RAD

DREHMOMENTSCHLUSSEL

Abb. 17 Drehmoment des Antriebskegelrads
messen—Typisches Beispiel

(4) Ggf. ABS-Drehzahlfuhler abbauen (siehe Kapi-
tel 5, “Bremsen”).

(5) Splint, Kronensicherung, Mutter und Unterleg-
scheibe von der Radnabe entfernen (Abb. 18).

IMPULSRING (ABS)
ACHSSCHENKEL

SCHRAUBE

(8) Die Radnabe und/oder Achswelle aus dem
Achswellenrohr herausziehen (Abb. 20). Dabei nicht
die Wellendichtringe im Differential beschadi-
gen.

ACHSE

RADNABE/RAD-
LAGER

80a7aeSb
ACHSSCHENKEL

Abb. 19 Schrauben der Radnabe

(9) Das Schutzblech der Bremsscheibe vom Radla-
gergehduse oder Achsschenkel abbauen (Abb. 18).

EINBAU
(1) Die Achswelle sorgfaltig reinigen (Abb. 18). Die
Keilnutverzahnung, Dichtflache und die Bohrung der

SCHUTZBLECH UNTERLEG-
DER BREMS- SCHEIBE
SCHEIBE

KRONENSI-
CHERUNG

(18

A

SPLINT

RADNABE UND
RADLAGERGE-
HAUSE

MUTTER J9302-43

Abb. 18 Radnabe, Achsschenkel und Achswelle

(6) Die Befestigungsschrauben der Radnabe ldsen
(Abb. 19).

(7) Die Nabe vom Achsschenkel und der Achswelle
abziehen, falls erforderlich.

Radnabe mit Mopar® Radlagerfett einfetten.
(2) Schutzblech der Bremsscheibe am Achsschen-
kel befestigen.



TJ

DIFFERENTIAL UND ANTRIEBSSTRANG 3 -31

AUS- UND EINBAU (Fortsetzung)

RADNABE/RADLAGER

ACHSWELLE

ACHSSCHENKEL

80a7aeY%¢c

Abb. 20 Radnabe/Radlager und Achse

(3) Die Radnabe und/oder Achswelle in das Rohr
und das Achswellenrad des Differentials schieben.
Dabei nicht die Wellendichtringe im Differential
beschadigen.

(4) Radnabe anbauen, falls erforderlich.

(5) Die Schrauben am Achsschenkel eindrehen und
mit einem Anzugsmoment von 102 N-m (75 ft. Ibs.)
festziehen.

(6) Unterlegscheibe und Mutter der Radnabe ein-
bauen. Die Mutter mit einem Anzugsmoment von 237
N-m (175 ft. Ibs.) festziehen. Die Kronensicherung
und einen neuen Splint einbauen (Abb. 18).

(7) Ggf. ABS-Drehzahlfuihler anbauen (siehe Kapi-
tel 5, “Bremsen”).

(8) Bremssattel und Bremsscheibe anbauen (siehe
Kapitel 5, “Bremsen”).
(9) Rad anbauen.

(10) Unterstellbécke
absenken.

ACHSSCHENKEL UND KUGELKOPFE

Fur die nachstehend beschriebenen Arbeiten an
den Kugelkdpfen mussen Radnabe/Radlager und
Achswellen ausgebaut werden. Zum Aus- und Einbau
der oberen und unteren Kugelkdpfe Spezialwerkzeug
6289 verwenden.

entfernen und Fahrzeug

ACHSSCHENKEL AUSBAUEN

(1) Die Radnabe und die Achswelle gemaR Anlei-
tung in diesem Kapitel ausbauen.

(2) Den Kugelkopf der Spurstange oder Lenkzwi-
schenstange vom Achsschenkel 16sen. Anleitung siehe
Kapitel 2, “Radaufhangung”.

(3) Die Splinte von den Muttern des oberen und
unteren Kugelkopfs abziehen.

(4) Muttern des oberen und unteren Kugelkopfs
l6sen.

(5) Den Achsschenkel durch Schlage mit einem
lockern.

Messinghammer Den Achsschenkel

bauen (Abb. 21).

GELENKGA-
BEL DER
ACHSE

aus-

OBERER
KUGELKOPF

ACHSSCHEN- s UNTERER KUGELKOPF
KEL J9302-16

Abb. 21 Achsschenkel aus-/einbauen

OBEREN KUGELKOPF AUSTAUSCHEN
(1) Werkzeuge gemaR Abbildung anbauen, um den
oberen Kugelkopf aus-/einzubauen (Abb. 22).

UNTEREN KUGELKOPF AUSTAUSCHEN
(1) Werkzeuge gemafR Abbildung anbauen, um den
unteren Kugelkopf aus-/einzubauen (Abb. 23).

ACHSSCHENKEL EINBAUEN

(1) Den Achsschenkel an den Kugelkdpfen montie-
ren.

(2) Die Mutter des unteren Kugelkopfs mit einem
Anzugsmoment von 109 N-m (80 ft. Ibs.) festziehen.
Neuen Splint einsetzen.

(3) Die Mutter des oberen Kugelkopfs mit einem
Anzugsmoment von 101 N-m (75 ft. Ibs.) festziehen.
Neuen Splint einsetzen.

(4) Radnabe/Radlager und Achswelle gemafl Anlei-
tung in diesem Kapitel einbauen.

(5) Die Spurstange oder Lenkzwischenstange am
Achsschenkel befestigen. Anleitung siehe Kapitel 2,
“Radaufhé&ngung”.

GUMMILAGER DER ACHSE AUSTAUSCHEN

Naheres hierzu siehe Abschnitt “Gummilager aus-
tauschen” in Kapitel 2, “Radaufhangung”.
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Abb. 22 Oberen Kugelkopf aus-/einbauen
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Abb. 23 Unteren Kugelkopf aus-/einbauen
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DIFFERENTIAL

AUSBAU

(1) Fahrzeug anheben und sicher abstutzen.

(2) VerschluBschraube des Differentialgehdusedek-
kels herausdrehen und das Getriebedl in einen Auf-
fangbehalter ablaufen lassen.

(3) Die Schrauben des Differentialgehdusedeckels
herausdrehen und das Getriebedl in einen Auffangbe-
halter ablaufen lassen.

(4) Radnaben/Radlager und Achswellen ausbauen.

(5) Die Kennbuchstaben fur den Einbau, die auf
den Lagerdeckeln und der geschliffenen Dichtflache
des Gehauses eingeschlagen sind, notieren (Abb. 24).

KENNBUCHSTABEN
FUR DEN EINBAU

@ i
STABE!
FUR DEN EINBAU

J9003-92

Abb. 24 Kennzeichnung der Lagerdeckel

(6) Schrauben an den Lagerdeckeln der Differenti-
allager lockern.

(7) Spreizwerkzeug W-129-B mit Adaptern aus
dem Werkzeugsatz 6987 und den Fihrungsstiften in
den PaBbohrungen des Differentialgehduses montie-
ren (Abb. 25). Die Haltebiigel anbauen und die
Spannschrauben handfest anziehen.

(8) Eine Stange C-3288-B auf der linken Seite des
Differentialgehdauses anbauen und die MeRuhr
C-3339 an der Stange befestigen. Die MeRuhr so
positionieren, dall der Meltaster an der gegenuber-
liegenden Seite des Gehauses anliegt (Abb. 26) und
die MelRuhr auf Null stellen.

ACHTUNG! Das Differentialgehduse auf keinen Fall
weiter als 0,50 mm (0,02 Zoll) spreizen, da es sich
sonst verziehen kann oder beschadigt wird.

(9) Das Gehause so weit spreizen, dal sich der
Ausgleichkorb ausbauen laRt. Die Spreizung mit der
MeRuhr kontrollieren (Abb. 27).

(10) Die MeRuhr entfernen.

(11) Ausgleichkorb in seiner Lage festhalten und
die Schrauben lésen, mit denen die Lagerdeckel der

DIFFERENTIAL UND ANTRIEBSSTRANG 3 - 33
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Abb. 26 MeBuhr anbauen

Differentiallager am Gehause angeschraubt sind.
Lagerdeckel vom Gehause abbauen.

(12) Lagerschalen der Differentiallager festhalten
und den Ausgleichkorb aus dem Gehause ausbauen
(Abb. 28).

(13) Auf den Lagerschalen PaBmarkierungen
anbringen, damit sie spater auf derselben Seite wie-
der eingebaut werden kénnen.

(14) Das Spreizwerkzeug vom Differentialgehause
abbauen.

EINBAU

Wenn ein neuer Ausgleichkorb oder neue Differen-
tiallager eingebaut werden, sind wahrscheinlich auch
neue Beilagen erforderlich. Bestimmung und Aus-
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Abb. 27 Differentialgehduse spreizen

) AUSGLEICHKORB

DIFFERENTIALGEHAUSE %
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80a534c8
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Abb. 28 Ausgleichkorb und Differentiallager

wahl der Beilagen siehe “Beilagenstéarke fur Differen-
tiallager und Zahnflankenspiel auswahlen” im
Abschnitt “Einstellungen”.

(1) Spreizwerkzeug W-129-B mit Adaptern aus
dem Werkzeugsatz 6987 und den Fihrungsstiften in
den Bohrungen des Differentialgehduses montieren
(Abb. 29). Die Halteblgel anbauen und die Spann-
schrauben handfest anziehen.

(2) Eine Stange C-3288-B auf der linken Seite des
Differentialgehdauses anbauen und die MeRuhr
C-3339 an der Stange befestigen. Die MeRuhr so
positionieren, dall der Meltaster an der gegenuber-
liegenden Seite des Gehauses anliegt (Abb. 26) und
die MelRuhr auf Null stellen.
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Abb. 29 Differentialgehduse spreizen

ACHTUNG! Das Differentialgehause auf keinen Fall
weiter als 0,50 mm (0,02 Zoll) spreizen, da es sich
sonst verziehen kann oder beschadigt wird.

(3) Das Gehause so weit spreizen, dafl sich der
Ausgleichkorb einbauen 1aRt. Die Spreizung mit der
MeRuhr kontrollieren (Abb. 27).

(4) Meluhr abbauen.

(5) Ausgleichkorb und die Lagerschalen in das
Gehause einbauen. Ggf. mit einem Kunststoffham-
mer vorsichtig auf den Ausgleichkorb klopfen, damit
sich die Lager vollstandig setzen.

(6) Die Lagerdeckel in ihren Originalpositionen
wieder einbauen (Abb. 30).

KENNBUCHSTABEN
FUR DEN EINBAU

J9003-92

Abb. 30 Kennzeichnung der Lagerdeckel
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(7) Die Schrauben der Lagerdeckel eindrehen und

handfest anziehen.
(8) Spreizwerkzeug vom Gehause abbauen.
(9) Die Schrauben der Lagerdeckel
Anzugsmoment von 61 N-m (45 ft. Ibs.) festziehen.

(10) Radnaben/Radlager und Achswellen einbauen.

DIFFERENTIALLAGER
AUSBAU

(1) Ausgleichkorb aus dem Differentialgehduse
ausbauen.

(2) Die Lager mit den Werkzeugen C-293-PA,
C-293-39 und Treiber SP-3289 vom Ausgleichkorb
abziehen (Abb. 31).

SPEZIALWERKZEUG
C-293-PA

—

T
(-

|

‘@

[

[
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SPEZIALWERKZEUG

SP-3289

SPEZIALWERK-
ZEUG C-293-39

LAGER ]

80a7e2a9

Abb. 31 Differentiallager ausbauen

EINBAU

Wenn neue Differentiallager eingebaut oder Teller-
rad und Antriebskegelrad ausgetauscht wurden,
mussen die Lagervorspannung und das Zahnflanken-
spiel des Differentials neu eingestellt werden.
Bestimmung und Auswahl der Beilagen siehe “Vor-
spannung der Differentiallager und Zahnflankenspiel
einstellen” im Abschnitt “Einstellungen”.

(1) Beilagen fur die Differentiallager
Naben des Ausgleichkorbs montieren.

an den

mit einem
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(2) Differentiallager mit Spezialwerkzeug C-3716-A
und Griff C-4171 einbauen (Abb. 32).

SPEZIALWERKZEUG
C-4171

SPEZIALWERKZEUG
C-3716-A

SO
1930221

Abb. 32 Differentiallager einbauen

(3) Ausgleichkorb im Achsgehéuse einbauen.
WELLENDICHTRING DER ACHSWELLE

AUSBAU
(1) Fahrzeug anheben und sicher abstitzen.
(2) Ausgleichkorb ausbauen.

(3) Innere Wellendichtringe der Achswellen her-
aushebeln.

EINBAU
(1) Eventuelle Dichtmittelrickstande
ursprunglichen Dichtringen beseitigen.
(2) Dichtmittelrickstande an der Verbindung zwi-

von den

schen Achsrohr und Gehause entfernen.

(3) Wellendichtringe mit Scheiben 8110 wund

Spannschraube 6797 (Abb. 33). Spannschraube anzie-
hen, bis die Scheiben im Gehause aufsitzen.

(4) Ausgleichkorb einbauen.

TELLERRAD

Tellerrad und Antriebskegelrad mit Welle bilden

immer eine Paarung und durfen daher nur gemein-
sam ausgetauscht werden.

AUSBAU

(1) Ausgleichkorb aus dem Achsgehause ausbauen.
(2) Ausgleichkorb in einen mit Schutzkappen ver-

sehenen Schraubstock spannen (Abb. 34).
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SPANNSCHRAUBE 6797

SCHEIBEN 8110

80a7e2aa

Abb. 33 Wellendichtring einbauen

(3) Die Schrauben lésen, mit denen das Tellerrad
am Ausgleichkorb befestigt ist.

(4) Mit einem Gummi- oder Lederhammer das Tel-
lerrad vom Ausgleichkorb heruntertreiben (Abb. 34).

AUSGLEICHKORB TELLERRAD

LEDERHAMMER

(\\ 19202-76

Abb. 34 Tellerrad ausbauen

EINBAU

ACHTUNG! Auf keinen Fall die alten Schrauben
wiederverwenden. Sie konnen unter Umstanden
abreilen und erhebliche Schaden verursachen.

(1) Ausgleichkorb umdrehen, Tellerrad auflegen
und zwei Befestigungsschrauben eindrehen. Hier-
durch wird das Tellerrad Uber den Bohrungen des
Ausgleichkorbs zentriert.

(2) Ausgleichkorb im Schraubstock umdrehen.

(3) Neue Befestigungsschrauben fur das Tellerrad
eindrehen und abwechselnd mit einem Anzugsmo-
ment von 95-122 N-m (70-90 ft. Ibs.) festziehen (Abb.
35).

(4) Ausgleichkorb in Achsgehause einbauen und
Zahnflankenspiel und Tragbild der Zahnanlage Uber-
prufen.

DREHMOMENTSCHLUS-
SEL

SCHRAUBE DES
TELLERRADS

AUSGLEICHKORB

19202-77

Abb. 35 Schrauben des Tellerrads montieren

ANTRIEBSKEGELRAD

Tellerrad und Antriebskegelrad sind immer eine
Paarung und mussen stets gemeinsam ausgetauscht
werden.

AUSBAU

(1) Ausgleichkorb aus dem Differentialgehéduse
ausbauen.

(2) Gelenkgabeln und Gelenkwelle mit Palimarkie-
rungen fur den Einbau versehen.

(3) Gelenkwelle von der Gelenkgabel des Ritzels
losen. Die Gelenkwelle mit einem stabilen Draht am
Fahrwerk aufhangen.

(4) Gelenkgabel mit Haltegriff 6958 und einem
Rohr (Durchmesser 1 Zoll (25 mm)) festhalten und
die Mutter des Antriebskegelrads mit Unterleg-
scheibe l6sen (Abb. 36).

(5) Die Gelenkgabel mit Abzieher C-452 und Hal-
tegriff C-3281 von der Ritzelwelle abziehen (Abb. 37).

(6) Antriebskegelrad samt Quetschring aus dem
Gehause ausbauen (Abb. 38) und mit der Hand auf-
fangen, damit es nicht beschadigt wird.

(7) AuRere Lagerschale, Lager, Olabstreifring (je
nach Ausstattung) und Wellendichtring mit Werk-
zeug C-4345 und Griff C-4171 ausbauen (Abb. 39).
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Abb. 36 Haltegriff fir Gelenkgabel

SPEZIALWERKZEUG C-3281

SPEZIALWERKZEUG C-452  GELENKGABEL/AN- J9102-31
TRIEBSKEGELRAD

Abb. 37 Gelenkgabel des Antriebskegelrads
ausbauen

LEDER-
HAMMER

J9302-25

Abb. 38 Antriebskegelrad ausbauen
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GRIFF

AUSBAUWERKZEUG J9302-22

Abb. 39 AuBere Lagerschale ausbauen
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(8) Die innere Lagerschale mit Werkzeug D-149
und Griff C-4171 aus dem Differentialgeh&duse aus-
bauen (Abb. 40).

(9) Die Beilagen zur Tiefeneinstellung aus der
Bohrung des Differentialgehdauses ausbauen und auf-
bewahren. Die Starke der Beilagen mit einer Mikro-
meterschraube messen und notieren.

HINWEIS: Die Beilagen zur Tiefeneinstellung kon-
nen sehr dinn sein. Sicherstellen, daf3 alle Beilagen
ausgebaut sind, bevor die Arbeit fortgesetzt wird.

TREIBER

=

J9302-23

Abb. 40 Innere Lagerschale ausbauen

(10) Quetschring fur die Vorspannung von der
Welle des Antriebskegelrads abbauen (Abb. 41).

(11) Das innere Lager mit den Werkzeugen
C-293-PA und C-293-39 vom Antriebskegelrad abzie-
hen (Abb. 42).

Dabei die vier Adapterringe so aufsetzen, dald
der Lagerkafig nicht beschadigt wird.

EINBAU

HINWEIS: Die Tiefe des Antriebskegelrads wird
durch Beilagen eingestellt, die zwischen der Lager-
schale des inneren Lagers und dem Gehéause einge-
setzt sind. Wenn die urspringlich eingebaute
Tellerrad-/Kegelradpaarung wieder verwendet wird,
brauchen die Beilagen zur Tiefeneinstellung nicht
verandert zu werden. Wenn dagegen eine neue Tel-
lerrad-/Kegelradpaarung eingebaut wird, sind die
Beilagen anhand der Tabelle zur Tiefeneinstellung
auszuwahlen.

(1) Die Beilage mit der richtigen Starke in das Dif-
ferentialgeh&use montieren.

~\\ QUETSCH-
\ RING
BUND
INNERES
LAGER
——
WELLE DES
OLABSTREIF- ANTR'E?S@EGEL-
RING
J9302-66

Abb. 41 Quetschring

SPEZIALWERKZEUG
C-293-PA

WELLE
DES
ANTRIEBS-
KEGEL-
RADS

SCHRAUBSTOCK

ADAPTER

Abb. 42 Inneres Lager ausbauen

(2) Die Lagerschale des inneren Lagers mit
Mopar® Door Ease oder gleichwertigem Fett einfet-
ten. Lagerschale mit Einbauwerkzeug D-146 und
Griff C-4171 einbauen (Abb. 43). Sicherstellen, daR
die Lagerschale richtig sitzt.
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EINBAU-
WERKZEUG

J9402-66

Abb. 43 Hintere Lagerschale einbauen

(3) Die Lagerschale des auBeren Lagers mit
Mopar® Door Ease oder gleichwertigem Fett einfet-
ten. Lagerschale mit Einbauwerkzeug D-130 und
Griff C-4171 einbauen (Abb. 44).

EINBAUWERKZEUG GRIFF

J9402-65

Abb. 44 Vordere Lagerschale einbauen

DIFFERENTIAL UND ANTRIEBSSTRANG 3 -39

(4) AuReres Lager und Olabstreifring (je nach Aus-
stattung) einbauen.

(5) Die Lippe des Wellendichtrings mit Getriebedl
eindlen. Den Wellendichtring mit Werkzeug C-3972-A
und Griff C-4171 auf der Welle montieren (Abb. 45).

EINBAUWERKZEUG

GRIFF C-4171 C.3972-A

80a7e2be

Abb. 45 Wellendichtring einbauen

(6) Das innere Lager (und ggf. den Olabstreifring)
mit Werkzeug W-262 und einer Presse auf der Welle
montieren (Abb. 46).

PRESSE /

EINBAUWERKZEUG

INNERES LAGER DES
ANTRIEBSKEGELRADS

OLABSTREIF-
RING

ANTRIEBSKE-

CELRAD 19302-68

Abb. 46 Inneres Lager auf die Welle montieren

(7) Einen neuen Quetschring auf die Welle schie-
ben. Das Antriebskegelrad im Differentialgehduse
einbauen (Abb. 47).

(8) PalBmarkierungen ausrichten und die Gelenk-
gabel mit Spezialwerkzeug W-162-B, Treiber 8109
und Haltegriff 6958 auf der Welle des Antriebskegel-
rads montieren (Abb. 48).
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~\\ QUETSCH-

\ RING
o

BUND

INNERES
LAGER

WELLE DES
e ANTRIEBSKE-

.. GELRADS
OLABSTREIF-

RING

J9302-66

Abb. 47 Quetschring einbauen

GELENKGABEL/AN-
TRIEBSKEGELRAD

W-162-D

DIFFERENTIAL-
GEHAUSE

80a7e2bf

Abb. 48 Gelenkgabel montieren

(9) Unterlegscheibe und eine neue Mutter auf der
Welle des Antriebskegelrads montieren. Die Mutter
mit einem Anzugsmoment von 216 N-m (160 ft. Ibs.)
festziehen. Die Mutter nicht zu fest anziehen.
Das maximale Anzugsmoment betragt 352 N-m (260
ft. Ibs.).

ACHTUNG! Beim Einstellen der Lagervorspannung
vorsichtig vorgehen. Die Mutter auf keinen Fall zu
fest anziehen oder nach dem Anziehen wieder
I6sen. Wenn das Drehmoment fiir die Vorspannung
des Lagers Uberschritten wird, mul3 der Quetsch-
ring auf der Welle des Antriebskegelrads ausge-
tauscht und die Einstellung wiederholt werden.

(10) Mit Haltegriff 6958 und einem Drehmoment-
schlussel (eingestellt auf 352 N-m (260 ft. Ibs.)) den
Quetschring so weit zusammenquetschen, daf3 das
Lager kein Axialspiel mehr hat (Abb. 49).

(11) Die Mutter in Schritten von 6,8 N-m (5 ft. Ib.)
so lange anziehen, bis das zum Drehen der Welle
erforderliche Drehmoment korrekt eingestellt ist.
Wahrend dieser Arbeit das Drehmoment haufig able-
sen, damit der Quetschring nicht zu stark zusam-
mengequetscht wird (Abb. 50).

FLANSCH/
ANTRIEBSKE-

GELRAD VORDER-

ACHSE

WERKZEUG 6958

80a0c504

Abb. 49 Mutter der Gelenkgabel am
Antriebskegelrad anziehen

(12) Das zum Drehen des Antriebskegelrads erfor-
derliche Drehmoment (= Vorspannung des Lagers)
mit einem Drehmomentschliissel messen (Abb. 50).
Vorgeschriebene Werte:

e Originallager — 1 bis 3 N-m (10 bis 20 in. Ibs.).

e Neue Lager — 2 bis 5 N-m (15 bis 35 in. Ibs.).

(13) Ausgleichkorb in Differentialgehduse ein-
bauen.

ZERLEGUNG UND ZUSAMMENBAU
AUSGLEICHKORB (STANDARD-DIFFERENTIAL)

ZERLEGUNG

(1) Tellerrad ausbauen.

(2) Mit einem geeigneten Durchschlag den Zylin-
derstift austreiben, mit dem der Mittenbolzen im
Ausgleichkorb gesichert ist (Abb. 51).

(3) Den Mittenbolzen mit einem Durchschlag aus
seinem Sitz schlagen.
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ZERLEGUNG UND ZUSAMMENBAU (Fortsetzung)

DREHMOMENTSCHLUSSEL

GELENKGABEL

80a534a7

Abb. 50 Drehmoment des Antriebskegelrads
messen

DURCH-
SCHLAG

|
b . 9

(Car 3 =T\
PNy
= i\

MITTENBOLZEN

ARRETIERSTIFT

e

Abb. 51 Arretierstift des Mittenbolzens ausbauen

J9302-33

(4) Die Achswellenrader drehen, um die Ausgleich-
kegelrdder mit ihren Druckscheiben ausbauen zu
kénnen (Abb. 52).

(5) Die Achswellenrader und Druckscheiben aus-
bauen.

ZUSAMMENBAU
(1) Achswellenrader und Druckscheiben einbauen.

DRUCK-
SCHEIBE

AW

(! ﬁ“
AF=17 /)

AUSGLEICH-

KEGELRAD ACHSWELLENRAD J9203-61

Abb. 52 Ausgleichkegelrdder ausbauen

(2) Ausgleichkegelrader und Druckscheiben ein-
bauen.

(3) Mittenbolzen einbauen. Dabei die Bohrung fur
den Arretierstift mit der Bohrung im Ausgleichkorb
ausrichten.

(4) Den Arretierstift durch die Bohrungen im Aus-
gleichkorb und im Mittenbolzen schieben (Abb. 53).

DURCH-
SCHLAG

ARRETIERSTIFT FUR MIT-
TENBOLZEN

19203-64
Abb. 53 Mittenbolzen einbauen
(5) Tellerrad einbauen.

(6) Alle Bauteile des Ausgleichkorbs mit Hypoidge-
triebedl eindlen.
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ABSCHLIESSENDER ZUSAMMENBAU

(1) Alte Dichtmasse von den Kontaktflachen des
Gehéauses und des Deckels entfernen. Die Kontaktfla-
chen mit einem Losungsmittel reinigen. Die Kontakt-
flache des Differentialgehdusedeckels (Abb. 54) mit
einer Dichtmittelraupe belegen (Mopar® Silikon-
Dichtmasse). Die Dichtmasse einige Minuten an der
Luft trocknen lassen.

DICHTFLACHE DICHTMITTELRAUPE

DICKE DER
DICHTMITTEL-
RAUPE 6,5 MM

(1/4 ZOLL) J9302-30

Abb. 54 Gehdusedeckel mit Dichtmittelraupe—
Typisch

Den Deckel innerhalb von funf Minuten nach
Auftragen des Dichtmittels am Differentialge-
hause anbauen.

(2) Den Deckel und die Plakette mit den Kennda-
ten anbauen. Die Schrauben Uberkreuz mit einem
Anzugsmoment von 41 N-m (30 ft. Ibs.) festziehen.

ACHTUNG! Das Differential nicht Uberfiillen. Das
Getriebedl kann sonst zu heiR werden und auf-
schaumen.

(3) Differential bis zur Unterkante der Einfulloff-
nung mit Mopar®-Hypoidgetriebedl fullen. Fullmenge
siehe “Vorgeschriebene Schmiermittel” in diesem
Kapitel.

(4) VerschluBschraube eindrehen und festziehen.

REINIGUNG UND PRUFUNG
KREUZGELENKE

Alle Bauteile in einer Reinigungslésung und mit
Drahtburste sdaubern und anschlieRend inspizieren.
Die Bohrungen mussen rostfrei und sauber sein.

Die Gabeln auf Verbiegung, Risse oder ausgeschla-
gene Bohrungen prufen.

Falls einzelne Bauteile des Kreuzgelenks nicht ein-
wandfrei sind, muf3 das Gelenk komplett ausge-
tauscht werden.

BAUTEILE DER ACHSE

Alle Teile des Differentials in einer Reinigungslé-
sung sadubern und mit Druckluft trocknen. Die Bau-
teile des Differentials nicht mit einem
Dampfstrahl reinigen.

Die Lager mit einer Reinigungslésung saubern und
trockenreiben oder mit Druckluft ausblasen. Die
Lager jedoch NICHT mit der Druckluft in schnelle
Drehungen versetzen. Lagerschalen und Lager
durfen nur gemeinsam ausgetauscht werden.

Die Achswellenrohre und die Olkanale mit einem
sauberen Tuch reinigen.

Bauteile des Differentials auf folgende Anzeichen
prufen:

e Die Walzkdrper der Lager und ihre Laufbahnen
mussen glatte Oberflachen ohne ausgebrochene Stel-
len aufweisen.

e Die Lagerschalen auf Verzug und Risse prufen.

e Geschliffene Oberflachen missen glatt sein und
durfen keinen Grat aufweisen.

e Grate an den Kanten der Bohrungen fur die
Lagerschalen mussen von Hand abgeschliffen wer-
den.

e Mittenbolzen, Ausgleichkegelrader, Achswellen-
radder und Druckscheiben auf Beschadigungen und
Verschlei3 prifen. Bei Beschadigungen immer eine
vollstandige Paarung austauschen.

e Tellerrad und Antriebskegelrad auf Beschadi-
gungen oder Verschlei3 der Zahne prufen.

e Im Tellerrad die Gewinde fir die Befestigungs-
schrauben prifen. Tellerrad und Antriebskegelrad
immer paarweise austauschen.

e Gelenkgabel des Antriebskegelrads auf Risse,
beschadigte Verzahnung, ausgebrochene Stellen und
rauhe oder korrodierte Dichtflache prifen. Je nach
Zustand instandsetzen oder austauschen.

e Die Beilagen fur die Vorspannung auf Beschadi-
gungen und Verzug prifen und ggf. austauschen.

EINSTELLUNGEN

TIEFENEINSTELLUNG DES
ANTRIEBSKEGELRADS

ALLGEMEINES

Tellerrad und Antriebskegelrad mit Welle darfen
nur gemeinsam als Satz ausgetauscht werden. Sie
sind durch gleiche Nummern auf der Stirnseite als
Satz gekennzeichnet (Abb. 55). Auf der Stirnseite des
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Kegelrads ist ein (+), ein (-) oder eine 0 angegeben.
Dieser Wert (in Tausendstel Zoll) zeigt an, um wie-
viel die betreffende Zahnradpaarung vom Sollwert
(Angabe 0) abweicht. Der Standardwert von der Mit-
tellinie des Tellerrads bis zur Rickseite des Antriebs-
kegelrads betragt 92,08 mm (3,625 Zoll). Der
Sollwert ergibt das beste Tragbild der Zahnradpaa-
rung. Weitere Informationen siehe “Tragbild der
Zahnanlage auswerten”.

TIEFENABWEI-
CHUNG

FERTIGUNGSKENN-
ZEICHEN/NUMMERN

GLEICHE NUMMERN AUF
ANTRIEBSKEGELRAD UND
TELLERRAD

J9003-100

Abb. 55 Kennziffern am Antriebskegelrad

Die Tiefenabweichung des Antriebskegelrads wird
durch Beilagen und/oder den Olabstreifring kompen-
siert, deren Starke entsprechend ausgewahlt wird.
Beilagen und Olabstreifring sitzen hinter der inneren
Lagerschale (Abb. 56).

BEILAGE/ANTRIEBS-
KEGELRAD

BEILAGE/DIFFERENTIALLA- U\..
GER 19402-5

Abb. 56 Anordnung der Beilagen

DIFFERENTIAL UND ANTRIEBSSTRANG 3 - 43

Beim Einbau einer neuen Kegel-/Tellerradpaarung
die Tiefenabweichung notieren, die auf dem Original-
kegelrad angegeben ist. Die Starke der Originalbeila-
gen und des Olabstreifrings addieren oder abziehen.
Den errechneten Wert mit der Tiefenabweichung des
neuen Kegelrads vergleichen und anhand der Tabelle
feststellen, welche Beilagen erforderlich sind.

An den Stellen, an denen sich die Spalte fur das
neue Kegelrad mit der Zeile des alten Kegelrads
schneidet, kann der Wert abgelesen werden, der als
Beilage hinzugefligt oder entnommen werden muf3.

Die Zahl auf der Stirnseite des Ritzels ablesen (-1,
-2, 0, +1, +2, etc.). Die Zahlen geben die Abweichung
vom Standardwert in Tausendstel Zoll an. Wenn die
Zahl in der Tabelle negativ ist, mul3 dieser Wert zur
bisherigen Beilagenstarke (inkl.  Olabstreifring)
addiert werden. Wenn die Zahl in der Tabelle positiv
ist, mull dieser Wert von der bisherigen Beilagen-
starke (inkl. Olabstreifring) abgezogen werden. Wenn
die Zahl in der Tabelle 0 ist, braucht die Beilagen-
starke nicht veréandert zu werden.

TIEFE DES ANTRIEBSKEGELRADS MESSEN UND
EINSTELLEN

FUr die Messung missen Lagerschalen und Lager
des Antriebskegelrads im Gehéause eingebaut sein.
Die Beilagen und der Olabstreifring durfen nicht hin-
ter der inneren Lagerschale montiert sein. Die Mes-
sung wird mit Werkzeug 6774 und MeRBuhr C-3339
(Abb. 57) vorgenommen.

(1) Stufenklotz 6739, Zwischenklotz 6733 und
Lagerkonus des Antriebskegelrads auf die Gewindes-
tange 6741 montieren (Abb. 57).
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TABELLE MIT TIEFENABWEICHUNGEN DES ANTRIEBSKEGELRADS (IN ZOLL)

Tiefenabweichung Tiefenabweichung des ausgetauschten Antriebskegelrads
des Original-

Antriebskegelrads -4 -3 -2 -1 0 +1 +2 +3 +4
+4 +0,008 | +0,007 | +0,006 | +0,005 | +0,004 | +0,003 | +0,002 | +0,001 0
+3 +0,007 | +0,006 | +0,005 | +0,004 | +0,003 | +0,002 | +0,001 0 -0,001
+2 +0,006 +0,005 +0,004 +0,003 +0,002 +0,001 0 -0,001 -0,002
+1 +0,005 +0,004 +0,003 +0,002 +0,001 0 -0,001 -0,002 -0,003
0 +0,004 | +0,003 | +0,002 | +0,001 0 -0,001 | -0,002 | -0,003 -0,004
-1 +0,003 | +0,002 | +0,001 0 -0,001 | -0,002 | -0,003 | -0,004 -0,005
-2 +0,002 +0,001 0 -0,001 -0,002 -0,003 -0,004 -0,005 -0,006
-3 +0,001 0 -0,001 -0,002 -0,003 -0,004 -0,005 -0,006 -0,007
-4 0 -0,001 | -0,002 | -0,003 | -0,004 | -0,005 | -0,006 | -0,007 -0,008

ZWISCHENKLOTZ

MESSUHR

GRIFF

STUFENKLOTZ KONUS

TS
' Selds

| g— N . N
w\,\\.\)\w‘;\.}\m‘v\\.ﬂ‘m‘-@ e

1A

GEWINDES-
TANGE

f

STUFENKLOTZ

ZWISCHENKLOTZ —

SCHIEBEFUSS Abb. 58 Stufenklotz fiir Tiefenmessung

Durchmesser fir die zu messende Achse aus.
SCHEIBEN

SCHEIBEN

ZWISCHENKLOTZ
J9403-45

Abb. 57 Spezialwerkzeuge zum Messen der Tiefe
des Antriebskegelrads

(2) Diese Baugruppe und das innere Lager in das
Differentialgehduse einbauen und durch die Lager-
schalen hindurchschieben (Abb. 58).

(3) AuReren Lagerkonus montieren, die Mutter
6740 aufschrauben und von Hand festziehen (Abb.
57).

(4) Die Scheiben 6732 auf den Griff D-115-3 schie-
ben und in den Bohrungen fur die Differentiallager
positionieren (Abb. 59). Die Lagerdeckel Uber den STUFENKLOTZ .

Scheiben anbauen und die Schrauben mit einem 19403-37

Anzugsmoment von 41 N-m (30 ft. Ibs.) festziehen.
g ( ) Abb. 59 MeRwerkzeuge im Gehéduse eingebaut

HINWEIS: Die Scheiben des Werkzeugs 6732 haben
abgestufte Durchmesser fiur die verschiedenen
Achsbaureihen. Wahlen Sie den jeweils richtigen
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(5) Meluhr C-3339 am Schiebefull D-115-2 montie-
ren und mit der Feststellschraube fixieren.

(6) Schiebeful’y/Meluhr so am Differentialgehause
zurechtschieben, daR Meftaster und Schiebeful? bin-
dig an der Ruckseite des Stufenklotzes anliegen
(Abb. 57). SchiebefuR3 festhalten und die Skala der
MeRuhr auf Null stellen. Die Feststellschraube der
MelRuhr anziehen.

(7) Den SchiebefuR am Stufenklotz anliegen lassen
und den MeRtaster langsam Uber die Kante des Stu-
fenklotzes schieben.

(8) Den MelRtaster Uber den Spalt zwischen Stu-
fenklotz und Griffstange schieben, wobei der Schiebe-
fulR am Stufenklotz anliegen muf3 (Abb. 60). Wenn
der MeRtaster die Griffstange berthrt, bewegt sich
die Anzeigenadel im Uhrzeigersinn. Den MeRtaster
so gegen die Griffstange drucken, daR die Nullstel-
lung auf der Skala erreicht wird (jedoch nicht die
Skala verstellen). Meldtaster weiter bewegen, bis er
den hochsten Punkt am Umfang der Griffstange
erreicht. Den hdchsten Anzeigewert notieren. Wenn
der MeRtaster den Nullwert nicht erreichen kann, ist
die hintere Lagerschale oder der Stufenklotz nicht
richtig eingebaut.

(9) Eine Beilage auswahlen, die dem hdchsten
Anzeigewert der MeRuhr plus der Tiefenabweichung
auf der Stirnflache des Ritzels entspricht (Abb. 55).
Wenn die Tiefenabweichung beispielsweise—2
betragt, +0,002 Zoll (0,0508 mm) zum hdochsten
Anzeigewert addieren.

HINWEIS: Wenn ein Olabstreifring hinter dem inne-
ren Lager des Ritzels eingebaut ist, die Starke des
Olabstreifrings vom hochsten MeRwert abziehen
und das Ergebnis fur die Auswahl der Beilage ver-
wenden.

! SCHIEBEFUSS™
VA4

g

MESSUHR

1940338

Abb. 60 Tiefenmessung des Antriebskegelrads—
Typisch
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VORSPANNUNG DER DIFFERENTIALLAGER
UND ZAHNFLANKENSPIEL

EINFUHRUNG

Die Vorspannung der Differentiallager und das
Zahnflankenspiel werden mit Hilfe von Beilagen ein-
gestellt, die hinter den Konussen der Differentialla-
ger eingesetzt werden. Die richtige Beilagenstarke
wird mit den Ersatzlagern (Werkzeug D-348) und der
MelRuhr C-3339 ermittelt. Vor den Messungen fur die
Vorspannung der Differentiallager und das Zahnflan-
kenspiel die Tiefe des Antriebskegelrads messen und
das Ritzel fur den Einbau vorbereiten. Die Festle-
gung der richtigen Tiefe des Antriebskegelrads ist
eine wichtige Voraussetzung fur die Einstellung des
Zahnflankenspiels und der Zahnanlage. Nachdem die
Gesamtstarke der Beilagen, die zur Beseitigung des
Axialspiels notwendig sind, gemessen ist, wird das
Antriebskegelrad eingebaut und die Stérke der Bei-
lagen fur das richtige Zahnflankenspiel gemessen.
Die Gesamtstarke der Beilagen entspricht dem Mel3-
wert zuzlglich der fur die Vorspannung notwendigen
Beilagen. Die Messung des Zahnflankenspiels
bestimmt die Starke der Beilage, die auf der Teller-
radseite des Ausgleichkorbs eingebaut wird. Die Bei-
lagenstéarke fur das Zahnflankenspiel muf3 von der
zuvor ermittelten Gesamtstarke abgezogen werden.
Daraus ergibt sich die Starke der Beilagen, die auf
der Seite gegentiber dem Tellerrad einzubauen ist
(Abb. 61). Fur die Messung der Beilagenstarke muf}
das Spreizwerkzeug W-129-B vom Differentialge-
hause abgebaut sein.

BEILAGE/ANTRIEBS-
KEGELRAD

BEILAGE/DIFFERENTIALLA- U\..
GER 19402-5

Abb. 61 Anordnung der Beilagen
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BEILAGENSTARKE FUR DIFFERENTIALLAGER UND
ZAHNFLANKENSPIEL AUSWAHLEN

HINWEIS: Die Differentiallager werden beim Ausbau
des Ausgleichkorbs meistens beschadigt. Es emp-
fiehlt sich, die Lager bei jedem Ausbau auszutau-
schen.

(1) Differentiallager vom Ausgleichkorb abbauen.

(2) Die ab Werk montierten Beilagen vom Aus-
gleichkorb abbauen.

(3) Tellerrad am Ausgleichkorb montieren und die
Schrauben mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment
festziehen.

(4) Die Ersatzlager D-348 am Ausgleichkorb mon-
tieren.

(5) Ausgleichkorb in das Differentialgehduse ein-
bauen.

(6) Die markierten Lagerdeckel in der richtigen
Lage einbauen. Die Schrauben eindrehen und von
Hand festziehen (Abb. 62).

DIFFERENTIAL-
GEHAUSE

LAGERDECKEL

80a534d1

Abb. 62 Schrauben der Lagerdeckel anziehen

(7) Mit einem ruckschlagfreien Hammer auf die
Ersatzlager schlagen, damit sie richtig im Differenti-
algehause sitzen, (Abb. 63) und (Abb. 64).

(8) FUhrungsstange C-3288-B in die Bohrung
unterhalb des Tellerrads (am Flansch des Gehéauses)
einschrauben (Abb. 65).

(9) Mel3uhr C-3339 an der Fuhrungsstange befesti-
gen. MeRtaster auf eine flache Stelle zwischen den
Kopfen der Tellerradschrauben auflegen (Abb. 65).

(10) Ausgleichkorb im Differentialgehduse auf die
Seite gegentber dem Tellerrad schieben und dort hal-
ten (Abb. 66).

(11) Skala der MeRuhr in dieser Lage auf Null
stellen (Abb. 66).

RUCKSCHLAG-
FREIER HAMMER

DIFFERENTIAL-
GEHAUSE

AUSGLEICH-
KORB

80a534d2
Abb. 63 Ersatzlager gegentiber dem Tellerrad in
Differentialgehduse einschlagen

RUCKSCHLAGFREIER
HAMMER

DIFFERENTIAL-
GEHAUSE

AUSGLEICH-
KORB

7~ 80a534d3
Abb. 64 Ersatzlager auf der Tellerradseite in
Differentialgehduse einschlagen
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SPEZIALWERKZEUG DIFFERENTIALGEHAUSE

C-3339

SPEZIALWERKZEUG
C-3288-B
80a7e2cf

Abb. 65 Axialspiel der Differentiallager messen

SKALA DER MESSUHR AUF
NULL STELLEN

///
SPEZIALWERKZEUG ]
C-3339 Of

AUSGLEICHKORB ZUR
~. SEITE GEGENUBER DEM
TELLERRAD SCHIEBEN
o]

SPEZIALWERK-

ZEUG C-3288-B \

Abb. 66 Ausgleichkorb festhalten und MeBuhr auf
Null stellen

T
o]

80a7e2fe

(12) Ausgleichkorb im Differentialgehause in Rich-
tung Tellerrad schieben und dort halten (Abb. 67).

(13) Melwert notieren (Abb. 67).

(14) Zu dieser Gesamtbeilagenstarke weitere 0,2
mm (0,008 Zoll) hinzufiigen. Dieser neue Wert ergibt
die richtige Beilagenstarke, um die Differentiallager
unter Vorspannung zu setzen, wenn der Ausgleich-
korb mit den neuen Lagern eingebaut wird.

(15) Die MeRuhr an der Fiuhrungsstange zur Seite
schwenken.

(16) Ausgleichkorb und Ersatzlager aus dem Diffe-
rentialgeh&use ausbauen.

(17) Antriebskegelrad in Differentialgehduse ein-
bauen. Gelenkgabel anbauen und das zum Drehen
der Welle erforderliche Drehmoment messen.

DIFFERENTIAL UND ANTRIEBSSTRANG 3 - 47

MESSUHR ABLE- fo) AUSGLEICHKORB ZUR TEL-
SEN LERRADSEITE SCHIEBEN

DIFFERENTIAL-
GEHAUSE

80a534d5

Abb. 67 Ausgleichkorb festhalten und Mel3uhr
ablesen

(18) Ausgleichkorb mit den Ersatzlagern D-348
(ohne Beilagen) in das Differentialgeh&use einbauen.
Die markierten Lagerdeckel in der richtigen Lage
einbauen. Die Schrauben eindrehen und von Hand
festziehen.

(19) Ersatzlager auf der Tellerradseite festklopfen
(Abb. 64).

(20) Meldtaster auf eine flache Stelle zwischen den
Képfen der Tellerradschrauben auflegen (Abb. 65).

(21) Ausgleichkorb im Differentialgehduse auf die
Seite gegentiber dem Tellerrad schieben und dort hal-
ten (Abb. 68).

(22) Skala der MefBuhr in dieser Lage auf Null
stellen (Abb. 68).

AUSGLEICHKORB
ZUR SEITE GEGEN-
UBER DEM TELLER-
RAD SCHIEBEN

SKALA DER MESSUHR
AUF NULL STELLEN

ANTRIEBSKE-

GLEICH- GELRAD

KORB "
DIFFERENTIALGEHAUSE

80a534d7

Abb. 68 Ausgleichkorb festhalten und MeBuhr auf
Null stellen

(23) Ausgleichkorb im Differentialgehause in Rich-
tung Tellerrad schieben und dort halten (Abb. 69).

(24) Mel3wert notieren (Abb. 69).

(25) 0,05 mm (0,002 Zoll) vom MeRwert abziehen.
Daraus ergibt sich die Beilagenstarke, bei der das
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MESSUHR ABLESEN AUSGLEICHKORB

ZUR TELLERRAD-
. SEITE SCHIEBEN

S~——

ANTRIEBS-
KEGELRAD

AUSGLEICH-
KORB

DIFFERENTIALGEHAUSE

[ Pl

80a534d8

Abb. 69 Ausgleichkorb festhalten und MelBuhr
ablesen

richtige Zahnflankenspiel zwischen Tellerrad und
Antriebskegelrad erzielt wird.

(26) Die Beilagenstéarke fur das richtige Zahnflan-
kenspiel von der Gesamtbeilagenstarke fur die rich-
tige Vorspannung abziehen. Daraus ergibt sich die
Beilagenstarke, die auf der Seite gegenuber dem Tel-
lerrad eingebaut werden mulf3.

(27) Die MelBuhr an der FUhrungsstange zur Seite
schwenken.

(28) Ausgleichkorb und Ersatzlager aus dem Diffe-
rentialgeh&use ausbauen.

(29) Beilagen fur die Differentiallager an den
Naben des Ausgleichkorbs montieren.

(30) Differentiallager und Lagerschalen am Aus-
gleichkorb montieren.

(31) Spreizwerkzeug W-129-B mit Adaptern aus
dem Werkzeugsatz 6987 und den Fihrungsstiften in
den Bohrungen des Differentialgehduses montieren.
Das Gehause so weit spreizen, daR sich der Aus-
gleichkorb einbauen laRt.

(32) Ausgleichkorb in das Gehéause einbauen.

(33) Spreizwerkzeug vom Gehéause abbauen.

(34) Ausgleichkorb mehrmals drehen, damit sich
die Differentiallager einlaufen.

(35) Melitaster an einen Zahn des Tellerrads anle-
gen (Abb. 70).

(36) Tellerrad nach oben dricken und festhalten
(das Antriebskegelrad dabei nicht drehen).

(37) Skala der Mel3uhr auf Null stellen.

(38) Tellerrad nach unten dricken und festhalten
(das Antriebskegelrad dabei nicht drehen). Die
Anzeige der MeBuhr muf3 zwischen 0,12 mm (0,005
Zoll) und 0,20 mm (0,008 Zoll) liegen. Wenn das
Zahnflankenspiel nicht stimmt, die erforderliche Bei-
lagenstarke von der einen auf die andere Seite des
Differentialgehduses umbauen (Abb. 71).

(39) Den Schlag von Ausgleichkorb und Tellerrad
Uberprifen. Hierzu das Zahnflankenspiel an ver-

TI

schiedenen Umfangspunkten des Tellerrads messen.
Die Werte durfen nicht mehr als 0,05 mm (0,002 Zoll)
voneinander abweichen. Wenn die Werte starker
abweichen, ist entweder das Tellerrad oder der Aus-
gleichkorb defekt.

Nachdem das Zahnflankenspiel richtig eingestellt
ist, Tragbild der Zahnanlage auswerten.

MESSUHR

Abb. 70 Zahnflankenspiel des Tellerrads messen

]

ZUR VERGROSSERUNG
DES SPIELS BEILAGEN-
STARKE AUF DIESER

SEITE ERHOHEN

VERGROSSERUNG DES
SPIELS

ZUR VERGROSSERUNG

DES SPIELS BEILAGEN-
STARKE AUF DIESER O
SEITE VERRINGERN

ZUR VERRINGERUNG DES [

SPIELS BEILAGENSTARKE

ZUR VERRINGERUNG
DES SPIELS BEILAGEN-
AUF DIESER SEITE STARKE AUF DIESER

ERHOHEN SEITE VERRINGERN

| _—I
e VERRINGERUNG DES

SPIELS J9302-28

Abb. 71 Einstellung des Spiels mit Hilfe von
Beilagen

TRAGBILD DER ZAHNANLAGE AUSWERTEN
Das Tragbild an den Zahnen des Tellerrads zeigt,
ob die Tiefe des Antriebskegelrads richtig eingestellt
ist und ob das Spiel des Tellerrads korrekt eingestellt
ist. Das Spiel des Tellerrads muf innerhalb der ange-
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ANTRIEBSSEITE

DER TELLERRAD- RUCKSEITE DER TELLER-
ZAHNE RADZAHNE
ERWUNSCHTES TRAGBILD. TRAG-
BILD AUF DER ANTRIEBSSEITE
MUSS IN DER MITTE DES ZAHNS
AUSSEN- INNENSEITE INNENSEITE AUSSEN- LIEGEN. TRAGBILD AUF DER RUCK-

SEITE SEITE SEITE MUSS IN DER MITTE DES

ZAHNS LIEGEN, DARF JEDOCH
AUCH LEICHT ZUR INNENSEITE HIN
LIEGEN. ZWISCHEN DEM
ABDRUCKMUSTER UND DEM ZAHN-
PLATEAU SOLLTE IMMER EIN KLEI-
NER ZWISCHENRAUM SEIN.

5y

SPIEL DES TELLERRADS IN
ORDNUNG. DUNNERE BEI-
LAGE ZUR EINSTELLUNG
DES KEGELRADS ERFOR-
DERLICH.

SPIEL DES TELLERRADS IN
ORDNUNG. DICKERE BEI-
LAGE ZUR EINSTELLUNG
DES KEGELRADS ERFOR-

DERLICH.

BEILAGE ZUR EINSTEL-
LUNG DES KEGELRADS
RICHTIG. SPIEL DES TEL-
LERRADS VERRINGERN.

BEILAGE ZUR EINSTEL-
LUNG DES KEGELRADS
RICHTIG. SPIEL DES TEL-
LERRADS VERGROSSERN.

iy |y Uy |y
MU G

J9003-24
Abb. 72 Tragbilder der Zahnanlage
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gebenen Grenzwerte variiert werden, bis das Kkor-
rekte Tragbild erzielt ist.

(1) Antriebsseiten und Ruckseiten der Tellerrad-
zdhne dinn mit gelber Eisenoxidpaste (oder gleich-
wertiger Paste) bestreichen.

(2) Einen Putzlappen um die Gelenkgabel wickeln
und straffziehen. Dadurch erhdht sich der Wider-
stand des Ritzels gegen die Drehbewegung, und es
ergibt sich ein deutlich sichtbares Tragbild auf bei-
den Seiten der Tellerradzahne.

(3) Einen Ringschlissel an einer Tellerradschraube
ansetzen und den Ausgleichkorb um je eine volle
Umdrehung in beide Richtungen drehen. Gleichzeitig
werden die Zahnréader durch den Widerstand des
Putzlappens belastet.

Die Bereiche der Tellerradzdhne, an denen der
starkste Kontakt herrscht, quetschen die Paste in
Bereiche mit schwacherem Kontakt. Das in der Paste
erkennbare Tragbild mit Hilfe der nachstehenden
Ubersicht (Abb. 72) auswerten. Einstellung der Zahn-
anlage nach Bedarf korrigieren.

TECHNISCHE DATEN
VORDERACHSE 181

Bauart ........ Halbfliegend, mit Hypoidgetriebe
Schmiermittel . . ... ... Thermisch stabiles 80W-90
Fallmenge . ................... 1,2 L (2,5 pts.)
Achsubersetzung . ........... 3,07/3,55/3,73/4,10
Abstand zwischen Achswellenrad

und Ausgleichkorb . .. .......... 0,12-0,20 mm

(0,005-0,008 Zoll)
Tellerraddurchmesser . . . . .. 180,9 mm (7,125 Zoll)
Zahnflankenspiel ... 0-0,15 mm (0,005-0,008 Zoll)
Tiefe des Antriebskegelrads, Standard ... 92,1 mm
(3,625 Zoll)

Losbrechmoment des Ritzellagers
Originallager . . . ........ 1-2 N-m (10-20 in. Ibs.)
Neue Lager........... 1,54 N'-m (15-35 in. Ibs.)

VORDERACHSE 181

BEZEICHNUNG ANZUGSMOMENT
Verschlul3schraube. ... ... .. 34 N-m (25 ft. Ibs.)
Schrauben am Deckel

des Differentialgehauses.. 41 N-m (30 ft. Ibs.)
Schrauben der Lagerdeckel .......... 61 N-m

(45 ft. Ibs.)

Befestigungsschrauben

des Tellerrads .. ... 95-122 N-m (70-90 ft. Ibs.)
Zentralmutter der Radnabe

auf Achswelle ......... 237 N-m (175 ft. Ibs.)
Schrauben/Radlager ... ... 102 N-m (75 ft. Ibs.)

BEZEICHNUNG ANZUGSMOMENT
Mutter des unteren Kugelkopfs ... ... 108 N-m
(80 ft. Ibs.)
Mutter des oberen Kugelkopfs ... .. .. 101 N-m
(75 ft. Ibs.)

SPEZIALWERKZEUGE
VORDERACHSE 181

Abzieher—C-293-PA

2

Treiber—SP-3289

Adapter—C-293-39

Abzieher—C-452
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Einbauwerkzeug—D-146

J

8011d42b N

MeRuhr—C-3339 Ausbauwerkzeug—D-149

&

Treiber—C-3716-A Einbauwerkzeug—W-162-D

Treiber—8109

Griff—C-4171
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SPEZIALWERKZEUGE (Continued)

Spannschraube—6797
Aus-/Einbauwerkzeug—6289

/
i

6733 6734 6735 6740

Werkzeugsatz—6774 zur Tiefeneinstellung

Einbauwerkzeug—6761

(Y

Meklotz—6733
Einbauwerkzeug—6752

9

Einbauscheiben—8110

Haltegriff—6958

TI
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/

Einbauwerkzeug—C-3972-A Stangen—C-3288-B
'
Spreizwerkzeug—W-129-B Ausbauwerkzeug—C-4345
5 i el
5 e | gas

Adaptersatz—6987 Einbauwerkzeug—D-130

(

O

Einbauwerkzeug—W-262
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ALLGEMEINES

HINTERACHSE 194

Die Hinterachse mit der Bezeichnung 194 RBI
besteht aus dem guReisernen Differentialgehduse in
der Mitte und den Achswellenrohren, die an beiden
Seiten aus diesem Gehause herausragen. Die Achs-
wellenrohre sind in das Differentialgehduse einge-
pref3t und mit ihm verschweifl3t.

Das in die Achse integrierte Differential weist eine
Hypoidverzahnung auf. Dabei ist die Mittellinie des
Kegelrads gegentiber der Mittellinie des Tellerrads
nach unten versetzt.

Die Achse verfugt Uber ein Entluftungsventil, um
etwaigen Uberdruck durch Verdampfung und Aus-
dehnung des Schmiermittels abbauen zu kénnen.

Die Achse ist eine halbfliegende Antriebsachse, d.
h. die Achswellen und Lager tragen einen Teil der
Last. Die Achswellen sind mit C-Ringen in den Achs-
wellenrédern fixiert.

Der abnehmbare Deckel des Differentialgehduses
bietet die Mdoglichkeit, das Differential bei eingebau-
ter Achse zu warten und instandzusetzen.

Bei Fahrzeugen mit ABS sind die Impulsringe fur
die Drehzahlfuhler auf die Achswellen gepref3t. Beim
Ausbau der Achswellen vorsichtig arbeiten, um die
Drehzahlfuhler und Impulsringe nicht zu beschadi-
gen.

Bei der Starrachse 194 sind die Teilenummer der
Achse und das Ubersetzungsverhaltnis auf einer
Plakette angegeben, die am Deckel des Differential-
gehauses befestigt ist. Das Fertigungsdatum der
Achse ist neben dem Geh&usedeckel in das Achsrohr
eingeschlagen.

Der Ausgleichkorb ist einteilig. Der Mittenbolzen
ist durch eine Sicherungsschraube im Ausgleichkorb
arretiert. Die Vorspannung der Differentiallager und
das Spiel des Tellerrads lassen sich durch Beilagen
unterschiedlicher Starken einstellen. Die Vorspan-
nung des Antriebskegelrads wird mit Hilfe eines
Quetschrings eingestellt (Abb. 1).

VORGESCHRIEBENE SCHMIERMITTEL

Es ist ein Getriebedl fur Hypoidgetriebe zu verwen-
den, das den folgenden Spezifikationen entspricht.
Diese Forderungen erflllt beispielsweise Mopar®
Hypoidgetriebedl.
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QUETSCHRING BEILAGE ZUR

RITZELEIN-
STELLUNG

BEILAGE/DIFFE-
RENTIALLAGER
n - KEGELRAD-

ﬂ SEITE

o

BEILAGE/DIFFE- ]
RENTIALLAGER -
TELLERRADSEITE

&
_._J_:l\L =

Abb. 1 Lage der Beilagen

e Das Getriebedl mul? der Spezifikation MIL-L-
2105C und der Klasse APl GL 5 entsprechen.

e Es handelt sich um thermisch stabiles Getrie-
bedl der SAE-Klasse 80W-90.

e Bei erschwerten Einsatzbedingungen oder
Anhangerbetrieb ist SYNTHETISCHES Getriebedl
der SAE-Klasse SAE 75W-140 zu verwenden.

Bei Fahrzeugen mit Trac—Lok-Differential werden
0,12 | (4 oz.) reibungsminderndes Additiv hinzugege-
ben. Die Fullmenge der Starrachse 194 betragt ins-
gesamt 1,66 | (3,50 pts.), einschlieflich des
reibungsmindernden Additivs.

TELLERRAD
80a5037a

ACHTUNG! Falls die Achse in Wasser eingetaucht
wurde, mul3 das Getriebedl sofort gewechselt wer-
den, um einen vorzeitigen VerschleiR der Vorder-
achse zu vermeiden.

FUNKTIONSBESCHREIBUNG
STANDARD-DIFFERENTIAL

Das Differential verteilt das Drehmoment auf die
beiden Achswellen. So kdénnen die Achswellen in Kur-
ven mit unterschiedlichen Drehzahlen laufen.

Die Achswellenrader des Differentials sind Uber
Keilnutverzahnungen mit den Achswellen verbunden.
Die Ausgleichkegelrader sitzen auf dem Mittenbolzen
und kénnen sich auf ihm frei drehen. Das Antriebs-
kegelrad ist in eine Bohrung des Differentialgehau-
ses eingebaut und sitzt im rechten Winkel zu den
Achswellen.

Im Betrieb verlauft der Kraftflul? wie folgt:

e Das Antriebskegelrad treibt das Tellerrad an.

e Das Tellerrad, das mit dem Ausgleichkorb ver-
schraubt ist, dreht den Ausgleichkorb.

DIFFERENTIAL UND ANTRIEBSSTRANG 3 - 55

e Die Ausgleichkegelrader, die im Korb auf dem
Mittenbolzen sitzen, nehmen die Achswellenrader
mit.

e Die Achswellenréader, die mit den Achswellen
verzahnt sind, drehen die Achswellen.

Bei Geradeausfahrt drehen sich die Ausgleichke-
gelrader nicht um den Mittenbolzen, da das einge-
hende Drehmoment zu gleichen Teilen auf die beiden
Achswellenrader Ubertragen wird. Als Ergebnis die-
ser Aufteilung drehen sich die Ausgleichkegelrader
zusammen mit dem Mittenbolzen, aber nicht um ihn
(Abb. 2).

BEI GERADEAUSFAHRT DREHT
SICH JEDES RAD MIT DERSELBEN
DREHZAHL WIE DER AUSGLEICH-

KORB

* )

AUSGLEICHKE-
GELRAD

ACHSWELLEN-

AUSGLEICHKEGELRADER DRE-
HEN SICH ZUSAMMEN MIT DEM
AUSGLEICHKORB

J9303-13

Abb. 2 Funktion des Differentials bei
Geradeausfahrt

Bei Kurvenfahrten mufR das kurvenéduRere Rad
einen groéReren Weg zuriicklegen als das kurveninnere
Rad. Dieser Unterschied muB ausgeglichen werden,
damit die Rader nicht durch die Kurve rutschen oder
rubbeln. Hier tritt das Differential in Aktion, das den
Achswellen ermdglicht, sich mit unterschiedlichen
Drehzahlen zu drehen (Abb. 3). In diesem Fall wird
das Antriebsdrehmoment von den Ausgleichkegelré-
dern zu ungleichen Teilen auf die Achswellenréader
Ubertragen. Die Ausgleichkegelrader drehen sich nun
in entgegengesetzten Richtungen um den Mittenbol-
zen. Dadurch werden das Achswellenrad und die Achs-
welle des kurvenduReren Rades beschleunigt.

FUNKTION DES TRAC-LOK™-DIFFERENTIALS

Bei einem herkémmlichen Differential wird, wenn
eines der Rader durchdreht, vom anderen Rad nur
soviel Drehmoment erzeugt wie vom durchdrehenden
Rad.

Beim Trac-Lok™-Differential wird ein Teil des Tel-
lerad-Drehmoments Gber Lamellenkupplungen Uber-
tragen. Diese Kupplungen enthalten mehrere Belag-
und Stahllamellen. Die Stahllamellen haben radiale
Nuten, die Belaglamellen haben konzentrische Nuten
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ACHSENMIT- €
TELLINIE
KURVENAUSSERES RAD DREHT KURVENINNERES RAD DREHT

SICH UM 10% SCHNELLER ALS SICH UM 10% LANGSAMER ALS
AUSGLEICHKORB AUSGLEICHKORB

1

AUSGLEICHKORB
DREHT SICH MIT
100% DREHZAHL

AUSGLEICHKEGELRADER
DREHEN SICH AUF MITTEN-

BOLZEN J9303-14

Abb. 3 Funktion des Differentials bei Kurvenfahrt

oder sind mit einer glatt aussehenden Fiberglasbe-
schichtung versehen.

Im Betrieb werden die Lamellenkupplungen im
Trac-Lok™-Differential von zwei zusammenwirkenden
Kréaften eingertickt. Die erste Kraft ist die Vorspan-
nung, die durch Belleville-Federscheiben erzeugt wird.
Die zweite Kraft entsteht durch Trennkrafte, die von
den Achswellenradern erzeugt werden (Abb. 4).

ANTRIEBSKEGEL-
TELLERRAD RAD

AUS-
GLEICH-
KORB

AUSGLEICHKE-
GELRAD

MITTENBOL-
ZEN

summnbme 0--‘----‘

£ )

‘.---Q-. osmjunan

LAMELLEN-
KUPPLUNG

- %A
ACHSWEL-
LENRAD

~

Abb. 4 Funktion des Sperrdifferentials

LAMELLEN-
KUPPLUNG

J9303-15

Die Trac—-Lok-Bauweise bietet die normale Diffe-
rentialfunktion beim Durchfahren von Kurven und
die gleichmaRige Drehmomentaufteilung bei Gerade-
ausfahrt. Wenn eines der Rader die Traktion zu ver-
lieren droht, Ubertragen die Lamellenkupplungen das
Antriebsmoment Uberwiegend an das Rad mit der
groReren Traktion. Das Trac-Lok™-Differential ver-
hindert ein Durchdrehen der Rader auf unebenen
Wegen und Pisten. Aufllerdem sorgt es fur hohere
Zugkraft, wenn eines der Réder die Traktion verliert.
Die Zugkraft wird weiter Ubertragen, bis beide Rader
die Traktion verlieren. Wenn beide Rader aufgrund
ungleicher Traktion Schlupf haben, funktioniert das
Trac-Lok™ wie ein herkdmmliches Differential. Bei
extrem ungleicher Traktion kann das Rad mit der
geringeren Traktion durchdrehen.

FEHLERSUCHE UND PRUFUNG
ALLGEMEINES

Schaden an den Lagern der Achse werden meist
verursacht durch:

e Falsches oder zu wenig Schmierdl

e Verunreinigung durch Schmutz oder Wasser

e Falsche Einstellung der Lagervorspannung

e Falsche Einstellung des Zahnflankenspiels

Schaden am Differential werden meist verursacht
durch:

e Mangelhafte Schmierung

e Falsches oder verschmutztes Schmierdl

e Uberlastung (zu hohes Motordrehmoment) oder
Uberschreitung des zuléssigen Gesamtgewichts

e Falsche Einstellung des Luftspalts oder Zahn-
flankenspiels

Ein Bruch einzelner Bauteile wird meist verur-
sacht durch:

e Starke Uberlastung

¢ Mangelhafte Schmierung

e Falsches Schmierdl

e Falsches Anzugsmoment des betreffenden Bau-
teils

GERAUSCHE DES DIFFERENTIALS

Gerausche des Differentials konnen durch zu
wenig Schmierdl verursacht werden. Falsches Zahn-
flankenspiel, falsche Zahnanlage oder verschlissene/
beschadigte Kegelrader kénnen ebenfalls Gerausche
erzeugen.

Die Gerausche treten meist in einem bestimmten
Geschwindigkeitsbereich auf. Dieser liegt meist zwi-
schen 50 km/h (30 mph) und 65 km/h (40 mph) oder
oberhalb von 80 km/h (50 mph). Oder die Gerausche
treten bei einem bestimmten Betriebszustand des
Fahrzeugs auf. Diese Betriebsbedingungen sind ent-
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weder Beschleunigung, Verzdgerung, Schiebebetrieb
oder konstante Teillast des Fahrzeugs.

Bei einer Probefahrt das Fahrzeug auf die
Geschwindigkeit bringen, bei der die Gerdausche am
lautesten sind. Den Gang herausnehmen und das
Fahrzeug durch den Geschwindigkeitsbereich rollen
lassen, bei dem die Gerausche am lautesten sind.
Falls die Geréusche aufhoéren oder sich stark veran-
dern, prufen Sie

e ob ausreichend Schmierdl eingefullt ist;

e 0ob das Zahnflankenspiel stimmt;

e ob die Zahnrader in Ordnung sind.

Die Achswellen- und Ausgleichkegelrader kénnen
durch Kurvenfahrten Uberprift werden. Bei Gerade-
ausfahrten erzeugen sie normalerweise keine Gerau-
sche. Die Achswellenrader werden bei Kurvenfahrten
belastet. Falls der Mittenbolzen beschadigt ist, kdn-
nen klackernde oder klopfende Gerausche auftreten.

GERAUSCHE DER LAGER

Die Lager der Achswellen, der Achswellenréader
und des Antriebskegelrads konnen Gerausche erzeu-
gen, wenn sie verschlissen oder beschadigt sind.
Lagergerausche treten entweder als heulende oder
brummende Gerédusche auf.

Die Lager des Antriebskegelrads erzeugen Gerau-
sche mit konstant hoher Tonlage. Dieses Geréausch
andert sich nur mit der Fahrgeschwindigkeit. Lager-
gerdusche vom Antriebskegelrad sind hdher, da sich
das Kegelrad mit héherer Drehzahl dreht. Bei einer
Probefahrt das Differential belasten. Falls Lagerge-
rausche auftreten, werden sie durch das hintere
Lager des Kegelrads verursacht. Falls die Gerdusche
im Schiebebetrieb auftreten, ist das vordere Lager
verantwortlich.

Verschlissene oder beschadigte Differentiallager
erzeugen Gerdausche mit niedriger Tonlage. Die
Gerausche dieser Lager dhneln denen der Antriebs-
kegelradlager. Die Tonlage dieser Lager ist ebenfalls
konstant und verandert sich nur mit der Fahrge-
schwindigkeit.

Die Lager der Achswellen erzeugen Gerausche und
Schwingungen, wenn sie verschlissen/beschadigt
sind. Die Gerdausche &ndern sich meist, wenn die
Lager belastet werden. Fahrzeug probefahren und
dabei die Lenkung abrupt nach links und rechts ein-
schlagen. Dadurch werden die Lager belastet, und
der Gerauschpegel andert sich. Wenn die Achswellen-
lager nur leicht beschéadigt sind, ist das Geréusch bei
Fahrgeschwindigkeiten tber 50 km/h (30 mph) nicht
mehr horbar.

KLOPFEN BEI NIEDRIGER GESCHWINDIGKEIT

Klopfen bei niedriger Geschwindigkeit wird in der
Regel durch den Verschleil? eines Kreuzgelenks oder
der Druckscheiben an den Achswellenrédern erzeugt.
AuBerdem kann das Geréusch entstehen, wenn die
Bohrung ausgeschlagen ist, in der die Welle des
Antriebskegelrads sitzt.

SCHWINGUNGEN

Schwingungen am Fahrzeugheck werden meist
verursacht durch:

e Beschadigte Antriebswelle

e Fehlende Ausgleichsgewichte an der Antriebs-
welle

e Unwucht der Rader oder abgefahrene Reifen
Lockere Radmuttern
Verschlissene Kreuzgelenke.

Lockere oder gebrochene Federn.
Schaden an den Achswellenlagern
Lockere Mutter des Antriebskegelrads

e Zu starker Schlag der Gelenkgabel des Antriebs-
kegelrads

e Verbogene Achswellen.

Prifen Sie, ob Bauteile im vorderen Teil des
Antriebsstrangs locker oder beschadigt sind und ob
Motor- und Getriebeaufhangungen korrekt befestigt
sind. Diese Punkte tragen ebenfalls zu den Schwin-
gungen bei, die zunachst dem Fahrzeugheck zuge-
schrieben werden. Prifen Sie auch Zusatzaggregate
am Motor, Halterungen und Antriebsriemen.

Vor Instandsetzungsarbeiten mussen alle Kompo-
nenten des Antriebsstrangs untersucht werden.

Weitere Informationen finden Sie in Kapitel 22,
“Rader und Reifen”.

KLACKEN DES ANTRIEBSSTRANGS

Ein Klacken oder Klappern des Antriebsstrangs
beim Einlegen eines Gangs (oder beim Loslassen der
Kupplung) kann verursacht werden durch;

e Hohe Leerlaufdrehzahl des Motors

e Lockere Aufhéangung des Motors/Getriebes/Ver-
teilergetriebes

e \erschlissene Kreuzgelenke

e L ockere Federbefestigungen

e Lockere Mutter und Gelenkgabel des Antriebs-
kegelrads

e Zu grolles Zahnflankenspiel des Tellerrades

e Zu groBer Luftspalt zwischen Achswellenrad und
Ausgleichkorb.

Die Ursache fur ein Klack- oder Klappergerdusch
im Antriebsstrang mufl? mit einem Helfer ermittelt
werden. Fahrzeug auf einer HebebUhne anheben, so
dal} sich die Rader frei drehen kénnen. Der Helfer
muflz nun einen Gang einlegen. Auf das Gerausch
horchen; ggf. ein Stethoskop zu Hilfe nehmen, um die
Gerauschquelle zu finden.



3 -58 DIFFERENTIAL UND ANTRIEBSSTRANG

TI

FEHLERSUCHE UND PRUFUNG (Fortsetzung)

GERAUSCHE DES TRAC-LOK™-DIFFERENTIAL

Die haufigste Stérung ist ein Kklapperndes
Gerausch beim Durchfahren von Kurven. Vor einer
Instandsetzung Uberpriufen, ob das Differential mit
dem richtigem Getriebedl gefullt ist. Bei falschem
oder verschmutztem Getriebedl Olwechsel vorneh-
men. Naheres hierzu siehe “Vorgeschriebene
Schmiermittel” in diesem Kapitel.

Beim Trac—Lok®-Differential nach der Reparatur
oder dem Olwechsel eine Dose Mopar Trac-Lok™
Lubricant (reibungsminderndes Additiv) hinzuftigen.

Nach dem Olwechsel das Fahrzeug 10 bis 12 Run-
den in Form einer Acht fahren. Hierdurch wird das
Getriebedl durch die Lamellenkupplung gepumpt.
Hierdurch wird die Stérung in den meisten Féllen
behoben. Wenn das Klappern weiterhin auftritt, ist

eventuell die Lamellenkupplung beschadigt.

DIAGNOSEUBERSICHT

STORUNG

MOGLICHE URSACHE

ABHILFE

GERAUSCHE VON DEN
RADERN

1. Rad gelockert.

2. Defektes oder ausgeglihtes
Radlager.

1. Lockere Radmuttern festziehen.

2. Defekte oder ausgegliihte Lager
austauschen.

GERAUSCHE VON DEN

1. Achswellenrohr fluchtet nicht richtig.

1. Prifen, ob die Achswellenrohre

2. Fahrzeug Uberladen.

3. UnsachgemaRer Umgang mit der
Kupplung.

4. Kupplung rupft.

ACHSWELLEN fluchten. Ggf. korrigieren.
2. Achswelle ist verbogen oder hat 2. Verbogene/ausgeschlagene Achswelle
zuviel Schlag. austauschen.
3. Axialspiel in den Lagern des 3. Siehe “Vorspannung des
Antriebskegelrads. Antriebskegelradlagers einstellen”.
4. Zu groRes Zahnflankenspiel zwischen | 4. Einstellung des Tellerrads und des
Tellerrad und Antriebskegelrad. Antriebskegelrads prufen und ggf.
korrigieren.
5. Falsche Einstellung der Ritzellager. 5. Ritzellager korrekt einstellen.
6. Mutter an der Gelenkgabel des 6. Mutter an der Gelenkgabel des
Antriebskegelrads locker. Antriebskegelrads mit vorgeschriebenem
Anzugsmoment festziehen.
7. Falsche Einstellung der Radlager. 7. Radlager korrekt einstellen.
8. Abgescheuerte Stellen an den 8. Ggf. betroffene Zahnrader
Kontaktflachen der Zahnanlage. austauschen.
ACHSWELLE 1. Achswellenrohr fluchtet nicht richtig. 1. Achswellenrohre so montieren, dal3
GEBROCHEN sie richtig fluchten. AnschlieRend defekte

Achswelle austauschen.

2. Gebrochene Achswelle austauschen.
Den Kunden aufklaren, dal? das
Fahrzeug nicht Uberladen werden darf.

3. Zunéachst nach weiteren Ursachen
suchen und die gebrochene Achswelle
austauschen. Den Kunden lber den
Umgang mit der Kupplung aufkléren.

4. Gebrochene Achswelle austauschen.
Kupplung Uberprifen und ggf. einstellen
oder instandsetzen.
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STORUNG

MOGLICHE URSACHE

ABHILFE

RISSE IM
AUSGLEICHGEHAUSE

1. Falsche Einstellung der
Differentiallager.

2. Zu grol3es Zahnflankenspiel am
Tellerrad.

3. Fahrzeug Uberladen.

4. UnsachgeméalRer Umgang mit der
Kupplung.

1. Gerissenes Gehause austauschen.
Zahnrader und Lager auf Schaden
untersuchen. Beim Zusammenbau die
Differentiallager richtig einstellen.

2. Gerissenes Gehause austauschen.
Zahnrader und Lager auf Schaden
untersuchen. Beim Zusammenbau das
Zahnflankenspiel richtig einstellen.

3. Gerissenes Gehause austauschen.
Zahnrader und Lager auf Schaden
untersuchen. Den Kunden aufklaren,
dal} das Fahrzeug nicht Uberladen
werden darf.

4. Gerissenes Gehause austauschen.
Zunachst nach weiteren Ursachen
suchen und die Zahnrader und Lager
auf Schaden untersuchen. Den Kunden
Uber den Umgang mit der Kupplung
aufklaren.

KEGELRADER IM
DIFFERENTIAL WEISEN
RIEFEN AUF

1. Mangelhafte Schmierung.

2. Schmierdl minderer Qualitat
verwendet.

3. Langeres Durchdrehen eines Rades.

1. Kegelrader mit Riefen austauschen.
Riefen auf der Triebseite der Zahne oder
in der Bohrung werden durch
momentanes Anschmelzen der
Kontaktflachen verursacht. Kegelrader
mit Riefen missen ausgetauscht
werden. Das Differentialgeh&use mit der
vorgeschriebenen Menge des korrekten
Schmierdls fullen. Siehe
“Vorgeschriebene Schmiermittel”.

2. Kegelrader mit Riefen austauschen.
Alle Kegelrader und Lager auf Schaden
prufen. Das Differentialgehduse reinigen
und mit der vorgeschriebenen Menge
des korrekten Schmieréls fullen.

3. Kegelrader mit Riefen austauschen.
Alle Kegelrader, Bohrung und Welle des
Antriebskegelrads auf Schaden prifen.
Nach Bedarf instandsetzen.

SCHMIEROLVERLUST

1. Zuviel Schmierdl eingefiillt.

1. Uberschissiges Schmierdl ablassen.
Dazu die Verschluf3schraube
herausdrehen und warten, bis das Ol an
der Unterkante der Einfull6ffnung steht.
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STORUNG

MOGLICHE URSACHE

ABHILFE

SCHMIEROLVERLUST

2. Wellendichtringe der Achswellen
verschlissen.

3. Risse im Differentialgehause.

4. Wellendichtring der Welle des
Antriebskegelrads verschlissen.

5. Gelenkgabel verschlissen/
beschadigt.

6. Gehausedeckel nicht korrekt
abgedichtet.

2. Verschlissene Wellendichtringe austauschen.

3. Differentialgehause nach Bedarf
instandsetzen oder austauschen.

4. Verschlissenen Wellendichtring austauschen.

5. Verschlissene/beschadigte Gelenkgabel und
Dichtring austauschen.

6. Gehausedeckel abbauen, Flansch reinigen
und korrekt abdichten.

UBERHITZUNG DER
ACHSE

1. Zu wenig Schmierdl.

2. Schmier6l minderer Qualitat
verwendet.

3. Lager zu stramm eingestellt.

4. UberméaRiger VerschleiR der
Kegelrader.

5. Zu wenig Zahnflankenspiel am
Tellerrad.

1. Schmierdl nachfillen.

2. Schmier6l ablassen, Gehause spilen und mit
der vorgeschriebenen Menge des korrekten
Schmierdls flllen.

3. Lager neu einstellen.

4. Kegelrader auf tibermagigen Verschleil? und
Riefen prifen. Nach Bedarf austauschen.

5. Zahnflankenspiel des Tellerrads einstellen
und Kegelrad/Tellerrad auf Riefen prifen.

ZAHNE DES
TELLERRADS UND
DES
ANTRIEBSKEGELRADS
AUSGEBROCHEN

1. Uberlastung.

2. Unsachgemaler Umgang mit der
Kupplung.

3. Teilweise vereiste Fahrbahnen.

4. Falsche Einstellungen.

1. Kegelrad-/Tellerradpaarung austauschen.
Andere Kegelrader und Lager auf Schaden
untersuchen. Nach Bedarf austauschen.

2. Kegelrad-/Tellerradpaarung austauschen und
andere Bauteile auf Schaden untersuchen. Den
Kunden Gber den Umgang mit der Kupplung
aufklaren.

3. Kegelrad-/Tellerradpaarung austauschen.
Andere Bauteile auf Schaden untersuchen.
Bauteile nach Bedarf austauschen.

4. Kegelrad-/Tellerradpaarung austauschen.
Andere Bauteile auf Schaden untersuchen.

Sicherstellen, daR das Zahnflankenspiel des
Tellerrads korrekt ist.
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STORUNG

MOGLICHE URSACHE

ABHILFE

GERAUSCHE DER
ACHSE

1. Zu wenig Schmierdl.

2. Falsche Einstellung des Tellerrads
und des Antriebskegelrads.

3. Falsche Paarung von Tellerrad und
Antriebskegelrad.

4. Verschlissene Zahne am Tellerrad
oder Antriebskegelrad.

5. Lager der Welle des
Antriebskegelrads locker.

6. Lockere Differentiallager.

7. Tellerrad ist falsch eingestellt oder hat
zuviel Schlag.

8. Befestigungsschrauben an den
Lagerdeckeln der Differentiallager
gelockert.

1. Die Achse mit der vorgeschriebenen
Menge des korrekten Schmieréls fullen.
Die Achse auf Undichtigkeiten prufen
und ggf. instandsetzen.

2. Tragbilder der Zahnanlage Tellerad/
Antriebskegelrad prufen.

3. Falsche Tellerrad-/
Antriebskegelradkombination ausbauen
und durch eine korrekte Paarung
ersetzen.

4. Zahne am Tellerrad und am
Antriebskegelrad auf richtige
Zahnanlage prufen. Ggf. gegen eine
neue Paarung austauschen.

5. Vorspannung der Ritzellager korrekt
einstellen.

6. Vorspannung der Differentiallager
korrekt einstellen.

7. Schlag des Tellerrads messen.

8. Schrauben mit dem korrekten
Anzugsmoment festziehen.
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TRAC-LOK™-DIFFERENTIAL PRUFEN

VORSICHT! BEI DER ARBEIT AN FAHRZEUGEN MIT
SPERRDIFFERENTIAL DIE ACHSWELLEN UND DIE
RADER AUF KEINEN FALL MIT DEM MOTOR DRE-
HEN. BEIDE RADER MUSSEN ANGEHOBEN UND
DAS FAHRZEUG MUSS ABGESTUTZT SEIN. DAS
SPERRDIFFERENTIAL KANN AUSREICHENDE
KRAFTE ERZEUGEN (WENN EINES DER RADER
KONTAKT MIT DEM BODEN HAT), UM DAS FAHR-
ZEUG IN BEWEGUNG ZU SETZEN.

Das Differential kann geprift werden, ohne dal
der Ausgleichkorb ausgebaut werden muf. Bei der
Priufung wird das zum Drehen erforderliche Drehmo-
ment gemessen. Die Bremsen durfen dabei nicht
schleifen.

(1) Keile vor und hinter beide Vorderrader legen.

(2) Ein Hinterrad mit einem Wagenheber vollstan-
dig vom Boden abheben.

(3) Motor abstellen, Getriebe
schalten, Feststellbremse losen.

(4) Rad abbauen und Spezialwerkzeug 6790 an
den Radbolzen montieren.

(5) Die Radnabe mit Spezialwerkzeug 6790 drehen
und das erforderliche Drehmoment notieren (Abb. 5).

in den Leerlauf

T T
L

/
i
e

SPEZIALWERK-

ZEUG 6790 MIT
SCHRAUBE IM
MITTELLOCH

DREHMOMENTSCHLUSSEL

80a4d327

Abb. 5 Trac-Lok™-Prifung

(6) Wenn das erforderliche Drehmoment an einem
der Réader unter 22 N-m (30 ft. Ibs.) oder Uber 271
N-m (200 ft. Ibs.) liegt, mul?3 das Sperrdifferential
ausgebaut werden.

ARBEITSBESCHREIBUNGEN
OLWECHSEL

(1) Fahrzeug anheben und sicher abstutzen.
(2) VerschluBschraube aus dem Gehausedeckel des
Differentials ausbauen.

(3) Gehausedeckel des Differentials abbauen und
Getriebedl in einen Auffangbehélter laufen lassen.

(4) Das Differentialgehdause mit einem Reinigung-
sol, leichtem Motordl oder einem fusselfreien Tuch
reinigen. Auf keinen Fall Wasser, Dampf, Petro-
leum oder Benzin zur Reinigung verwenden.

(5) Dichtmasse vom Differentialgehduse und dem
Gehéausedeckel entfernen.

(6) Eine Raupe Mopar®-Silikondichtmasse auf den
Gehausedeckel auftragen (Abb. 6).

DICHTMASSE

GEHAUSEDECKEL

80a534a8

Abb. 6 Dichtmasse auftragen

Gehéausedeckel innerhalb von 5 Minuten nach
Auftragen der Dichtmasse montieren.

(7) Gehausedeckel und Kennzeichnungsplakette
anbauen. Die Schrauben Uberkreuz mit einem
Anzugsmoment von 41 N-m (30 ft. Ibs.) festziehen.

(8) Beim Trac—Lok®@-Differential nach der Repara-
tur oder dem Olwechsel eine Dose Mopar Trac-Lok™
Lubricant (reibungsminderndes Additiv) hinzuftigen.
Naheres hierzu siehe “Vorgeschriebene Schmiermit-
tel” in diesem Kapitel.

(9) Differential bis zur Unterkante der Einfulloff-
nung mit Mopar®-Hypoidgetriebedl fullen. Fullmenge
siehe “Vorgeschriebene Schmiermittel” in diesem
Kapitel.

ACHTUNG! Das Differential nicht uUberfullen. Das
Getriebedl kann sonst zu heiR werden und auf-
schaumen.

(20) Verschlufzschraube einbauen und Fahrzeug
absenken.

(11) Fahrzeuge mit Sperrdifferential: Nach dem
Olwechsel das Fahrzeug 10 bis 12 Runden in Form
einer Acht fahren. Hierdurch wird das Getriebedl
durch die Lamellenkupplung gepumpt (zur Beseiti-
gung eventueller Klapper- oder Popgerausche).
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HINTERACHSE

AUSBAU

(1) Fahrzeug anheben und sicher abstutzen.

(2) Einen geeigneten Rangierwagenheber unter die
Achse stellen.

(3) Die Achse am Wagenheber festzurren.

(4) Hinterrader abbauen.

(5) Bremstrommeln von der Achse abbauen (siehe
Kapitel 5, “Bremsen”).

(6) Seilziige der Feststelloremse aus dem Hebel
und den Halterungen aushangen.

(7) Bei Bedarf die Raddrehzahlfuhler abbauen
(siehe Kapitel 5, “Bremsen”).

(8) Bremsschlauch vom Anschluf3block der Achse
abziehen. Nicht die Bremsleitungen von den Radzy-
lindern abbauen. Arbeitsanleitung siehe Kapitel 5,
“Bremsen”.

(9) Entluftungsschlauch vom Achsrohr abziehen.

(10) Die Gelenkgabeln an der Achse und der
Gelenkwelle mit PalRmarkierungen versehen.

(11) Gelenkwelle von der Achse lésen.

(12) Verbindungsstangen des Stabilisators losen.

(13) StolRdampfer von der Achse abbauen.

(14) Panhardstab abbauen.

(15) Obere und untere Langslenker von den Halte-
rungen an der Achse lésen.

(16) Achse aus dem Fahrzeug ausbauen.

EINBAU

HINWEIS: Die Federn mussen das volle Gewicht
des Fahrzeugs tragen, wenn die Schrauben der
Gummilager (Langslenker und Panhardstab) festge-

zogen werden. Falls die Federn nicht in ihrer nor-

malen Position eingebaut sind, werden Fahrkomfort

und Handling des Fahrzeugs beeintrachtigt.

(1) Die Achse mit dem Wagenheber anheben und
die Schraubenfedern auf die Aufnahmen setzen.

(2) Obere und untere Langslenker an den Halte-
rungen an der Achse montieren. Die Muttern und
Schrauben einbauen, aber noch nicht festziehen.

(3) Panhardstab anbauen. Die Schrauben ein-
bauen, aber noch nicht festziehen.

(4) StoRdampfer an der Achse montieren und mit
einem Anzugsmoment von 100 N-m (74 ft. Ibs.) fest-
ziehen.

(5) Verbindungsstangen des Stabilisators montie-
ren und mit einem Anzugsmoment von 54 N-m (40 ft.
Ibs.) festziehen.

(6) Ggf. die Raddrehzahlfuhler anbauen (siehe
Kapitel 5, “Bremsen”).
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(7) Seilzuige der Feststellbremse in Hebel und Hal-
terungen einhangen.

(8) Bremstrommeln an der Achse anbauen (siehe
Kapitel 5, “Bremsen”).

(9) Bremsschlauch am Anschlu3block der Achse
montieren. Arbeitsanleitung siehe Kapitel 5, “Brem-
sen”.

(10) Entluftungsschlauch am Achsrohr montieren.

(11) Die Gelenkgabeln an der Achse und der
Gelenkwelle mit Hilfe der PalBmarkierungen ausrich-
ten. Die Sicherungsbugel der Gelenke montieren und
mit einem Anzugsmoment von 19 N-m (14 ft. Ibs.)
festziehen.

(12) Hinterrader anbauen.

(13) Getriebedl im Differential Gberprifen und ggf.
nachfullen.  Siehe  Abschnitt  “Vorgeschriebene
Schmiermittel” in diesem Kapitel.

(14) Bocke/Wagenheber entfernen und Fahrzeug
absenken.

(15) Die Schrauben der unteren Langslenker mit
einem Anzugsmoment von 177 N-m (130 ft. Ibs.) fest-
ziehen.

(16) Die Schrauben der oberen Langslenker mit
einem Anzugsmoment von 75 N-m (55 ft. Ibs.) festzie-
hen.

(17) Die Schrauben des Panhardstabs mit einem
Anzugsmoment von 100 N-m (74 ft. Ibs.) festziehen.

WELLENDICHTRING DES
ANTRIEBSKEGELRADS

AUSBAU

(1) Fahrzeug anheben und sicher abstutzen.

(2) Réder abbauen.

(3) Bremssattel und Bremsscheiben von der Achse
abbauen (siehe Kapitel 5, “Bremsen”).

(4) Die Gelenkgabeln an der Achse und der
Gelenkwelle mit PaBmarkierungen versehen.

(5) Gelenkwelle von der Achse losen.

(6) Das Antriebskegelrad drei- bis viermal von
Hand drehen.

(7) Das zum Drehen des Antriebskegelrads erfor-
derliche Drehmoment (= Vorspannung des Lagers)
mit einem Drehmomentschlissel (mit niedrigem
MeRbereich) messen. Den Wert notieren.

(8) Mit Haltegriff 6958 die Gelenkgabel festhalten
und die Mutter des Antriebskegelrads mit Unterleg-
scheibe ausbauen.

(9) Gelenkgabel mit den Werkzeugen C-452 und
C-3281 abbauen (Abb. 7).

(10) Den Wellendichtring mit einem Hebel oder
Gleithammer von der Welle des Antriebskegelrads
abziehen.
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SPEZIALWERKZEUG C-3281

SPEZIALWERKZEUG C-452  GELENKGABEL J9102-31

Abb. 7 Gelenkgabel ausbauen

EINBAU

(1) Die Lippe des Wellendichtrings leicht mit
Getriebedl eindlen. Den Dichtring mit Spezialwerk-
zeug C-3972-A und Griff C-4171 einbauen (Abb. 8).

SPEZIALWERKZEUG

C.4171 SPEZIALWERKZEUG

C-3972-A

80a7e2be

Abb. 8 Wellendichtring einbauen

(2) Gelenkgabel mit Einbauwerkzeug 8112, Treiber
8109 und Haltegriff 6958 auf der Welle montieren
(Abb. 9).

ACHTUNG! Beim Festziehen der Mutter auf der
Gelenkgabel zunéchst noch nicht das Mindestan-
zugsmoment Uberschreiten. Andernfalls kénnen der
Quetschring und/oder die Lager beschadigt werden.

(3) Unterlegscheibe und eine neue Mutter auf das
Antriebskegelrad montieren. Die Mutter nur so weit
anziehen, dal} das Axialspiel der Welle beseitigt ist.

(4) Die Mutter mit einem Anzugsmoment von 271
N-m (200 ft. Ibs.) festziehen.

TI

GELENKGABEL/AN-
TRIEBSKEGELRAD

8112

DIFFERENTIAL-
GEHAUSE

80a8710c

Abb. 9 Gelenkgabel des Antriebskegelrads anbauen

ACHTUNG! Die Mutter nicht lockern und dann
erneut anziehen. Den vorgeschriebenen Wert fir die
Lagervorspannung nicht tberschreiten. Andernfalls
mul3 der Quetschring auf der Welle des Antriebske-
gelrads erneuert und die Einstellung der Lagervor-
spannung wiederholt werden.

(5) Das zum Drehen des Antriebskegelrads erfor-
derliche Drehmoment (= Vorspannung des Lagers)
mit einem Drehmomentschlissel (mit niedrigem
Melbereich) messen. Der Widerstand muf3 dem vor
dem Ausbau gemessenen Wert entsprechen, plus wei-
tere 0,56 N-m (5 in. Ibs.) (Abb. 10).

GELENKGABEL/
ANTRIEBSKEGEL-
RAD

DREHMOMENTSCHLUSSEL

Abb. 10 Drehmoment des Antriebskegelrads
messen
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(6) Wenn das Drehmoment zu gering ist, die
Gelenkgabel mit Griff 6958 festhalten (Abb. 11).
Dann die Mutter des Antriebskegelrads in Schritten
von 6,8 N-m (5 ft. Ibs.) festziehen, bis das richtige
Losbrechmoment eingestellt ist.

SPEZIALWERKZEUG \\\ / /
6958
Y

S i

e

iR (@\

DREHMOMENTSCHLUSSEL
MIT 3/4-ZOLL-ANTRIEB

80a4d33b

Abb. 11 Mutter der Gelenkgabel am
Antriebskegelrad anziehen

ACHTUNG! Wenn das richtige Losbrechmoment
erst erreicht wird, nachdem der Héchstwert fur das

Anzugsmoment bereits Uberschritten ist, ist wahr-

scheinlich der Quetschring beschadigt. Quetschring

austauschen.

(7) Palmarkierungen ausrichten und Gelenkwelle
am Differential montieren.

(8) Olstand in der Achse prufen und ggf. korrigie-
ren. Siehe “Vorgeschriebene Schmiermittel” in diesem
Kapitel.

(9) Bremssattel und Bremsscheiben an der Achse
anbauen (siehe Kapitel 5, “Bremsen”).

(10) Rader anbauen.

(11) Fahrzeug absenken.

QUETSCHRING

AUSBAU BEI EINGEBAUTEM ANTRIEBSKEGELRAD

(1) Fahrzeug anheben und sicher abstutzen.

(2) Réader abbauen.

(3) Hintere Bremstrommeln abbauen. Arbeitsanlei-
tung hierzu siehe Kapitel 5, “Bremsen”.

(4) Gelenkgabel und das Ende der Gelenkwelle mit
PaRmarkierungen fur den Einbau versehen.

(5) Gelenkwelle von der Gelenkgabel abbauen.

(6) Antriebskegelrad drei bis vier Umdrehungen
drehen.

(7) Das zum Drehen des Antriebskegelrads erfor-
derliche Drehmoment (= Vorspannung des Lagers)
mit einem Drehmomentschlissel (mit niedrigem
MeRbereich) messen und notieren.

(8) Mit Haltegriff 6958 die Gelenkgabel festhalten
und die Mutter des Antriebskegelrads mit Unterleg-
scheibe ausbauen.

(9) Gelenkgabel mit den Werkzeugen C-452 und
C-3281 abbauen (Abb. 12).

(20) Wellendichtring mit Gleithammer ausbauen
oder heraushebeln.

(11) Das vordere Ritzellager mit einem geeigneten
Abzieher gerade von der Welle abziehen. Eventuell
leicht mit einem Leder- oder Gummihammer auf das
Ende der Welle schlagen, wenn das Lager auf der
Welle festsitzt.

(12) Quetschring ausbauen.

SPEZIALWERKZEUG C-3281

SPEZIALWERKZEUG C-452 J9102-31

Abb. 12 Gelenkgabel ausbauen

AUSBAU BEI AUSGEBAUTEM ANTRIEBSKEGELRAD

(1) Fahrzeug anheben und sicher abstltzen.

(2) Réader abbauen.

(3) Hintere Bremstrommeln abbauen. Arbeitsanlei-
tung hierzu siehe Kapitel 5, “Bremsen”.

(4) Gelenkgabel und das Ende der Gelenkwelle mit
PalRmarkierungen fur den Einbau versehen.

(5) Gelenkwelle von der Gelenkgabel abbauen.

(6) Antriebskegelrad drei bis vier Umdrehungen
drehen.

(7) Das zum Drehen des Antriebskegelrads erfor-
derliche Drehmoment (= Vorspannung des Lagers)
mit einem Drehmomentschlissel (mit niedrigem
Melbereich) messen und notieren.

(8) Ausgleichkorb aus dem Differentialgehause
ausbauen.

(9) Mit Haltegriff 6958 die Gelenkgabel festhalten
und die Mutter des Antriebskegelrads mit Unterleg-
scheibe ausbauen.

(10) Gelenkgabel mit den Werkzeugen C-452 und
C-3281 abbauen (Abb. 12).

(11) Das Antriebskegelrad mit einem Leder- oder
Kunststoffhammer (Abb. 13) aus dem Differentialge-
hause schlagen und mit der Hand auffangen, damit
es nicht beschadigt wird.

(12) Quetschring von der Welle abbauen.

GELENKGABEL
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LEDER-
HAMMER

J9302-25

Abb. 13 Antriebskegelrad ausbauen

EINBAU

(1) Einen neuen Quetschring auf die Welle schie-
ben (Abb. 14).

(2) Das Antriebskegelrad im Differentialgehduse
einbauen, wenn es ausgebaut war.

~\\ QUETSCH-

\ RING
fr——— 3

BUND

HINTERES
LAGER

WELLE DES
ANTRIEBSKEGEL-

OLABSTREIF- RADS

RING

J9302-66

Abb. 14 Quetschring

(3) Vorderes Ritzellager einbauen, wenn es ausge-
baut war.

(4) Die Lippe des Wellendichtrings mit Getriebedl
leicht eindlen. Den Dichtring mit Werkzeug C-3972-A
und Griff C-4171 einbauen (Abb. 15).

GRIFF C-4171

EINBAUWERKZEUG
C-3972-A

80a7e2be

Abb. 15 Wellendichtring einbauen

(5) Gelenkgabel mit Einbauwerkzeug 8112, Treiber
8109 und Haltegriff 6958 auf der Welle montieren
(Abb. 16).

DIFFERENTIAL-
GEHAUSE

80a8710c

Abb. 16 Gelenkgabel einbauen

(6) Wenn die Originallager des Ritzels wieder ver-
wendet werden, Ausgleichkorb und Achswellen ein-
bauen (wenn sie ausgebaut waren).

HINWEIS: Wenn neue Lager fiir das Ritzel verwen-
det werden, Ausgleichkorb und Achswellen erst ein-

bauen, nachdem Vorspannung und
Losbrechmoment des Lagers richtig eingestellt
sind.

(7) Unterlegscheibe und eine neue Mutter auf der
Welle des Antriebskegelrads montieren. Die Mutter
so weit anziehen, dall das Axialspiel des Lagers
beseitigt ist.
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(8) Die Mutter mit einem Anzugsmoment von 271
N-m (200 ft. Ibs.) anziehen.

ACHTUNG! Die Mutter nicht lockern und dann
erneut anziehen. Den vorgeschriebenen Wert fur die
Lagervorspannung nicht tberschreiten. Andernfalls

mufl3 der Quetschring auf der Welle des Antriebske-
gelrads erneuert und die Einstellung der Lagervor-
spannung wiederholt werden.

(9) Mit Haltegriff 6958 und einem auf 474 N-m
(350 ft. Ibs.) eingestellten Drehmomentschlissel den
Quetschring zusammenpressen, bis das Axialspiel der
Lager beseitigt ist (Abb. 17).

HINWEIS: Wenn mehr als 474 N-m (350 ft. Ibs.)
erforderlich sind, um den Quetschring zusammen-
zupressen, ist der Quetschring defekt und muf3 aus-
getauscht werden.

(10) Die Mutter des Antriebskegelrads in Schritten
von 6,8 N-m (5 ft. Ibs.) langsam festziehen, bis das
richtige Losbrechmoment eingestellt ist. Dabei das
Losbrechmoment mehrfach messen, damit der
Quetschring nicht zu stark zusammengequetscht

wird (Abb. 18).
SPEZZIébVéERK- \\\ //

6958
N\

/

D @,
S~/
=

ROHR MIT 1 ZOLL (25 MM)
DURCHMESSER ]) \
\

80a4d33b

<]

DREHMOMENTSCHLUSSEL
MIT 3/4-ZOLL-ANTRIEB

Abb. 17 Mutter des Antriebskegelrads festziehen

(11) Das zum Drehen des Antriebskegelrads erfor-
derliche Drehmoment (= Vorspannung des Lagers)
nachmessen (Abb. 18). Das Drehmoment muf3 bei fol-
genden Werten liegen:

e Originallager — Der beim Ausbau gemessene
Wert plus 0,56 N-m (5 in. Ibs.).

e Neue Lager — 2 bis 5 N-m (15 bis 35 in. Ibs.).

(12) Ggof. Achswellen und Ausgleichkorb in Diffe-
rentialgehduse einbauen.

(13) PaBmarkierungen an  Gelenkgabel und
Gelenkwelle ausrichten. Gelenkwelle anbauen.

(14) Hintere Bremstrommeln anbauen. Arbeitsan-
leitung hierzu siehe Kapitel 5, “Bremsen”.

DIFFERENTIAL UND ANTRIEBSSTRANG
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GELENKGABEL/
ANTRIEBSKEGEL-
RAD

DREHMOMENTSCHLUSSEL

J9303-10

Abb. 18 Drehmoment des Antriebskegelrads
messen

(15) Ggf. Hypoidgetriebedl einftllen. Weitere Infor-
mationen siehe Abschnitt “Vorgeschriebene Schmier-
mittel” in diesem Kapitel.

(16) Rader anbauen.

(17) Fahrzeug absenken.

ACHSWELLE

AUSBAU

(1) Fahrzeug anheben wund sicher abstutzen.
Getriebe mul3 in den Leerlauf geschaltet sein.

(2) Rad abnehmen.

(3) Die Bremstrommel abbauen. Arbeitsanleitung
siehe Kapitel 5, “Bremsen”.

(4) Den Bereich um den Differentialgehausedeckel
grandlich reinigen.

(5) Die Schrauben des Differentialgehdusedeckels
lockern und das Getriebedl in einen Auffangbehalter
ablaufen lassen. Differentialgehdusedeckel abbauen.

(6) Den Ausgleichkorb so drehen, dal die Siche-
rungsschraube des Mittenbolzens zuganglich ist. Die
Sicherungsschraube und den Mittenbolzen aus dem
Korb ausbauen (Abb. 19).

(7) Die Achswelle in das Differential hineindrik-
ken und den C-Ring von der Achswelle abmontieren
(Abb. 20).

(8) Achswelle ausbauen. Vorsichtig vorgehen,
damit das Lager und der Dichtring, die im Achswel-
lenrohr bleiben, nicht beschadigt werden. Aufpassen,
dal die ABS-Komponenten nicht beschadigt werden.

(9) Dichtring der Achswelle auf Undichtigkeit und
Schaden prufen.
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/!

. RUNGS- ol
; I/ U scHrRAUBE /7
/// N MITTENBOLZEN

Abb. 19 Sicherungsschraube des Mittenbolzens

\ C-RING

-

7/ ACHSWEL-
LENRAD

WELLE

" 19003-45

Abb. 20 C-Ring an der Achswelle

(10) Prufen, ob die Kontaktflache des Zylinderrol-
lenlagers auf der Achswelle ausgegliiht ist oder FreR-
spuren aufweist. Wenn derartige Anzeichen
vorhanden sind, mussen die Achswelle und das Lager
oder der Dichtring ausgetauscht werden.

EINBAU

(1) Die Bohrung fur das Lager und die Dichtlippe
mit Getriebedl eindlen. Die Achswelle durch den
Dichtring und das Lager schieben und in die Keilnut-
verzahnung des Achswellenrades montieren.

HINWEIS: Vorsichtig vorgehen, damit die Keilnuten
die Dichtlippe nicht beschadigen. Aufpassen, daf3
die ABS-Komponenten nicht beschadigt werden.

(2) Den C-Ring auf der Achswelle montieren. Die
Achswelle auswarts aus dem Differential ziehen,
damit der C-Ring im Achswellenrad einrastet.

(3) Den Mittenbolzen durch die Druckscheiben und
die Ausgleichkegelrader hindurch in den Ausgleich-
korb einbauen.

(4) Das Gewinde der Schraube mit Loctite®-Gewin-
dedichtkleber bestreichen. Die Bohrung im Mitten-
bolzen ausrichten und die Schraube eindrehen und
mit einem Anzugsmoment von 19 N-m (14 ft. Ibs.)
festziehen.

(5) Deckel montieren und Hypoidgetriebedl einful-
len. Weitere Informationen siehe Abschnitt “Vorge-
schriebene Schmiermittel” in diesem Kapitel.

(6) Bremstrommeln anbauen. Arbeitsanleitung
hierzu siehe Kapitel 5, “Bremsen”.

(7) Rad anbauen.

(8) Fahrzeug absenken.

WELLENDICHTRING UND LAGER DER
ACHSWELLE

AUSBAU

(1) Achswelle ausbauen.

(2) Wellendichtring mit einem kleinen Schrau-
bendreher aus der Bohrung im Achswellenrohr her-
aushebeln.

HINWEIS: Der Wellendichtring und das Lager kon-
nen mit dem Lager-Ausbauwerkzeug gemeinsam
ausgebaut werden.

(3) Das Lager der Achswelle mit Werkzeugsatz
6310 unter Verwendung des Adapters 6310-5 aus
dem Achsrohr ausbauen (Abb. 21).

ACHSWELLEN-

MUTTER

FUH-
RUNGS-
SCHEIBE

FUHRUNGS-
ROHR

GEWINDESTANGE

J9003-51

Fuss: ADAPTER

Abb. 21 Lager der Achswelle ausbauen

(4) Die Bohrung im Achswellenrohr auf Riefen und
Grate prufen und ggf. vorsichtig abschleifen.
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EINBAU

Auf keinen Fall den alten Wellendichtring
einbauen. Stets einen neuen Wellendichtring
verwenden.

(1) Die Bohrung
schen.

(2) Das Achswellenlager mit Werkzeug 6436 und
Griff C-4171 einbauen. Die Teilenummer auf dem
Lager muR am Einbauwerkzeug anliegen.

(3) Den neuen Wellendichtring mit Werkzeug 6437
und Griff C-4171 einbauen (Abb. 22).

im Achswellenrohr sauberwi-

SPEZIALWERKZEUG 6437

WELLEN-
DICHT-
RING

ACHSWELLENROHR

GRIFF C-4171

J9103-8

Abb. 22 Wellendichtring einbauen
(4) Achswelle einbauen.

DIFFERENTIAL

AUSBAU

(1) Fahrzeug anheben und sicher abstutzen.

(2) Verschlulzschraube des Differentialgeh&usedek-
kels herausdrehen und das Getriebedl in einen Auf-
fangbehalter ablaufen lassen.

(3) Die Schrauben des Differentialgehdusedeckels
herausdrehen und das Getriebedl in einen Auffangbe-
halter ablaufen lassen.

(4) Achswellen ausbauen.

(5) Die Kennbuchstaben fir den Einbau, die auf
den Lagerdeckeln und der geschliffenen Dichtflache
des Gehauses eingeschlagen sind, notieren (Abb. 23).

(6) Schrauben an den Lagerdeckeln der Differenti-
allager lockern.

(7) Spreizwerkzeug W-129-B mit Adaptern aus
dem Werkzeugsatz 6987 und den Fihrungsstiften in
den PaBbohrungen des Differentialgehduses montie-
ren (Abb. 24). Die Haltebiigel anbauen und die
Spannschrauben handfest anziehen.

(8) Eine Stange C-3288-B auf der linken Seite des
Differentialgehdauses anbauen und die MeRuhr
C-3339 an der Stange befestigen. Die MeRuhr so
positionieren, dal der Melitaster an der gegenuber-

KENNBUCHSTABEN
FUR DEN EINBAU

=
2

)

W\
5

7

e
Wi
g

FUHRUNGS-
STIFT

I

{

HALTEBUGEL

SPANNSCHRAUBE

SPEZIAL-
WERKZEUG
W-129-B

80a534c5

Abb. 24 Differentialgehduse spreizen

liegenden Seite des Gehauses anliegt (Abb. 25) und
die MeRBuhr auf Null stellen.

ACHTUNG! Das Differentialgehduse auf keinen Fall
weiter als 0,38 mm (0,15 Zoll) spreizen, da es sich
sonst verziehen kann oder beschéadigt wird.

(9) Das Gehause so weit spreizen, dall sich der
Ausgleichkorb ausbauen laRt. Die Spreizung mit der
MelRuhr kontrollieren (Abb. 26).

(10) Die MeBuhr entfernen.

(11) Ausgleichkorb in seiner Lage festhalten und
die Schrauben lésen, mit denen die Lagerdeckel der
Differentiallager am Geh&use angeschraubt sind.
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SPEZIALWERKZEUG 0] MESSUHR
C-3339
0 N HEBELADAPTER
\) A
[} ¢ S
SPEZIALWERK-
ZEUG
, C-3288-B \
%\Q\ o]
SPEZIAL-
WERKZEUG (0]
W-129-B
80a534c6

Abb. 25 MeBuhr anbauen

SPEZIALWERKZEUG

SPEZIAL-
WERKZEUG
W-129-B

rd

80a534c7

Abb. 26 Differentialgehduse spreizen

(12) Lagerschalen der Differentiallager festhalten
und den Ausgleichkorb aus dem Gehause ausbauen
(Abb. 27).

(13) Auf den Lagerschalen der Differentiallager
PaRmarkierungen anbringen, damit sie spater auf
derselben Seite wieder eingebaut werden kénnen.

(14) Die Beilagen der Differentiallager aus dem
Gehause nehmen und aufbewahren. Auf den Beila-
gen PaBmarkierungen anbringen, damit sie spater
auf derselben Seite wieder eingebaut werden kénnen.

(15) Das Spreizwerkzeug vom Differentialgehduse
abbauen.

TI

AUSGLEICHKORB

DIFFERENTIALGEHAUSE )

LAGERSCHALEN

80a534c8

[o o Al

Abb. 27 Ausgleichkorb ausbauen

EINBAU

Wenn neue Differentiallager eingebaut oder Teller-
rad und Antriebskegelrad ausgetauscht wurden,
mussen die Lagervorspannung und das Zahnflanken-
spiel des Differentials neu eingestellt werden.
Bestimmung und Auswahl der Beilagen siehe “Vor-
spannung der Differentiallager und Zahnflankenspiel
auswahlen” im Abschnitt “Einstellungen”.

(1) Spreizwerkzeug W-129-B mit Adaptern aus
dem Werkzeugsatz 6987 und den Fuhrungsstiften in
den Bohrungen des Differentialgehduses montieren
(Abb. 28). Die Haltebligel anbauen und die Spann-
schrauben handfest anziehen.

DIFFERENTIALGEHAUSE
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SPANNSCHRAUBE

SPEZIAL-
WERKZEUG
W-129-B

80a534c5

Abb. 28 Differentialgehduse spreizen
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(2) Eine Stange C-3288-B auf der linken Seite des
Differentialgehduses anbauen wund die MeRBuhr
C-3339 an der Stange befestigen. Die Mel3uhr so
positionieren, dal der Meltaster an der gegenuber- SPEZIALWERKZEUG
liegenden Seite des Gehauses anliegt (Abb. 25) und e
die MelRuhr auf Null stellen.
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ACHTUNG! Das Differentialgehause auf keinen Fall

weiter als 0,38 mm (0,15 Zoll) spreizen, da es sich 4-’
sonst verziehen kann oder beschadigt wird.
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(3) Das Gehause so weit spreizen, dal3 sich der "“:5_: % (D I
Ausgleichkorb einbauen 1ai3t. Die Spreizung mit der SPEZIALWERKZEUG [ =
MeRuhr kontrollieren (Abb. 26). SP-3289 =
(4) MelRuhr abbauen.

rentiallager in ihren Positionen am Ausgleichkorb
festhalten. Ggf. mit einem Kunststoffhammer vor-
sichtig auf den Ausgleichkorb klopfen, damit sich die
Lager und Beilagen vollstadndig setzen.

(6) Die Lagerdeckel in ihren Originalpositionen
wieder einbauen (Abb. 29).

= =
‘, I SPEZIALWERK-
ZEUG C293-39
(5) Ausgleichkorb und die Lagerschalen in das
Gehéause einbauen. Dabei die Lagerschalen der Diffe- ] ’/

KENNBUCHSTABEN
FUR DEN EINBAU

LAGER ]
Abb. 30 Differentiallager ausbauen

EINBAU

(1) Differentiallager mit Spezialwerkzeug C-3716-A
und Griff C-4171 einbauen (Abb. 31).
(2) Ausgleichkorb im Achsgeh&duse einbauen.

80a7e2a9

J9003-92

Abb. 29 Kennzeichnung der Lagerdeckel

(7) Die Schrauben der Lagerdeckel eindrehen und
handfest anziehen.

(8) Spreizwerkzeug vom Gehause abbauen. _ &

(9) Die Schrauben der Lagerdeckel mit einem \
Anzugsmoment von 77 N-m (57 ft. Ibs.) festziehen.

(10) Achswellen einbauen.

DIFFERENTIALLAGER

GRIFF C-4171

SPEZIALWERKZEUG
C-3716-A

AUSGLEICHKORB

AUSBAU

(1) Ausgleichkorb aus dem Differentialgehduse
ausbauen.

(2) Die Lager mit den Werkzeugen C-293-PA, LAGER
C-293-39 und Treiber SP-3289 vom Ausgleichkorb N ~

7 80a9539a
abziehen (Abb. 30). Abb. 31 Differentiallager einbauen



3-72 DIFFERENTIAL UND ANTRIEBSSTRANG

TI

AUS- UND EINBAU (Fortsetzung)

TELLERRAD

Tellerrad und Antriebskegelrad mit Welle bilden
immer eine Paarung und dirfen daher nur gemein-
sam ausgetauscht werden.

AUSBAU

(1) Ausgleichkorb aus dem Achsgehause ausbauen.

(2) Ausgleichkorb in einen mit Schutzkappen ver-
sehenen Schraubstock spannen (Abb. 32).

(3) Die Schrauben lésen, mit denen das Tellerrad
am Ausgleichkorb befestigt ist.

(4) Mit einem Gummi- oder Lederhammer das Tel-
lerrad vom Ausgleichkorb heruntertreiben (Abb. 32).

AUSGLEICH-
KORB TELLERRAD

LEDERHAMMER

19202-76

Abb. 32 Tellerrad ausbauen

EINBAU

ACHTUNG! Auf keinen Fall die alten Schrauben
wiederverwenden. Sie kodnnen unter Umstanden
abreilen und erhebliche Schaden verursachen.

(1) Ausgleichkorb umdrehen, Tellerrad auflegen
und zwei Befestigungsschrauben eindrehen. Hier-
durch wird das Tellerrad Uber den Bohrungen des
Ausgleichkorbs zentriert.

(2) Ausgleichkorb im Schraubstock umdrehen.

(3) Neue Befestigungsschrauben fir das Tellerrad
eindrehen und abwechselnd mit einem Anzugsmo-
ment von 95-122 N-m (70-90 ft. Ibs.) festziehen (Abb.
33).

(4) Ausgleichkorb in Achsgehéuse einbauen und
Zahnflankenspiel und Tragbild der Zahnanlage Uber-
prufen.

ANTRIEBSKEGELRAD

Tellerrad und Antriebskegelrad sind immer eine
Paarung und miussen stets gemeinsam ausgetauscht
werden.

DREHMOMENTSCHLUSSEL

SCHRAUBE DES
TELLERRADS

AUSGLEICH-

19202-77

Abb. 33 Schrauben des Tellerrads montieren

AUSBAU

(1) Ausgleichkorb aus dem Differentialgehause
ausbauen.

(2) Gelenkgabeln und Gelenkwelle mit PaBmarkie-
rungen fur den Einbau versehen.

(3) Gelenkwelle von der Gelenkgabel des Ritzels
l6sen. Die Gelenkwelle mit einem stabilen Draht am
Fahrwerk aufhéngen.

(4) Gelenkgabel mit Haltegriff 6958 festhalten und
die Mutter des Antriebskegelrads mit Unterleg-
scheibe losen.

(5) Die Gelenkgabel mit Abzieher C-452 und Hal-
tegriff C-3281 von der Ritzelwelle abziehen (Abb. 34).

SPEZIALWERKZEUG C-3281

SPEZIALWERKZEUG C-452  GELENKGABEL/AN- J9102-31

TRIEBSKEGELRAD

Abb. 34 Gelenkgabel des Antriebskegelrads
ausbauen
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(6) Antriebskegelrad aus dem Gehduse ausbauen
(Abb. 35) und mit der Hand auffangen, damit es
nicht beschadigt wird.

LEDER-
HAMMER

J9302-25

Abb. 35 Antriebskegelrad ausbauen

(7) Wellendichtring mit einem Gleithammer oder
Hebel ausbauen.

(8) Olabstreifring (je nach Ausstattung) am vorde-
ren Lager abnehmen.

(9) Die vordere Lagerschale und den Dichtring mit
Werkzeug C-4345 und Griff C-4171 ausbauen (Abb.
36).

3

GRIFF

J9302-22

AUSBAUWERKZEUG

Abb. 36 Lagerschale des vorderen Lagers ausbauen

(10) Lagerschale des hinteren Lagers mit Werk-
zeug D-149 und Griff C-4171 aus dem Gehause aus-
bauen (Abb. 37).

TREIBER

/] Er—
19302-23

Abb. 37 Lagerschale des hinteren Lagers ausbauen

(11) Quetschring fur die Einstellung der Vorspan-
nung ausbauen (Abb. 38).

~\\ QUETSCH-

\ RING
fr——— 3

BUND

HINTERES
LAGER

ANTRIEBSKEGELRAD
OLABSTREIF-
RING

J9302-66

Abb. 38 Quetschring
(12) Das innere Lager mit Abzieher C-293-PA und

Adapter C-293-40 von der Welle abziehen (Abb. 39).

Dabei die vier Adapterringe so aufsetzen, daf
der Lagerkafig nicht beschadigt wird.
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SPEZIALWERKZEUG
C-293-PA

WELLE
DES
ANTRIEBS-
KEGEL-
RADS

SCHRAUBSTOCK

ADAPTER

Abb. 39 Inneres Lager ausbauen

(13) Die Beilagen fur die Tiefeneinstellung von der
Welle des Antriebskegelrads abbauen. Die Starke der
Beilagen messen und notieren.

EINBAU

(1) Die Lagerschale des inneren Lagers mit
Mopar® Door Ease oder gleichwertigem Fett einfet-
ten.

(2) Lagerschale mit Einbauwerkzeug D-146 und
Griff C-4171 einbauen (Abb. 40). Sicherstellen, daf’
die Lagerschale richtig sitzt.

(3) Die Lagerschale des A&uRBeren Lagers mit
Mopar® Door Ease oder gleichwertigem Fett einfet-
ten.

(4) Lagerschale mit Einbauwerkzeug D-130 und
Griff C-4171 einbauen (Abb. 41).

TI

EINBAUWERKZEUG

J9402-66

Abb. 40 Hintere Lagerschale einbauen

EINBAUWERKZEUG GRIFF

J9402-65

Abb. 41 Vordere Lagerschale einbauen
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(5) AuReres Lager und Olabstreifring (je nach Aus-
stattung) einbauen.

(6) Die Lippe des Wellendichtrings mit Getriebeol
eindlen. Den Wellendichtring mit Werkzeug C-3972-A
und Griff C-4171 auf der Welle montieren (Abb. 42).

EINBAUWERKZEUG
C-3972-A

GRIFF C-4171

80a7e2be

Abb. 42 Wellendichtring einbauen

HINWEIS: Die Tiefe des Antriebskegelrads wird
durch Beilagen eingestellt, die zwischen dem hinte-
ren Lager und dem Kegelradkopf eingesetzt sind.
Wenn die urspriinglich eingebaute Tellerrad-/Kegel-
radpaarung wieder verwendet wird, brauchen die Bei-
lagen zur Tiefeneinstellung nicht veradndert zu
werden. Wenn dagegen eine neue Tellerrad-/Kegelrad-
paarung eingebaut wird, sind die Beilagen anhand
der Tabelle zur Tiefeneinstellung auszuwahlen.

(7) Die Beilage mit der richtigen Starke auf das
Antriebskegelrad montieren einbauen.

(8) Das hintere Lager (und ggf. den Olabstreifring)
mit Werkzeug W-262 (Abb. 43) montieren.

(9) Einen neuen Quetschring auf die Welle schie-
ben. Das Antriebskegelrad im Differentialgehause
einbauen (Abb. 44).

(10) Antriebskegelrad in Differentialgehduse ein-
bauen.

(11) Palmarkierungen ausrichten und die Gelenk-
gabel mit Spezialwerkzeug 8112, Treiber 8109 und
Haltegriff 6958 auf der Welle des Antriebskegelrads
montieren (Abb. 45).

(12) Unterlegscheibe und eine neue Mutter auf der
Welle des Antriebskegelrads montieren.

(13) Die Mutter mit einem Anzugsmoment von 271
N-m (200 ft. Ibs.) festziehen.

DIFFERENTIAL UND ANTRIEBSSTRANG 3 -75

PRES-
SWERK-
ZEUG

EINBAUWERKZEUG

INNERES LAGER DES
ANTRIEBSKEGELRADS

ANTRIEBSKEGELRAD J9003-67

Abb. 43 Inneres Lager einbauen

~\\ QUETSCH-

\ RING
o

BUND

HINTERES
LAGER

WELLE DES
ANTRIEBSKEGEL-

OLABSTREIF- RADS

RING

J9302-66

Abb. 44 Quetschring einbauen

ACHTUNG! Beim Einstellen der Lagervorspannung
vorsichtig vorgehen. Die Mutter auf keinen Fall zu
fest anziehen oder nach dem Anziehen wieder
[6sen. Wenn das Drehmoment flr die Vorspannung
des Lagers uberschritten wird, mufl3 der Quetsch-
ring auf der Welle des Antriebskegelrads ausge-
tauscht und die Einstellung wiederholt werden.
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GELENKGABEL/AN-
TRIEBSKEGELRAD

8112

DIFFERENTIAL-
GEHAUSE

80a8710c

Abb. 45 Gelenkgabel montieren

(14) Mit Haltegriff 6958 und einem Drehmoment-
schltssel (eingestellt auf 474 N-m (350 ft. Ibs.)) den
Quetschring so weit zusammenquetschen, dal} das
Lager kein Axialspiel mehr hat (Abb. 46).

HINWEIS: Wenn mehr als 474 N-m (350 ft. Ibs.) zum
Zusammenquetschen des Rings erforderlich sind,
ist der Quetschring unbrauchbar.

(15) Die Mutter in Schritten von 6,8 N-m (5 ft. Ib.)
so lange anziehen, bis das zum Drehen der Welle
erforderliche Drehmoment korrekt eingestellt ist.
Wahrend dieser Arbeit das Drehmoment haufig able-
sen, damit der Quetschring nicht zu stark zusam-
mengequetscht wird (Abb. 47).

SPEZIALWERKZEUG \\\ / /
6958
Y

S i

e

ROHR MIT 1 ZOLL (25
MM) DURCHMESSER ]) \

\

DREHMOMENTSCHLUSSEL
MIT 3/4-ZOLL-ANTRIEB

80a4d33b

Abb. 46 Mutter der Gelenkgabel am
Antriebskegelrad anziehen

(16) Das zum Drehen des Antriebskegelrads erfor-
derliche Drehmoment (= Vorspannung des Lagers)
mit einem Drehmomentschlissel mit kleinem MeRbe-
reich messen (Abb. 47). Vorgeschriebene Werte:

e Originallager — 1 bis 3 N-m (10 bis 20 in. Ibs.).

e Neue Lager — 2 bis 5 N-m (15 bis 35 in. Ibs.).

GELENKGABEL/AN-
TRIEBSKEGELRAD

DREHMOMENTSCHLUSSEL

J9303-10

Abb. 47 Drehmoment des Antriebskegelrads
messen

(17) Ausgleichkorb in
bauen.

ABSCHLIESSENDER ZUSAMMENBAU

(1) Alte Dichtmasse von den Kontaktflachen des
Gehéauses und des Deckels entfernen. Die Kontaktfla-
chen mit einem Lésungsmittel reinigen. Die Kontakt-
flache des Differentialgehdusedeckels (Abb. 48) mit
einer Dichtmittelraupe belegen (Mopar® Silikonkaut-
schuk-Dichtmasse). Die Dichtmasse einige Minuten
an der Luft trocknen lassen.

Den Deckel innerhalb von funf Minuten nach
Auftragen des Dichtmittels am Differentialge-
hause anbauen.

(2) Den Deckel und die Plaketten mit den Kennda-
ten anbauen. Die Schrauben abwechselnd und Uber-
kreuz mit einem Anzugsmoment von 41 N-m (30 ft.
Ibs.) festziehen.

Differentialgehduse ein-
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DICHTMITTELRAUPE

DICHTFLACHE

DICKE DER
DICHTMITTEL-
RAUPE 6,5 MM

(1/4 ZOLL) J9302-30

Abb. 48 Geh&dusedeckel mit Dichtmittelraupe
(Beispiel)
ACHTUNG! Das Differential nicht tberfullen. Das

Getriebedl kann sonst zu heiR werden und auf-
schaumen.

(3) Differential bis zur Unterkante der Einfulloff-
nung mit Mopar®-Hypoidgetriebedl fullen. Fullmenge
siehe “Vorgeschriebene Schmiermittel” in diesem
Kapitel.

(4) VerschluBschraube eindrehen und festziehen.

ZERLEGUNG UND ZUSAMMENBAU
STANDARD-DIFFERENTIAL

ZERLEGUNG

(1) Sicherungsschraube des Mittenbolzens aus-
bauen (Abb. 49).

(2) Mittenbolzen ausbauen.

(3) Die Achswellenréder drehen und dabei die Aus-
gleichkegelrader und die Druckscheiben ausbauen
(Abb. 50).

(4) Achswellenrader und Druckscheiben ausbauen.

N\
SICHE- .

RUNGS- ]

Abb. 49 Sicherungsschraube des Mittenbolzens
ausbauen

19302-47

DRUCK-
SCHEIBE

()

@.\%—1_‘\

AUSGLEICH-

KEGELRAD ACHSWELLENRAD J9203-61

Abb. 50 Mittenbolzen ausbauen

DIFFERENTIAL UND ANTRIEBSSTRANG 3 - 77
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DRUCKSCHEIBE
AUSGLEICHKORB @

&5 AUSGLEICHKEGELRAD

A

\@ T —
3! D
é.“' ‘l@

&

SCHEIBE
ACHSWELLENRAD
LAMELLENKUPPLUNG

SICHERUNG MITTENBOLZEN

SICHERUNGSSCHRAUBE/
MITTENBOLZEN

80a77404

Abb. 51 Bauteile des Trac—Lok-Differentials

ZUSAMMENBAU

(1) Achswellenrader und Druckscheiben einbauen.

(2) Ausgleichkegelrader und Druckscheiben ein-
bauen.

(3) Mittenbolzen einbauen.

(4) Bohrungen im Mittenbolzen und im Ausgleich-
korb fluchten. Sicherungsschraube einbauen.

(5) Alle Bauteile des Differentials mit Hypoidge-
triebedl eindlen.

TRAC-LOK™-SPERRDIFFERENTIAL
Die Bauteile des Trac-Lok™-Sperrdifferentials sind SPEZIALWERK:

in (Abb. 51) dargestellt. Verwenden Sie diese Abbil-

dung bei den Instandsetzungsarbeiten.

TRAC-LOK-SPERR-
DIFFERENTIAL

ZERLEGUNG

(1) Werkzeug 6965 in einen Schraubstock spannen.

(2) Ausgleichkorb am Werkzeug 6965 montieren
(Abb. 52).

(3) Wenn der Austausch des Tellerrads erforderlich
ist, Tellerrad ausbauen. Der Ausbau ist nur notwen- SCHRAUBSTOCK
dig, wenn das Tellerrad ausgetauscht werden mufR.

Ansonsten kann das Trac-Lok™-Differential bei ein- Abb. 52 Haltewerkzeug fiir Ausgleichkorb
gebautem Tellerrad gewartet werden.

80a7e2ae
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(4) Sicherungsschraube des Mittenbolzens aus-
bauen (Abb. 53).

SICHE- .

RUNGS- ot

NG

Abb. 53 Sicherungsschraube des Mittenbolzens

(5) Mittenbolzen ausbauen. Ggf. mit Hammer und
Durchschlag nachhelfen (Abb. 54).

AUSGLEICHKEGELRAD

MITTENBOLZEN

DURCHSCHLAG /\\ (

80a773e1

Abb. 54 Mittenbolzen ausbauen

(6) Stufenplatte C-6960-3 montieren und eindlen
(Abb. 55).

(7) Gewindescheibe C-6960-1 in das obere Achs-
wellenrad einbauen. Die Druckschraube C—-6960—-4 in
die Gewindescheibe eindrehen, bis sie mittig in der
Gewindescheibe sitzt.

(8) Einen kleinen Schraubendreher in den Schlitz
der Gewindescheibe C-6960-1 (Abb. 56) einsetzen,
damit sich die Scheibe nicht mitdreht.

SPEZIALWERK-
ZEUG C-6960-3

UNTERES ACHSWELLEN-
RAD

AUSGLEICHKORB

80283886

Abb. 55 Stufenplatte einbauen

STECKSCHLUSSEL

SCHLITZ IN GEWINDE-
SCHEIBE

GEWINDESCHEIBE C-6960-1

DRUCK-
SCHRAUBE
C-6960-4

SCHEIBE C-6960-3

80a8387f

Abb. 56 Gewindescheibe einbauen
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(9) Die Druckschraube mit einem Anzugsmoment
von maximal 122 N-m (90 ft. Ibs.) anziehen, um die
Belleville-Federscheiben in den Lamellenkupplungen
zusammenzudricken (Abb. 57).

/ WERKZEUG

DREHMOMENTSCHLUS- ZUSAMMENGE-
SEL BAUT

AUSGLEICHKORB

, 80a0c413

Abb. 57 Spezialwerkzeug fiir Belleville-
Federscheiben anziehen

(10) Mit einem passenden Blatt einer Fuhlerlehre
die Druckscheiben hinter den Ausgleichkegelradern
herausschieben (Abb. 58).

Iél’ Yy

DRUCKSCHEIBE Iy

Ao

ap
-

P -
S NM

= 4
D e SN v

Y T
“H’I’ L
ey

NI

Abb. 58 Druckscheiben der Ausgleichkegelrdder
ausbauen

(11) Stange C-6960-2 in den Ausgleichkorb stecken
(Abb. 59).

(12) Die Druckschraube C-6960-4 so weit lockern,
dall die Spannung in der Lamellenkupplung abge-
baut wird und der Ausgleichkorb mit der Stange
C-6960-2 gedreht werden kann.

)

FUHLERLEHRE

80a77406

(13) Mit der Stange den Ausgleichkorb so weit dre-
hen, daB sich die Ausgleichkegelréader ausbauen lassen.
(14) Ausgleichkegelrader ausbauen.

AUSGLEICHKE-
GELRADER

WERKZEUG

80a0c4f6

Abb. 59 Ausgleichkegelrdder ausbauen

(15) Druckschraube C-6960-4, Stufenplatte
C-6960-3 und Gewindescheibe C-6960-1 abbauen.

(16) Das obere Achswellenrad, Sicherung und
Lamellenkupplung ausbauen. Die Reihenfolge der
Lamellen beim Ausbau nicht durcheinanderbringen
(Abb. 60).

AUSGLEICHKORB

ACHSWELLENRAD UND
LAMELLENKUPPLUNG

SICHERUNG

80a98382

Abb. 60 Achswellenrad und Lamellenkupplung
ausbauen

(17) Ausgleichkorb vom Spezialwerkzeug 6965
abbauen. Achswellenrad, Sicherung und Lamellen-
kupplung auf der anderen Seite ausbauen. Die Rei-
henfolge der Lamellen beim Ausbau nicht
durcheinanderbringen.
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ZUSAMMENBAU

HINWEIS: Die Lamellenkupplungen koénnen nur
komplett und nur paarweise ausgetauscht werden.
Wenn eine Lamellenkupplung defekt ist, missen
beide Lamellenkupplungen ausgetauscht werden.

Alle Bauteile vor dem Einbau mit Getriebedl ein-
olen.

(1) Die Lamellenkupplungen zusammensetzen und
mit den Sicherungen befestigen (Abb. 61).

LAMELLENKUPPLUNG

SICHERUNG

o
J
)
P
<
ACHSWELLENRAD

SICHERUNG
J8903-50

Abb. 61 Lamellenkupplung

(2) Die Lamellenkupplungen an den Naben der
Achswellenrader montieren.

(3) Lamellenkupplung und Achswellenrad auf der
Tellerradseite im Ausgleichkorb montieren (Abb. 62).
Sicherstellen, dal3 die Sicherungen der Lamel-
lenkupplungen richtig eingerastet sind und
sich nicht I6sen kdnnen.

(4) Ausgleichkorb am Spezialwerkzeug 6965 mon-
tieren.

(5) Die eingedlte Stufenplatte C-6960-3 an der
ersten Lamellenkupplung montieren (Abb. 63).

(6) Das obere Achswellenrad und die obere Lamel-
lenkupplung einbauen (Abb. 63).

(7) Die Baugruppe in dieser Stellung fixieren.
Gewindescheibe C-6960-1 in das obere Achswellenrad
einschrauben.

(8) Druckschraube C-6960-4 eindrehen.

(9) Die Druckschraube festziehen, so dal} die
Lamellenkupplung leicht zusammengedrickt wird.

(10) Ausgleichkegelrader an den Achswellenréadern
montieren. Dabei darauf achten, dall die Bohrungen
fur den Mittenbolzen fluchten.

AUSGLEICHKORB

UNTERES ACHS-
WELLENRAD UND
LAMELLENKUPP-
LUNG

80a7739¢c

Abb. 62 Lamellenkupplung und unteres
Achswellenrad einbauen

OBERES ACHSWELLENRAD
UND LAMELLENKUPPLUNG

AUSGLEICHKORB

SPEZIAL-
WERKZEUG
C-6960-3

80a83887

Abb. 63 Lamellenkupplung und oberes
Achswellenrad einbauen

(11) Ausgleichkorb mit der Stange C-6960-2 dre-
hen, so da die Bohrungen der Ausgleichkegelrader
mit den Bohrungen im Ausgleichkorb fluchten. Even-
tuell muR die Druckschraube leicht angezogen wer-
den, um die Ausgleichkegelrader einbauen zu
kénnen.
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(12) Die Druckschraube mit einem Anzugsmoment
von maximal 122 N-m (90 ft. Ibs.) anziehen, um die
Belleville-Federscheiben in den Lamellenkupplungen
zusammenzudricken.

(13) Die Druckscheiben der Ausgleichkegelrader
eindlen und mit einem kleinen Schraubendreher ein-
bauen. Den Mittenbolzen in jedes Ausgleichkegelrad
einschieben, damit die Ausrichtung genau stimmt.

(14) Druckschraube C-6960-4, Gewindescheibe
C-6960-1 und Stufenplatte C-6960-3 abbauen.

(15) Mittenbolzen einbauen. Die Bohrungen im
Mittenbolzen und Ausgleichkorb fluchten.

(16) Die Sicherungsschraube des Mittenbolzens
von Hand eindrehen.

Beim Einbau neuer Kegelrader und Druck-
scheiben ist es nicht erforderlich, das Zahnflan-
kenspiel zu messen. Die Toleranzen wurden bei
der Fertigung so gewahlt, dalR ein korrektes
Spiel gewahrleistet ist.

(17) Alle Bauteile des Differentials mit Hypoidge-
triebedl eindlen.

REINIGUNG UND PRUFUNG
BAUTEILE DER ACHSE

Alle Teile des Differentials in einer Reinigungslo-
sung saubern und mit Druckluft trocknen. Die Bau-
teile des Differentials nicht mit einem
Dampfstrahl reinigen.

Die Lager mit einer Reinigungslésung saubern und
trockenreiben oder mit Druckluft ausblasen. Die
Lager jedoch NICHT mit der Druckluft in schnelle
Drehungen versetzen. Lagerschalen und Lager
durfen nur gemeinsam ausgetauscht werden.

Die Achswellenrohre und die Olkanale mit einem
sauberen Tuch reinigen.

Bauteile des Differentials auf folgende Anzeichen
prufen:

e Die Walzkorper der Lager und ihre Laufbahnen
mussen glatte Oberflachen ohne ausgebrochene Stel-
len aufweisen.

e Die Lagerschalen auf Verzug und Risse prufen.

e Geschliffene Oberflachen miussen glatt sein und
durfen keinen Grat aufweisen.

e Grate an den Kanten der Bohrungen fur die
Lagerschalen mussen von Hand abgeschliffen wer-
den.

e Mittenbolzen, Ausgleichkegelrader, Achswellen-
rader und Druckscheiben auf Beschadigungen und
Verschlei3 prufen. Bei Beschadigungen immer eine
vollsténdige Paarung austauschen.

e Tellerrad und Antriebskegelrad auf Beschadi-
gungen oder Verschleil der Zahne prufen.

e Im Tellerrad die Gewinde fur die Befestigungs-
schrauben prifen. Tellerrad und Antriebskegelrad
immer paarweise austauschen.

e Gelenkgabel des Antriebskegelrads auf Risse,
beschadigte Verzahnung, ausgebrochene Stellen und
rauhe oder korrodierte Dichtflache prifen. Je nach
Zustand instandsetzen oder austauschen.

e Die Beilagen fur die Vorspannung auf Beschadi-
gungen und Verzug prifen und ggf. austauschen.

TRAC-LOK™-SPERRDIFFERENTIAL

Alle Teile des Differentials in einer Reinigungslé-
sung saubern und mit Druckluft trocknen. Die
Lamellenkupplungen auf Verschlei3, Riefen und
Schaden prufen. Wenn eine der Lamellenkupplungen
beschadigt ist, mussen beide Lamellenkupplungen
ausgetauscht werden. Achswellenrader und Aus-
gleichkegelrader Uberprifen. Beschadigte, verschlis-
sene oder ausgebrochene Kegelrader austauschen.
Ausgleichkorb und Mittenbolzen prifen. Bei Ver-
schleil oder Beschadigung austauschen.

LAMELLEN EINWEICHEN

Die Belaglamellen (ohne Nuten) mussen vor dem
Zusammenbau in reibungsminderndem Additiv ein-
geweicht werden. Die Lamellen missen mindestens
20 Minuten in diesem Bad bleiben.

EINSTELLUNGEN

TIEFENEINSTELLUNG DES
ANTRIEBSKEGELRADS

ALLGEMEINES

Tellerrad und Antriebskegelrad mit Welle durfen
nur gemeinsam als Satz ausgetauscht werden. Sie
sind durch gleiche Nummern auf der Stirnseite als
Satz gekennzeichnet (Abb. 64). Auf der Stirnseite des
Kegelrads ist ein (+), ein (-) oder eine 0 angegeben.
Dieser Wert (in Tausendstel Zoll) zeigt an, um wie-
viel die betreffende Zahnradpaarung vom Sollwert
(Angabe 0) abweicht. Der Standardwert von der Mit-
tellinie des Tellerrads bis zur Ruckseite des Antriebs-
kegelrads betragt 96,85 mm (3,813 Zoll). Der
Sollwert ergibt das beste Tragbild der Zahnradpaa-
rung. Weitere Informationen siehe “Tragbild der
Zahnanlage auswerten”.

Die Tiefenabweichung des Antriebskegelrads wird
durch Beilagen kompensiert, die hinter der inneren
Lagerschale sitzen (Abb. 65).

Beim Einbau einer neuen Kegel-/Tellerradpaarung
die Tiefenabweichung notieren, die auf dem Original-
kegelrad angegeben ist. Die Starke der Originalbeila-
gen und des Olabstreifrings addieren oder abziehen.
Den errechneten Wert mit der Tiefenabweichung des
neuen Kegelrads vergleichen und anhand der Tabelle
feststellen, welche Beilagen erforderlich sind.
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TIEFENABWEI-
CHUNG

FERTIGUNGSKENN-
ZEICHEN/NUMMERN

GLEICHE NUMMERN AUF

ANTRIEBSKEGELRAD UND J9003-100
TELLERRAD

Abb. 64 Kennziffern am Antriebskegelrad
BEILAGE ZUR

RITZELEIN-
STELLUNG

QUETSCHRING

BEILAGE/DIFFE-
RENTIALLAGER

- KEGELRAD-
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Abb. 65 Lage der Beilagen

An den Stellen, an denen sich die Spalte fur das
neue Kegelrad mit der Zeile des alten Kegelrads
schneidet, kann der Wert abgelesen werden, der als
Beilage hinzugefligt oder entnommen werden muf3.

Die Zahl auf der Stirnseite des Ritzels ablesen (-1,
-2, 0, +1, +2, etc.). Die Zahlen geben die Abweichung
vom Standardwert in Tausendstel Zoll an. Wenn die
Zahl in der Tabelle negativ ist, mul3 dieser Wert zur
bisherigen Beilagenstarke (inkl. Olabstreifring)
addiert werden. Wenn die Zahl in der Tabelle positiv
ist, muB dieser Wert von der bisherigen Beilagen-
starke (inkl. Olabstreifring) abgezogen werden. Wenn
die Zahl in der Tabelle O ist, braucht die Beilagen-
starke nicht verandert zu werden.

TELLERRAD
80a5037a

TIEFE DES ANTRIEBSKEGELRADS MESSEN UND

EINSTELLEN

Fur die Messung mussen Lagerschalen und Lager
des Antriebskegelrads im Gehause eingebaut sein.
Die Messung wird mit dem Stufenklotz, Zwischen-
klotz 6735, Scheiben 6732 und Meluhr C-3339 (Abb.
66) vorgenommen.

DIFFERENTIAL UND ANTRIEBSSTRANG 3 - 83

(1) Stufenklotz 6739, Zwischenklotz 6733 und hin-
teren Lagerkonus des Antriebskegelrads auf die
Gewindestange 6741 montieren (Abb. 66).

(2) Diese Baugruppe und das innere Lager in das
Differentialgehduse einbauen und durch die Lager-
schalen hindurchschieben (Abb. 67).

(3) AuReren Lagerkonus montieren, die Mutter
6740 aufschrauben und von Hand festziehen (Abb.
66).

(4) Die Scheiben 6732 auf den Griff D-115-3 schie-
ben und in den Bohrungen fur die Differentiallager
positionieren (Abb. 68). Die Lagerdeckel Uber den
Scheiben anbauen und die Schrauben mit dem vorge-
schriebenen Anzugsmoment (siehe Technische Daten)
festziehen.

HINWEIS: Die Scheiben des Werkzeugs 6732 haben
abgestufte Durchmesser fiur die verschiedenen
Achsbaureihen. Wahlen Sie den jeweils richtigen
Durchmesser fur die zu messende Achse aus.

(5) MeRuhr C-3339 am Schiebefull D-115-2 montie-
ren und mit der Feststellschraube fixieren.

(6) Schiebefuly/Melluhr so am Differentialgehéause
zurechtschieben, daR MeRtaster und Schiebeful? bin-
dig an der Ruckseite des Stufenklotzes anliegen.
Schiebeful’ festhalten und die Skala der MelRuhr auf
Null stellen. Die Feststellschraube der MeRuhr anzie-
hen.

(7) Den SchiebefuR am Stufenklotz anliegen lassen
und den MeRtaster langsam Uber die Kante des Stu-
fenklotzes schieben. Feststellen, wieviele Umdrehun-
gen die Anzeigenadel gegen den Uhrzeigersinn
zuricklegt (ca. 3 mm, 1/8 Zoll).

(8) Meltaster Uber den Spalt zwischen Stufenklotz
und Griffstange schieben, wobei der Schiebeful am
Stufenklotz anliegen mufd (Abb. 69). Wenn der Mel3t-
aster die Griffstange berthrt, bewegt sich die Anzei-
genadel im Uhrzeigersinn. Melitaster so gegen die
Griffstange drucken, dall die Nullstellung auf der
Skala erreicht wird (jedoch nicht die Skala verstel-
len). Meltaster weiter bewegen, bis er den hdchsten
Punkt am Umfang der Griffstange erreicht. Den
héchsten Anzeigewert notieren. Wenn der MefRtaster
den Nullwert nicht erreichen kann, ist die hintere
Lagerschale oder der Stufenklotz nicht richtig einge-
baut.

(9) Eine Beilage auswdahlen, die dem hdchsten
Anzeigewert der MelRuhr plus der Tiefenabweichung
auf der Stirnflache des Ritzels entspricht (Abb. 64).
Wenn die Tiefenabweichung beispielsweise -2
betragt, +0,002 Zoll zum hochsten Anzeigewert addie-
ren.

(10) Melwerkzeuge vom Differential abbauen.
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TABELLE MIT TIEFENABWEICHUNGEN DES ANTRIEBSKEGELRADS (IN ZOLL)
Tiefenabweichung Tiefenabweichung des ausgetauschten Antriebskegelrads
des Original-
Antriebskegelrads -4 -3 -2 0 +1 +2 +3 +4
+4 +0,008 +0,007 +0,006 +0,005 +0,004 | +0,003 +0,002 +0,001 0
+3 +0,007 +0,006 +0,005 +0,004 +0,003 +0,002 +0,001 0 -0,001
+2 +0,006 +0,005 | +0,004 +0,003 +0,002 +0,001 0 -0,001 -0,002
+1 +0,005 +0,004 | +0,003 +0,002 +0,001 0 -0,001 -0,002 -0,003
0 +0,004 +0,003 +0,002 +0,001 0 -0,001 -0,002 -0,003 -0,004
-1 +0,003 +0,002 +0,001 -0,001 -0,002 -0,003 -0,004 -0,005
-2 +0,002 +0,001 0 -0,001 -0,002 -0,003 -0,004 | -0,005 -0,006
-3 +0,001 0 -0,001 -0,002 -0,003 -0,004 -0,005 -0,006 -0,007
-4 0 -0,001 -0,002 -0,003 -0,004 -0,005 -0,006 -0,007 -0,008
ZWISCHENKLOTZ
MESSUHR
GRIFF
STUFENKLOTZ KONUS
)sssu\,\@\,)\,»ssa‘aw‘»‘a!:\,ﬁ“-‘-’@‘ b
STUFENKLOTZ
ZWISCHENKLOTZ ——

SCHIEBEFUSS

SCHEIBEN

J9403-45

Abb. 66 Spezialwerkzeuge zum Messen der Tiefe
des Antriebskegelrads—Typisch

Abb. 67 Stufenklotz fir Tiefenmessung—Typisch

SCHEIBEN

ZWISCHENKLOTZ

STUFENKLOTZ

J9403-37

Abb. 68 Mel3werkzeuge im Gehduse eingebaut—
Typisch
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! SCHIEBEFUSS™

MESSUHR

19403-38

Abb. 69 Tiefenmessung des Antriebskegelrads—
Typisch

VORSPANNUNG DER DIFFERENTIALLAGER
UND ZAHNFLANKENSPIEL

Die Vorspannung der Differentiallager und das
Zahnflankenspiel werden mit Hilfe von Beilagen ein-
gestellt, die zwischen Lagerschalen und Achsgehause
eingesetzt werden. Die richtige Beilagenstarke wird
mit den Ersatzlagern (Werkzeug D-348) und der
MeRuhr C-3339 ermittelt. Vor den Messungen fur die
Vorspannung der Differentiallager und das Zahnflan-
kenspiel die Tiefe des Antriebskegelrads messen und
das Ritzel fur den Einbau vorbereiten. Die Festle-
gung der richtigen Tiefe des Antriebskegelrads ist
eine wichtige Voraussetzung fur die Einstellung des
Zahnflankenspiels und der Zahnanlage. Nachdem die
Gesamtstarke der Beilagen, die zur Beseitigung des
Axialspiels notwendig sind, gemessen ist, wird das
Antriebskegelrad eingebaut und die Starke der Bei-
lagen fur das richtige Zahnflankenspiel gemessen.
Die Gesamtstarke der Beilagen entspricht dem MeR-
wert zuzuglich der fur die Vorspannung notwendigen
Beilagen. Die Messung des Zahnflankenspiels
bestimmt die Starke der Beilage, die auf der Teller-
radseite des Ausgleichkorbs eingebaut wird. Die Bei-
lagenstarke fur das Zahnflankenspiel muf3 von der
zuvor ermittelten Gesamtstarke abgezogen werden.
Daraus ergibt sich die Starke der Beilagen, die auf
der Seite gegentiber dem Tellerrad einzubauen ist
(Abb. 70).

BEILAGENSTARKE FUR DIFFERENTIALLAGER UND
ZAHNFLANKENSPIEL AUSWAHLEN

HINWEIS: Die Differentiallager werden beim Ausbau
des Ausgleichkorbs meistens beschadigt. Es emp-
fiehlt sich, die Lager bei jedem Ausbau auszutau-
schen.

DIFFERENTIAL UND ANTRIEBSSTRANG 3-85
BEILAGE ZUR
QUETSCHRING ’Z'TTEZELLUE,L'\(‘;
: BEILAGE/DIFFE-
FERENTIALLA /W - RENTIALLAGER
SEITE

GER -
TELLERRAD- /
SeE
-

o

TELLERRAD
80a5037a

Abb. 70 Lage der Beilagen

(1) Differentiallager vom Ausgleichkorb abbauen.

(2) Ggf. Tellerrad am Ausgleichkorb montieren und
die Schrauben mit dem vorgeschriebenen Anzugsmo-
ment festziehen.

(3) Die Ersatzlager D-348 am Ausgleichkorb mon-
tieren.

(4) Ausgleichkorb in das Differentialgehduse ein-
bauen.

(5) Ersatzbeilagen 8107 (3,0 mm (0,118 Zoll)) far
die Anfangseinstellung zwischen Ersatzlager und Dif-
ferentialgehduse einschieben (Abb. 71).

SPEZIALWERKZEUG D-348

T

<CANSTTSS

A
o = Y
ZIS NNV

N
N s

- DIFFEREN-
TIALGE-
AUSGLEICHKORB HAUSE
80295398

Abb. 71 Ersatzbeilagen einschieben

o

e

(6) Die markierten Lagerdeckel in der richtigen
Lage einbauen. Die Schrauben eindrehen und festzie-
hen.
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(7) Fuhrungsstange C-3288-B in die Bohrung

unterhalb des Tellerrads (am Flansch des Geh&uses)
einschrauben (Abb. 72).

(8) Melluhr C-3339 an der Fiuhrungsstange befesti-
gen. MeRtaster auf eine flache Stelle zwischen den
Kopfen der Tellerradschrauben auflegen (Abb. 72).

SPEZIALWERKZEUG DIFFERENTIALGEHAUSE

C-3339

SPEZIALWERKZEUG
C-3288-B
80a7e2cf

Abb. 72 Axialspiel der Differentiallager messen

(9) Ausgleichkorb im Differentialgehduse auf die
Seite gegenuber dem Tellerrad schieben und dort hal-
ten.

(10) Skala der MeRuhr in dieser Lage auf Null
stellen.

(11) Ausgleichkorb im Differentialgehduse in Rich-
tung Tellerrad schieben und dort halten.

(12) MelRwert notieren.

(13) Den MeRBwert zur anfanglichen Beilagen-
starke addieren. Daraus ergibt sich die Gesamtbeila-
genstarke, die notwendig ist, um das Axialspiel
auszugleichen.

(14) Zu dieser Gesamtbeilagenstarke weitere 0,2
mm (0,008 Zoll) hinzuftigen. Dieser neue Wert ergibt
die richtige Beilagenstarke, um die Differentiallager
unter Vorspannung zu setzen, wenn der Ausgleich-
korb mit den neuen Lagern eingebaut wird.

(15) Die MelRuhr an der Fiuhrungsstange zur Seite
schwenken.

(16) Ausgleichkorb, Ersatzlager und Ersatzbeila-
gen aus dem Differentialgehduse ausbauen.

(17) Antriebskegelrad in Differentialgehduse ein-
bauen. Gelenkgabel anbauen und Losbrechmoment
des Antriebskegelrads korrekt einstellen.

(18) Ausgleichkorb mit den Ersatzlagern D-348
(ohne Beilagen) in das Differentialgehause einbauen.

TI

Die markierten Lagerdeckel in der richtigen Lage
einbauen. Die Schrauben eindrehen und von Hand
festziehen.

(19) Meltaster auf eine flache Stelle zwischen den
Képfen der Tellerradschrauben auflegen (Abb. 72).

(20) Ausgleichkorb im Differentialgehduse auf die
Seite gegentber dem Tellerrad schieben und dort hal-
ten.

(21) Skala der MefBuhr in dieser Lage auf Null
stellen.

(22) Ausgleichkorb im Differentialgehause in Rich-
tung Tellerrad schieben und dort halten.

(23) Melwert notieren.

(24) 0,05 mm (0,002 Zoll) vom MeRwert abziehen.
Daraus ergibt sich die Beilagenstarke, bei der das
richtige Zahnflankenspiel zwischen Tellerrad und
Antriebskegelrad erzielt wird.

(25) Die Beilagenstéarke fir das richtige Zahnflan-
kenspiel von der Gesamtbeilagenstarke fur die rich-
tige Vorspannung abziehen. Daraus ergibt sich die
Beilagenstarke, die auf der Seite gegenuber dem Tel-
lerrad eingebaut werden mufR.

(26) Die MeRBuhr an der Fihrungsstange zur Seite
schwenken.

(27) Ausgleichkorb und Ersatzlager aus dem Diffe-
rentialgehduse ausbauen.

(28) Neue Konusse und Lagerschalen am Aus-
gleichkorb montieren.

(29) Spreizwerkzeug W-129-B mit Adaptern aus
dem Werkzeugsatz 6987 und den Fuhrungsstiften in
den Bohrungen des Differentialgehduses montieren.
Das Gehéause so weit spreizen, dal sich der Aus-
gleichkorb einbauen laRt.

(30) Beilagen fur die Differentiallager an den
Naben des Ausgleichkorbs montieren.

(31) Ausgleichkorb gemaR Anleitung
Kapitel in das Gehause einbauen.

(32) Ausgleichkorb mehrmals drehen, damit sich
die Differentiallager einlaufen.

(33) Meldtaster an einen Zahn des Tellerrads anle-
gen (Abb. 73).

(34) Tellerrad nach oben dricken und festhalten
(das Antriebskegelrad dabei nicht drehen).

(35) Skala der MeRRuhr auf Null stellen.

(36) Tellerrad nach unten dricken und festhalten
(das Antriebskegelrad dabei nicht drehen). Die
Anzeige der MeBuhr muf3 zwischen 0,12 mm (0,005
Zoll) und 0,20 mm (0,008 Zoll) liegen. Wenn das
Zahnflankenspiel nicht stimmt, die erforderliche Bei-
lagenstarke von der einen auf die andere Seite des
Differentialgehduses umbauen (Abb. 74).

(37) Den Schlag von Ausgleichkorb und Tellerrad
Uberprufen. Hierzu das Zahnflankenspiel an ver-
schiedenen Umfangspunkten des Tellerrads messen.
Die Werte durfen nicht mehr als 0,05 mm (0,002 Zoll)
voneinander abweichen. Wenn die Werte starker

in diesem
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abweichen, ist entweder das Tellerrad oder der Aus-
gleichkorb defekt.

Nachdem das Zahnflankenspiel richtig eingestellt
ist, Tragbild der Zahnanlage auswerten.

MESSUHR

Abb. 73 Zahnflankenspiel des Tellerrads messen

VERGROSSERUNG DES
SPIELS
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VERRINGERUNG DES
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Abb. 74 Einstellung des Spiels mit Hilfe von
Beilagen

TRAGBILD DER ZAHNANLAGE AUSWERTEN

Das Tragbild an den Zahnen des Tellerrads zeigt,
ob die Tiefe des Antriebskegelrads richtig eingestellt
ist und ob das Spiel des Tellerrads korrekt eingestellt
ist. Das Spiel des Tellerrads muf} innerhalb der ange-
gebenen Grenzwerte variiert werden, bis das kor-
rekte Tragbild erzielt ist.

DIFFERENTIAL UND ANTRIEBSSTRANG 3 - 87

(1) Antriebsseiten und Ruckseiten der Tellerrad-
zdhne dunn mit gelber Eisenoxidpaste (oder gleich-
wertiger Paste) bestreichen.

(2) Einen Putzlappen um die Gelenkgabel wickeln
und straffziehen. Dadurch erhdht sich der Wider-
stand des Ritzels gegen die Drehbewegung, und es
ergibt sich ein deutlich sichtbares Tragbild auf bei-
den Seiten der Tellerradzahne.

(3) Einen Ringschlissel an einer Tellerradschraube
ansetzen und den Ausgleichkorb um je eine volle
Umdrehung in beide Richtungen drehen. Gleichzeitig
werden die Zahnréader durch den Widerstand des
Putzlappens belastet.

Die Bereiche der Tellerradzdhne, an denen der
starkste Kontakt herrscht, quetschen die Paste in
Bereiche mit schwéacherem Kontakt. Das in der Paste
erkennbare Tragbild mit Hilfe der nachstehenden
Ubersicht (Abb. 75) auswerten. Einstellung der Zahn-
anlage nach Bedarf korrigieren.

TECHNISCHE DATEN
HINTERACHSE 194

BEZEICHNUNG
Bauart ........ Halbfliegend, mit Hypoidgetriebe
Schmiermittel ... Thermisch Stabiles SAE 80W-90
Schmiermittel bei Fahrzeugen

ANGABE

mit Anh&ngerkupplung . . . .. Synthetisches SAE
75W-140

Fullmenge . .................. 1,66 1 (3,50 pts.)
Achstibersetzung ............ 3,07/3,55/3,73/4,10
Differentiallager-Vorspannung .......... 0,1 mm
(0,004 Zoll)

Abstand zwischen Achswellenrad

und Ausgleichkorb. ... 0-0,15 mm (0-0,006 Zoll)
Tellerraddurchmesser 19,2 cm (7,562 Zoll)
Zahnflankenspiel . . .. 0-0,15 mm (0,005-0,008 Zoll)

Tiefe des Antriebskegelrads, Standard .. 92,08 mm
(3,625 Zoll)

Losbrechmoment des Lagers des
Antriebskegelrads-Originallager . ... .. 1-2 N'm
(10-20 in. Ibs.)

Losbrechmoment des Lagers

des Antriebskegelrads-Neue Lager ... 1,5-4 N-m
(15-35in. Ibs.)
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ANTRIEBSSEITE

DER TELLERRAD- RUCKSEITE DER TELLER-
ZAHNE RADZAHNE
ERWUNSCHTES TRAGBILD. TRAG-
BILD AUF DER ANTRIEBSSEITE
MUSS IN DER MITTE DES ZAHNS
AUSSEN- INNENSEITE INNENSEITE AUSSEN- LIEGEN. TRAGBILD AUF DER RUCK-

SEITE SEITE SEITE MUSS IN DER MITTE DES

ZAHNS LIEGEN, DARF JEDOCH
AUCH LEICHT ZUR INNENSEITE HIN
LIEGEN. ZWISCHEN DEM
ABDRUCKMUSTER UND DEM ZAHN-
PLATEAU SOLLTE IMMER EIN KLEI-
NER ZWISCHENRAUM SEIN.

5y

SPIEL DES TELLERRADS IN
ORDNUNG. DUNNERE BEI-
LAGE ZUR EINSTELLUNG
DES KEGELRADS ERFOR-
DERLICH.

SPIEL DES TELLERRADS IN
ORDNUNG. DICKERE BEI-
LAGE ZUR EINSTELLUNG
DES KEGELRADS ERFOR-

DERLICH.

BEILAGE ZUR EINSTEL-
LUNG DES KEGELRADS
RICHTIG. SPIEL DES TEL-
LERRADS VERRINGERN.

BEILAGE ZUR EINSTEL-
LUNG DES KEGELRADS
RICHTIG. SPIEL DES TEL-
LERRADS VERGROSSERN.

iy |y Uy |y
MU G

19003-24
Abb. 75 Tragbilder der Zahnanlage
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ANZUGSMOMENT
BEZEICHNUNG ANZUGSMOMENT
Schrauben am Deckel
des Differentialgehdauses. . ......... 41 N'm
(30 ft. Ibs.)
Schrauben der Lagerdeckel .......... 77 N-m
(57 ft. Ibs.)
Mutter des Antriebskegelrads. ... 271-474 N-m
(200-350 ft. Ibs.)
Sicherungsschraube Mittenbolzen .... 16 N-m Treiber—SP-3289
(12 ft. Ibs.)
Befestigungsschrauben
des Tellerrads ................ 95-122 N'm
(70-90 ft. Ibs.)
Schraube/ABS-Drehzahlfuhler . ... ... .. 8 N'm
(70 in. Ibs.)

SPEZIALWERKZEUGE
HINTERACHSE 194

—
\ _/
(@@
I/
e—

Abzieher—C-293-PA

@ Haltegriff—C-3281

Adapter—C-293-39 .

/:\ B Einbauwerkzeug—C-3972-A

Adapter—C-293-40

Abzieher—C-452

3-89
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SPEZIALWERKZEUGE (Fortsetzung)

(@

Treiber—C-3716-A

Einbauschraube—8112

N,

Treiber—8109

Einbauwerkzeug—D-130

9

Einbauwerkzeug—D-146

Ausbauwerkzeug—C-4345
Griff—C-4171

TI
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\

N\

Ausbauwerkzeug—D-149 Scheiben—6732

’
(&

MeRklotz—6735

O

Einbauwerkzeug—W-262

=

6733 6734 6735 6740

Einbauwerkzeug—6436 Werkzeugsatz—6774 zur Tiefeneinstellung

Trac-Lok-Werkzeugsatz—6960

Einbauwerkzeug—6437
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Halter—6965
Fiihrungsstangen—C-3288-B

Beilage Anfangseinstellung—8107

Spreizwerkzeug—W-129-B

Adapter—6790

=)
)
=

© @ | g
= =

Adaptersatz—6987 0110420

MelBuhr—C-3339
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ALLGEMEINES

HINTERACHSE—216 RBI (TYP 44

HINTERACHSE)

Die Hinterachse mit der Bezeichnung 216 RBI
besteht aus dem gulieisernen Differentialgehduse in
der Mitte und den Achswellenrohren, die an beiden
Seiten aus diesem Gehause herausragen. Die Achs-
wellenrohre sind in das Differentialgehduse einge-
pref3t und mit ihm verschweif3t.

Das in die Hinterachse integrierte Differential
weist eine Hypoidverzahnung auf. Dabei ist die Mit-
tellinie des Kegelrads gegentiber der Mittellinie des
Tellerrads nach unten versetzt.

Die Achse verfugt Uber ein mit einem Schlauch
versehenes Entliuftungsventil, um etwaigen Uber-
druck durch Verdampfung und Ausdehnung des
Schmiermittels abbauen zu kénnen.

Die Achse ist eine halbfliegende Antriebsachse, d.
h. die Achswellen sind au3en gelagert. Die Radlast
wird durch diese Lager getragen. Die Achswellen
sind durch Platten mit dem Flansch am Ende der
Achswellenrohre verschraubt.

DIFFERENTIAL UND ANTRIEBSSTRANG 3 - 93
Seite
DIFFERENTIAL . . . ... ... . . . . 106
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TELLERRAD . . . ... e 108
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ANTRIEBSKEGELRADS ................ 102
ZERLEGUNG UND ZUSAMMENBAU
STANDARD-DIFFERENTIAL . .............. 114
TRAC-LOK-SPERRDIFFERENTIAL . ......... 114
REINIGUNG UND PRUFUNG
BAUTEILE DERACHSE .................. 119
TRAC-LOK-SPERRDIFFERENTIAL . ......... 119
EINSTELLUNGEN
TIEFENEINSTELLUNG DES
ANTRIEBSKEGELRADS . ............... 119

TRAGBILD DER ZAHNANLAGE AUSWERTEN .. 124
VORSPANNUNG DER DIFFERENTIALLAGER
UND ZAHNFLANKENSPIEL .. ............ 121
TECHNISCHE DATEN

ANZUGSMOMENTE/216 RBI . ............. 125

HINTERACHSE 216 RBI ... ............... 125
SPEZIALWERKZEUGE

HINTERACHSE 216 RBI ... ............... 127

Der abnehmbare Deckel des Differentialgehduses
bietet die Mdglichkeit, das Differential bei eingebau-
ter Hinterachse zu warten und instandzusetzen.

In Fahrzeugen, die mit ABS-Bremsen ausgestattet
sind, verfugen die Achsen Uuber einen auf die
Antriebswelle gepressten Impulsring. Beim Ausbau
von Antriebswellen mit Vorsicht vorgehen, um zu
gewahrleisten, dal weder der Impulsring noch der
Radgeschwindigkeitsabnehmer beschadigt werden.

Die Teilenummer und das Ubersetzungsverhaltnis
der Achse vom Typ 216 RBI sind auf einer Plakette
angegeben, die mit einem VerschluZbolzen am Diffe-
rentialgehduse befestigt ist. Die Erkennungscodes
des Entstehungsdatums sind auf der VerschluRseite
eines der Achswellenrohre eingestanzt.

Der Ausgleichkorb ist einteilig. Der Mittenbolzen
ist durch einen Gewindestift im Ausgleichkorb arre-
tiert. Die Vorspannung der Differentiallager und das
Spiel des Tellerrades lassen sich durch Beilagen
unterschiedlicher Stérken einstellen, die zwischen
den Differentiallagern und dem Ausgleichkorb einge-
setzt werden. Die Vorspannung des Antriebskegel-
rads wird mit Hilfe von Beilagen eingestellt, die
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zwischen dem Bund der Welle und dem &auferen
Lagerkonus eingesetzt sind (Abb. 1).
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Abb. 1 Beilagen zur Einstellung der Achse
VORGESCHRIEBENE SCHMIERMITTEL

Es ist ein Getriebedl fur Hypoidgetriebe zu verwen-
den, das den folgenden Spezifikationen entspricht.
Diese Forderungen erfullt beispielsweise Mopar®
Hypoidgetriebedl.

e Das Getriebedl muld den Spezifikationen MIL-L-
2105C und API GL 5 entsprechen.

e Die Achse ist ab Werk mit thermisch stabilem
Getriebedl der Klasse SAE 80W-90 gefullt.

e Bei Fahrzeugen mit Anhangerkupplung ist die
Hinterachse mit SYNTHETISCHEM Getriebedl der
Klasse SAE 75W-140 gefullt.

Bei Fahrzeugen mit Trac-Lok™-Sperrdifferential
werden 0,12 | (4 oz.) reibungsminderndes Additiv
hinzugegeben. Die Fullmenge der Hinterachse 216
RBI betragt 1,89 | (4,0 pts.) einschliel3lich des rei-
bungsmindernden Additivs.

ACHTUNG! Falls die Achse in Wasser eingetaucht
wurde, mul3 das Getriebedl sofort gewechselt wer-
den, um eventuellen Schaden an der Hinterachse
vorzubeugen.

FUNKTIONSBESCHREIBUNG
STANDARD-DIFFERENTIAL

Das Differential verteilt das Drehmoment auf die
beiden Achswellen. So kdnnen die Achswellen in Kur-
ven mit unterschiedlichen Drehzahlen laufen.

Die Achswellenrader des Differentials sind uUber
Keilnutverzahnungen mit den Achswellen verbunden.
Die Ausgleichkegelrader sitzen auf dem Mittenbolzen
und kénnen sich auf ihm frei drehen. Das Antriebs-
kegelrad ist in eine Bohrung des Differentialgehau-

TI

ses eingebaut und sitzt im rechten Winkel zu den
Achswellen.

Im Betrieb verlauft der KraftfluR wie folgt:

e Das Antriebskegelrad treibt das Tellerrad an.

e Das Tellerrad, das mit dem Ausgleichkorb ver-
schraubt ist, dreht den Ausgleichkorb.

e Die Ausgleichkegelrader, die im Korb auf dem
Mittenbolzen sitzen, nehmen die Achswellenrader
mit.

e Die Achswellenréader, die mit den Achswellen
verzahnt sind, drehen die Achswellen.

Bei Geradeausfahrt drehen sich die Ausgleichke-
gelrader nicht um den Mittenbolzen, da das einge-
hende Drehmoment zu gleichen Teilen auf die beiden
Achswellenrader Ubertragen wird. Als Ergebnis die-
ser Aufteilung drehen sich die Ausgleichkegelrader
zusammen mit dem Mittenbolzen, aber nicht um ihn
(Abb. 2).

BElI GERADEAUSFAHRT DREHT
SICH JEDES RAD MIT DERSELBEN
DREHZAHL WIE DER AUSGLEICH-

KORB

* )

AUSGLEICHKE-
GELRAD

ACHSWELLEN-

AUSGLEICHKEGELRADER DRE-
HEN SICH ZUSAMMEN MIT DEM
AUSGLEICHKORB

J9303-13

Abb. 2 Funktion des Differentials bei
Geradeausfahrt

Bei Kurvenfahrten mufl das kurvenduRere Rad
einen grolReren Weg zurtcklegen als das kurvenin-
nere Rad. Dieser Unterschied mul} ausgeglichen wer-
den, damit die Rader nicht durch die Kurve rutschen
oder rubbeln. Hier tritt das Differential in Aktion,
das den Achswellen erméglicht, sich mit unterschied-
lichen Drehzahlen zu drehen (Abb. 3). In diesem Fall
wird das Antriebsdrehmoment von den Ausgleichke-
gelradern zu ungleichen Teilen auf die Achswellenra-
der Ubertragen. Die Ausgleichkegelréader drehen sich
nun in entgegengesetzten Richtungen um den Mit-
tenbolzen. Dadurch werden das Achswellenrad und
die Achswelle des kurvenauReren Rades beschleu-
nigt.

FUNKTION DES TRAC-LOK™-DIFFERENTIALS

Bei einem herkdmmlichen Differential wird, wenn
eines der Rader durchdreht, vom anderen Rad nur
soviel Drehmoment erzeugt wie vom durchdrehenden
Rad.
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Abb. 3 Funktion des Differentials bei Kurvenfahrt

Beim Trac-Lok™-Differential wird ein Teil des Tel-
lerad-Drehmoments tUber Lamellenkupplungen Uber-
tragen. Diese Kupplungen enthalten mehrere Belag-
und Stahllamellen. Die Stahllamellen haben radiale
Nuten, die Belaglamellen haben konzentrische Nuten
oder sind mit einer glatt aussehenden Fiberglasbe-
schichtung versehen.

Im Betrieb werden die Lamellenkupplungen im
Trac—Lok-Differential von zwei zusammenwirkenden
Kraften eingeruckt. Die erste Kraft ist die Vorspan-
nung, die durch Belleville-Federscheiben erzeugt
wird. Die zweite Kraft entsteht durch Trennkréafte,
die von den Achswellenradern erzeugt werden (Abb.
4).

Die Trac-Lok-Bauweise bietet die normale Diffe-
rentialfunktion beim Durchfahren von Kurven und
die gleichmaliige Drehmomentaufteilung bei Gerade-
ausfahrt. Wenn eines der Rader die Traktion zu ver-
lieren droht, Ubertragen die Lamellenkupplungen das
Antriebsmoment Uberwiegend an das Rad mit der
groReren Traktion. Das Trac-Lok™-Differential ver-
hindert ein Durchdrehen der Rader auf unebenen
Wegen und Pisten. Aul’erdem sorgt es fur hdhere
Zugkraft, wenn eines der Rader die Traktion verliert.
Die Zugkraft wird weiter Ubertragen, bis beide Rader
die Traktion verlieren. Wenn beide Rader aufgrund
ungleicher Traktion Schlupf haben, funktioniert das
Trac-Lok™ wie ein herkdmmliches Differential. Bei
extrem ungleicher Traktion kann das Rad mit der
geringeren Traktion durchdrehen.

FEHLERSUCHE UND PRUFUNG
ALLGEMEINES

Schaden an den Lagern der Achse werden meist
verursacht durch:

e Falsches oder zu wenig Schmierdl

e \erunreinigung durch Schmutz oder Wasser

e Falsche Einstellung der Lagervorspannung

ANTRIEBSKEGEL-
TELLERRAD RAD

AUS-
GLEICH-
KORB

AUSGLEICHKE-
GELRAD

MITTENBOL-
ZEN

summnbme 0--‘----‘

< b/

‘.---Q-. osmjunan

LAMELLEN-
KUPPLUNG

- %A
ACHSWEL-
LENRAD

~

Abb. 4 Funktion des Sperrdifferentials

e Falsche Einstellung des Zahnflankenspiels

Schaden am Differential werden meist verursacht
durch:

e Mangelhafte Schmierung

e Falsches oder verschmutztes Schmierol

e Uberlastung (zu hohes Motordrehmoment) oder
Uberschreitung des zulassigen Gesamtgewichts

e Falsche Einstellung des Luftspalts oder Zahn-
flankenspiels

Ein Bruch einzelner Bauteile wird meist verur-
sacht durch:

e Starke Uberlastung

e Mangelhafte Schmierung

e Falsches Schmierdl

e Falsches Anzugsmoment des betreffenden Bau-
teils.

GERAUSCHE DES DIFFERENTIALS

Gerausche des Differentials kdénnen durch zu
wenig Schmierdl verursacht werden. Falsches Zahn-
flankenspiel, falsche Zahnanlage oder verschlissene/
beschadigte Kegelrader kénnen ebenfalls Gerausche
erzeugen.

Die Gerausche treten meist in einem bestimmten
Geschwindigkeitsbereich auf. Dieser liegt meist zwi-
schen 50 km/h (30 mph) und 65 km/h (40 mph) oder
oberhalb von 80 km/h (50 mph). Oder die Gerausche

LAMELLEN-
KUPPLUNG

J9303-15
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treten bei einem bestimmten Betriebszustand des
Fahrzeugs auf. Diese Betriebsbedingungen sind ent-
weder Beschleunigung, Verzogerung, Schiebebetrieb
oder konstante Teillast des Fahrzeugs.

Bei einer Probefahrt das Fahrzeug auf die
Geschwindigkeit bringen, bei der die Gerdusche am
lautesten sind. Den Gang herausnehmen und das
Fahrzeug durch den Geschwindigkeitsbereich rollen
lassen, bei dem die Gerdusche am lautesten sind.
Falls die Gerausche aufhéren oder sich stark veran-
dern, prufen Sie

e ob ausreichend Schmierdl eingefullt ist;

e 0b das Zahnflankenspiel stimmt;

e 0b die Zahnrader in Ordnung sind.

Die Achswellen- und Ausgleichkegelrader kénnen
durch Kurvenfahrten Uberprift werden. Bei Gerade-
ausfahrten erzeugen sie normalerweise keine Gerau-
sche. Die Achswellenréder werden bei Kurvenfahrten
belastet. Falls der Mittenbolzen beschadigt ist, kon-
nen klackernde oder klopfende Gerausche auftreten.

GERAUSCHE DER LAGER

Die Lager der Achswellen, der Achswellenrader
und des Antriebskegelrads kénnen Geréausche erzeu-
gen, wenn sie verschlissen oder beschadigt sind.
Lagergerausche treten entweder als heulende oder
brummende Geréausche auf.

Die Lager des Antriebskegelrads erzeugen Geréau-
sche mit konstant hoher Tonlage. Dieses Gerdusch
andert sich nur mit der Fahrgeschwindigkeit. Lager-
gerausche vom Antriebskegelrad sind hoher, da sich
das Kegelrad mit héherer Drehzahl dreht. Bei einer
Probefahrt das Differential belasten. Falls Lagerge-
rausche auftreten, werden sie durch das hintere
Lager des Kegelrads verursacht. Falls die Geréausche
im Schiebebetrieb auftreten, ist das vordere Lager
verantwortlich.

Verschlissene oder beschadigte Differentiallager
erzeugen Gerdusche mit niedriger Tonlage. Die
Gerausche dieser Lager dhneln denen der Antriebs-
kegelradlager. Die Tonlage dieser Lager ist ebenfalls
konstant und verandert sich nur mit der Fahrge-
schwindigkeit.

Die Lager der Achswellen erzeugen Gerausche und
Schwingungen, wenn sie verschlissen/beschadigt
sind. Die Gerdausche &ndern sich meist, wenn die
Lager belastet werden. Fahrzeug probefahren und
dabei die Lenkung abrupt nach links und rechts ein-
schlagen. Dadurch werden die Lager belastet, und
der Gerauschpegel andert sich. Wenn die Achswellen-
lager nur leicht beschadigt sind, ist das Gerausch bei
Fahrgeschwindigkeiten Gber 50 km/h (30 mph) nicht
mehr horbar.

KLOPFEN BEI NIEDRIGER GESCHWINDIGKEIT

Klopfen bei niedriger Geschwindigkeit wird in der
Regel durch den Verschleil? eines Kreuzgelenks oder
der Druckscheiben an den Achswellenrédern erzeugt.
AuBerdem kann das Geréusch entstehen, wenn die
Bohrung ausgeschlagen ist, in der die Welle des
Antriebskegelrads sitzt.

SCHWINGUNGEN

Schwingungen am Fahrzeugheck werden meist
verursacht durch:

e Beschadigte Antriebswelle

e Fehlende Ausgleichsgewichte an der Antriebs-
welle

e Unwucht der Rader oder abgefahrene Reifen
Lockere Radmuttern
Verschlissene Kreuzgelenke
Lockere oder gebrochene Federn
Schaden an den Achswellenlagern
Lockere Mutter des Antriebskegelrads

e Zu starker Schlag der Gelenkgabel des Antriebs-
kegelrads

e Verbogene Achswellen

Prifen Sie, ob Bauteile im vorderen Teil des
Antriebsstrangs locker oder beschadigt sind und ob
Motor- und Getriebeaufhangungen korrekt befestigt
sind. Diese Punkte tragen ebenfalls zu den Schwin-
gungen bei, die zunachst dem Fahrzeugheck zuge-
schrieben werden. Prifen Sie auch Zusatzaggregate
am Motor, Halterungen und Antriebsriemen.

Vor Instandsetzungsarbeiten mussen alle Kompo-
nenten des Antriebsstrangs untersucht werden.

Weitere Informationen finden Sie in Kapitel 22,
“Rader und Reifen”.

KLACKEN DES ANTRIEBSSTRANGS

Ein Klacken oder Klappern des Antriebsstrangs
beim Einlegen eines Gangs (oder beim Loslassen der
Kupplung) kann verursacht werden durch;

e Hohe Leerlaufdrehzahl des Motors

e Lockere Aufhéangung des Motors/Getriebes/Ver-
teilergetriebes

e \erschlissene Kreuzgelenke

e L ockere Federbefestigungen

e Lockere Mutter und Gelenkgabel des Antriebs-
kegelrads

e Zu grolles Zahnflankenspiel des Tellerrades

e Zu groBer Luftspalt zwischen Achswellenrad und
Ausgleichkorb.

Die Ursache fur ein Klack- oder Klappergerdusch
im Antriebsstrang mufl? mit einem Helfer ermittelt
werden. Fahrzeug auf einer HebebUhne anheben, so
dal} sich die Rader frei drehen kénnen. Der Helfer
muflz nun einen Gang einlegen. Auf das Gerausch
horchen; ggf. ein Stethoskop zu Hilfe nehmen, um die
Gerauschquelle zu finden.
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GERAUSCHE DES TRAC-LOK™-DIFFERENTIAL

Die haufigste Stérung ist ein Kklapperndes
Gerausch beim Durchfahren von Kurven. Vor einer
Instandsetzung Uberpriufen, ob das Differential mit
dem richtigem Getriebedl gefullt ist. Bei falschem
oder verschmutztem Getriebedl Olwechsel vorneh-
men. Naheres hierzu siehe “Vorgeschriebene
Schmiermittel” in diesem Kapitel.

Beim Trac—Lok®-Differential nach der Reparatur
oder dem Olwechsel eine Dose Mopar® Trac-Lok™
Lubricant (reibungsminderndes Additiv) hinzuftigen.

Nach dem Olwechsel das Fahrzeug 10 bis 12 Run-
den in Form einer Acht fahren. Hierdurch wird das
Getriebedl durch die Lamellenkupplung gepumpt.
Hierdurch wird die Stérung in den meisten Féllen
behoben. Wenn das Klappern weiterhin auftritt, ist
eventuell die Lamellenkupplung beschadigt.

DIAGNOSEUBERSICHT

STORUNG

MOGLICHE URSACHE

ABHILFE

GERAUSCHE VON
DEN RADERN

1. Rad gelockert.

2. Defektes oder ausgeglihtes
Radlager.

1. Lockere Radmuttern festziehen.

2. Defekte oder ausgegliihte Lager
austauschen.

GERAUSCHE VON
DEN ACHSWELLEN

1. Achswellenrohr fluchtet nicht
richtig.

2. Achswelle ist verbogen oder hat
zuviel Schlag.

3. Axialspiel in den Lagern des
Antriebskegelrads.

4. Zu grolRes Zahnflankenspiel
zwischen Tellerrad und
Antriebskegelrad.

5. Falsche Einstellung der
Ritzellager.

6. Mutter an der Gelenkgabel des
Antriebskegelrads locker.

7. Falsche Einstellung der
Radlager.

8. Abgescheuerte Stellen an den
Kontaktflachen der Zahnanlage.

1. Priifen, ob die Achswellenrohre fluchten. Ggf.
korrigieren.

2. Verbogene/ausgeschlagene Achswelle
austauschen.

3. Siehe “Vorspannung des
Antriebskegelradlagers einstellen”.

4. Einstellung des Tellerrads und des
Antriebskegelrads prufen und ggf. korrigieren.

5. Ritzellager korrekt einstellen.

6. Mutter an der Gelenkgabel des
Antriebskegelrads mit vorgeschriebenem
Anzugsmoment festziehen.

7. Radlager korrekt einstellen.

8. Gdf. betroffene Zahnréder austauschen.

ACHSWELLE
GEBROCHEN

1. Achswellenrohr fluchtet nicht
richtig.

2. Fahrzeug uberladen.

3. UnsachgemaRer Umgang mit der
Kupplung.

4. Kupplung rupft.

1. Achswellenrohre so montieren, daf3 sie richtig
fluchten. AnschlieRend defekte Achswelle
austauschen.

2. Gebrochene Achswelle austauschen. Den
Kunden aufklaren, dafl} das Fahrzeug nicht
Uberladen werden darf.

3. Zunachst nach weiteren Ursachen suchen
und die gebrochene Achswelle austauschen.
Den Kunden Uber den Umgang mit der
Kupplung aufklaren.

4. Gebrochene Achswelle austauschen.
Kupplung Uberprifen und ggf. einstellen oder
instandsetzen.
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STORUNG

MOGLICHE URSACHE

ABHILFE

RISSE IM
AUSGLEICHGEHAUSE

1. Falsche Einstellung der
Differentiallager.

2. Zu grof3es Zahnflankenspiel am
Tellerrad.

3. Fahrzeug Uberladen.

4. Unsachgemafer Umgang mit der
Kupplung.

1. Gerissenes Gehduse austauschen.
Zahnrader und Lager auf Schaden untersuchen.
Beim Zusammenbau die Differentiallager richtig
einstellen.

2. Gerissenes Gehdause austauschen.
Zahnrader und Lager auf Schaden untersuchen.
Beim Zusammenbau das Zahnflankenspiel
richtig einstellen.

3. Gerissenes Gehause austauschen.
Zahnrader und Lager auf Schaden untersuchen.
Den Kunden aufklaren, dal3 das Fahrzeug nicht
Uberladen werden darf.

4. Gerissenes Gehause austauschen. Zunéchst
nach weiteren Ursachen suchen und die
Zahnrader und Lager auf Schaden untersuchen.
Den Kunden Uber den Umgang mit der
Kupplung aufklaren.

KEGELRADER IM
DIFFERENTIAL
WEISEN RIEFEN AUF

1. Mangelhafte Schmierung.

2. Schmier6l minderer Qualitat
verwendet.

3. Langeres Durchdrehen eines
Rades.

1. Kegelrader mit Riefen austauschen. Riefen
auf der Triebseite der Z&hne oder in der
Bohrung werden durch momentanes
Anschmelzen der Kontaktflachen verursacht.
Kegelrader mit Riefen missen ausgetauscht
werden. Das Differentialgehause mit der
vorgeschriebenen Menge des korrekten
Schmierdls fillen. Siehe “Vorgeschriebene
Schmiermittel”.

2. Kegelrader mit Riefen austauschen. Alle
Kegelrader und Lager auf Schaden priufen. Das
Differentialgehduse reinigen und mit der
vorgeschriebenen Menge des korrekten
Schmierdls fillen.

3. Kegelrader mit Riefen austauschen. Alle
Kegelrader, Bohrung und Welle des
Antriebskegelrads auf Schaden prifen. Nach
Bedarf instandsetzen.

SCHMIEROLVERLUST

1. Zuviel Schmierdl eingefullt.

1. Uberschissiges Schmierdl ablassen. Dazu
die VerschluRschraube herausdrehen und
warten, bis das Ol an der Unterkante der
Einflll6ffnung steht.
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STORUNG

MOGLICHE URSACHE

ABHILFE

SCHMIEROLVERLUST

2. Wellendichtringe der Achswellen
verschlissen.

3. Risse im Differentialgehause.

4. Wellendichtring der Welle des
Antriebskegelrads verschlissen.

5. Gelenkgabel verschlissen/
beschadigt.

6. Gehausedeckel nicht korrekt
abgedichtet.

2. Verschlissene Wellendichtringe austauschen.

3. Differentialgehause nach Bedarf
instandsetzen oder austauschen.

4. Verschlissenen Wellendichtring austauschen.

5. Verschlissene/beschadigte Gelenkgabel und
Dichtring austauschen.

6. Gehausedeckel abbauen, Flansch reinigen
und korrekt abdichten.

UBERHITZUNG DER
ACHSE

1. Zu wenig Schmierdl.

2. Schmier6l minderer Qualitat
verwendet.

3. Lager zu stramm eingestellt.

4. UberméaRiger VerschleiR der
Kegelrader.

5. Zu wenig Zahnflankenspiel am
Tellerrad.

1. Schmierdl nachfillen.

2. Schmier6l ablassen, Gehause spilen und mit
der vorgeschriebenen Menge des korrekten
Schmierdls flllen.

3. Lager neu einstellen.

4. Kegelrader auf tibermagigen Verschleil? und
Riefen prifen. Nach Bedarf austauschen.

5. Zahnflankenspiel des Tellerrads einstellen
und Kegelrad/Tellerrad auf Riefen prifen.

ZAHNE DES
TELLERRADS UND
DES
ANTRIEBSKEGELRADS
AUSGEBROCHEN

1. Uberlastung.

2. Unsachgemaler Umgang mit der
Kupplung.

3. Teilweise vereiste Fahrbahnen.

4. Falsche Einstellungen.

1. Kegelrad-/Tellerradpaarung austauschen.
Andere Kegelrader und Lager auf Schaden
untersuchen. Nach Bedarf austauschen.

2. Kegelrad-/Tellerradpaarung austauschen und
andere Bauteile auf Schaden untersuchen. Den
Kunden Gber den Umgang mit der Kupplung
aufklaren.

3. Kegelrad-/Tellerradpaarung austauschen.
Andere Bauteile auf Schaden untersuchen.
Bauteile nach Bedarf austauschen.

4. Kegelrad-/Tellerradpaarung austauschen.
Andere Bauteile auf Schaden untersuchen.

Sicherstellen, daR das Zahnflankenspiel des
Tellerrads korrekt ist.
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STORUNG

MOGLICHE URSACHE

ABHILFE

GERAUSCHE DER
ACHSE

1. Zu wenig Schmierol.

2. Falsche Einstellung des
Tellerrads und des
Antriebskegelrads.

3. Falsche Paarung von Tellerrad
und Antriebskegelrad.

4. Verschlissene Zahne am
Tellerrad oder Antriebskegelrad.

5. Lager der Welle des
Antriebskegelrads locker.

6. Lockere Differentiallager.

7. Tellerrad ist falsch eingestellt
oder hat zuviel Schlag.

8. Befestigungsschrauben an den
Lagerdeckeln der Differentiallager
gelockert.

1. Die Achse mit der vorgeschriebenen Menge
des korrekten Schmierdéls flllen. Die Achse auf
Undichtigkeiten prifen und ggf. instandsetzen.

2. Tragbilder der Zahnanlage Tellerad/
Antriebskegelrad prifen.

3. Falsche Tellerrad-/
Antriebskegelradkombination ausbauen und
durch eine korrekte Paarung ersetzen.

4. Zahne am Tellerrad und am Antriebskegelrad
auf richtige Zahnanlage prifen. Ggf. gegen eine
neue Paarung austauschen.

5. Vorspannung der Ritzellager korrekt
einstellen.

6. Vorspannung der Differentiallager korrekt
einstellen.

7. Schlag des Tellerrads messen.

8. Schrauben mit dem korrekten Anzugsmoment
festziehen.
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TRAC-LOK™-DIFFERENTIAL PRUFEN

VORSICHT! BEI DER ARBEIT AN FAHRZEUGEN MIT
SPERRDIFFERENTIAL DIE ACHSWELLEN UND DIE
RADER AUF KEINEN FALL MIT DEM MOTOR DRE-
HEN. BEIDE RADER MUSSEN ANGEHOBEN UND
DAS FAHRZEUG MUSS ABGESTUTZT SEIN. DAS
SPERRDIFFERENTIAL KANN AUSREICHENDE
KRAFTE ERZEUGEN (WENN EINES DER RADER
KONTAKT MIT DEM BODEN HAT), UM DAS FAHR-
ZEUG IN BEWEGUNG ZU SETZEN.

Das Differential kann geprift werden, ohne dal
der Ausgleichkorb ausgebaut werden muf. Bei der
Priufung wird das zum Drehen erforderliche Drehmo-
ment gemessen. Die Bremsen durfen dabei nicht
schleifen.

(1) Keile vor und hinter beide Vorderrader legen.

(2) Ein Hinterrad mit einem Wagenheber vollstan-
dig vom Boden abheben.

(3) Motor abstellen, Getriebe
schalten, Feststellbremse losen.

(4) Rad abbauen und Spezialwerkzeug 6790 an
den Radbolzen montieren.

(5) Die Radnabe mit Spezialwerkzeug 6790 drehen
und das erforderliche Drehmoment notieren (Abb. 5).

in den Leerlauf

T T
L

/
i
e

SPEZIALWERK-

ZEUG 6790 MIT
SCHRAUBE IM
MITTELLOCH

DREHMOMENTSCHLUSSEL

80a4d327

Abb. 5 Trac—Lok™-Priifung

(6) Wenn das erforderliche Drehmoment an einem
der Réader unter 22 N-m (30 ft. Ibs.) oder Uber 271
N-m (200 ft. Ibs.) liegt, mul?3 das Sperrdifferential
ausgebaut werden.

ARBEITSBESCHREIBUNGEN
OLWECHSEL

(1) Fahrzeug anheben und sicher abstutzen.
(2) VerschluBschraube aus dem Gehausedeckel des
Differentials ausbauen.

(3) Gehausedeckel des Differentials abbauen und
Getriebedl in einen Auffangbehélter laufen lassen.

(4) Das Differentialgehdause mit einem Reinigung-
sol, leichtem Motordl oder einem fusselfreien Tuch
reinigen. Auf keinen Fall Wasser, Dampf, Petro-
leum oder Benzin zur Reinigung verwenden.

(5) Dichtmasse vom Differentialgehduse und dem
Gehéausedeckel entfernen.

(6) Eine Raupe Mopar®-Silikondichtmasse auf den
Gehausedeckel auftragen (Abb. 6).

DICHTMASSE

GEHAUSEDECKEL

80a534a8

Abb. 6 Dichtmasse auftragen

Gehéausedeckel innerhalb von 5 Minuten nach
Auftragen der Dichtmasse montieren.

(7) Gehausedeckel und Kennzeichnungsplakette
anbauen. Die Schrauben Uberkreuz mit einem
Anzugsmoment von 41 N-m (30 ft. Ibs.) festziehen.

(8) Beim Trac—Lok®@-Differential nach der Repara-
tur oder dem Olwechsel eine Dose Mopar Trac-Lok™
Lubricant (reibungsminderndes Additiv) hinzuftigen.
Naheres hierzu siehe “Vorgeschriebene Schmiermit-
tel” in diesem Kapitel.

(9) Differential bis zur Unterkante der Einfulloff-
nung mit Mopar®-Hypoidgetriebedl fullen. Fullmenge
siehe “Vorgeschriebene Schmiermittel” in diesem
Kapitel.

ACHTUNG! Das Differential nicht uUberfullen. Das
Getriebedl kann sonst zu heiR werden und auf-
schaumen.

(20) Verschlufzschraube einbauen und Fahrzeug
absenken.

(11) Fahrzeuge mit Sperrdifferential: Nach dem
Olwechsel das Fahrzeug 10 bis 12 Runden in Form
einer Acht fahren. Hierdurch wird das Getriebedl
durch die Lamellenkupplung gepumpt (zur Beseiti-
gung eventueller Klapper- oder Popgerausche).
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AUS- UND EINBAU
HINTERACHSE

AUSBAU

(1) Fahrzeug anheben und sicher abstutzen.

(2) Einen geeigneten Rangierwagenheber unter die
Achse stellen.

(3) Die Achse am Wagenheber festzurren.

(4) Hinterrader abbauen.

(5) Bremstrommeln von der Achse abbauen (siehe
Kapitel 5, “Bremsen”).

(6) Seilziige der Feststelloremse aus dem Hebel
und den Halterungen aushangen.

(7) Bei Bedarf die Raddrehzahlfuhler abbauen
(siehe Kapitel 5, “Bremsen”).

(8) Bremsschlauch vom Anschluf3block der Achse
abziehen. Nicht die Bremsleitungen von den Radzy-
lindern abbauen. Arbeitsanleitung siehe Kapitel 5,
“Bremsen”.

(9) Entluftungsschlauch vom Achsrohr abziehen.

(10) Die Gelenkgabeln an der Achse und der
Gelenkwelle mit PalRmarkierungen versehen.

(11) Gelenkwelle von der Achse lésen.

(12) Verbindungsstangen des Stabilisators losen.

(13) StolRdampfer von der Achse abbauen.

(14) Panhardstab abbauen.

(15) Obere und untere Langslenker von den Halte-
rungen an der Achse lésen.

(16) Achse aus dem Fahrzeug ausbauen.

EINBAU

HINWEIS: Die Federn mussen das volle Gewicht
des Fahrzeugs tragen, wenn die Schrauben der
Gummilager (Langslenker und Panhardstab) festge-

zogen werden. Falls die Federn nicht in ihrer nor-

malen Position eingebaut sind, werden Fahrkomfort

und Handling des Fahrzeugs beeintrachtigt.

(1) Die Achse mit dem Wagenheber anheben und
die Schraubenfedern auf die Aufnahmen setzen.

(2) Obere und untere Langslenker an den Halte-
rungen an der Achse montieren. Die Muttern und
Schrauben einbauen, aber noch nicht festziehen.

(3) Panhardstab anbauen. Die Schrauben ein-
bauen, aber noch nicht festziehen.

(4) StoRdampfer an der Achse montieren und mit
einem Anzugsmoment von 100 N-m (74 ft. Ibs.) fest-
ziehen.

(5) Verbindungsstangen des Stabilisators montie-
ren und mit einem Anzugsmoment von 54 N-m (40 ft.
Ibs.) festziehen.

(6) Ggf. die Raddrehzahlfuhler anbauen (siehe
Kapitel 5, “Bremsen”).
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(7) Seilzuige der Feststellbremse in Hebel und Hal-
terungen einhangen.

(8) Bremstrommeln an der Achse anbauen (siehe
Kapitel 5, “Bremsen”).

(9) Bremsschlauch am Anschlu3block der Achse
montieren. Arbeitsanleitung siehe Kapitel 5, “Brem-
sen”.

(10) Entluftungsschlauch am Achsrohr montieren.

(11) Die Gelenkgabeln an der Achse und der
Gelenkwelle mit Hilfe der PalBmarkierungen ausrich-
ten. Die Sicherungsbugel der Gelenke montieren und
mit einem Anzugsmoment von 19 N-m (14 ft. Ibs.)
festziehen.

(12) Hinterrader anbauen.

(13) Getriebedl im Differential Gberprifen und ggf.
nachfullen.  Siehe  Abschnitt  “Vorgeschriebene
Schmiermittel” in diesem Kapitel.

(14) Bocke/Wagenheber entfernen und Fahrzeug
absenken.

(15) Die Schrauben der unteren Langslenker mit
einem Anzugsmoment von 177 N-m (130 ft. Ibs.) fest-
ziehen.

(16) Die Schrauben der oberen Langslenker mit
einem Anzugsmoment von 75 N-m (55 ft. Ibs.) festzie-
hen.

(17) Die Schrauben des Panhardstabs mit einem
Anzugsmoment von 100 N-m (74 ft. Ibs.) festziehen.

WELLENDICHTRING DES
ANTRIEBSKEGELRADS

AUSBAU

(1) Fahrzeug anheben und sicher abstutzen.

(2) Réader abnehmen.

(3) Bremssattel und Bremsscheiben abbauen.
Siehe Arbeitsanleitung in Kapitel 5, “Bremsen”.

(4) Die Gelenkgabeln an der Achse und der
Gelenkwelle mit PaBmarkierungen versehen.

(5) Gelenkwelle von der Achse losen.

(6) Antriebskegelrad drei bis vier Umdrehungen
drehen.

(7) Das zum Drehen des Antriebskegelrads erfor-
derliche Drehmoment (in Newton—Meter) mit einem
Drehmomentschlissel messen. Diesen Wert notieren.

(8) Gelenkgabel mit Haltegriff 6958 festhalten und
Mutter und Unterlegscheibe von der Gelenkgabel
losen.

(9) Die Gelenkgabel mit den Werkzeugen C-452
und C-3281 abbauen (Abb. 7).

(10) Den Wellendichtring mit einem geeigneten
Hebel oder einem Gleithammer ausbauen.

EINBAU

(1) Die Lippe des Wellendichtrings leicht mit
Getriebedl eindlen. Den Dichtring mit Spezialwerk-
zeug C-3972-A und Griff C-4171 einbauen (Abb. 8).
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SPEZIALWERKZEUG C-3281

SPEZIALWERKZEUG C-452  GELENKGABEL J9102-31

Abb. 7 Gelenkgabel ausbauen

EINBAUWERKZEUG
C-3972-A

GRIFF C-4171

80a7e2be

Abb. 8 Wellendichtring einbauen

(2) PaBmarkierungen ausrichten und die Gelenk-
gabel mit Spezialwerkzeug W-162-D, Treiber 8109
und Haltegriff 6958 auf der Welle des Antriebskegel-
rads montieren (Abb. 9).

GELENKGABEL/AN-
TRIEBSKEGELRAD

W-162-D

DIFFERENTIAL-
GEHAUSE

80a7e2bf

Abb. 9 Gelenkgabel montieren

ACHTUNG! Bei der Einstellung der Lagervorspan-
nung vorsichtig vorgehen. Auf keinen Fall das Min-
destanzugsmoment  Uberschreiten.  Andernfalls
kénnen die Lager beschadigt werden.

(3) Unterlegscheibe und eine neue Mutter auf der
Welle des Antriebskegelrads montieren. Die Mutter
nur so fest anziehen, dalR das Axialspiel der
Welle beseitigt ist.

(4) Mutter des Antriebskegelrads mit einem
Anzugsmoment von 217 N-m (160 ft. Ibs.) festziehen.

(5) Die Welle mit dem Drehmomentschlussel dre-
hen und das Drehmoment notieren. Das erforderliche
Drehmoment entspricht dem beim Ausbau gemesse-
nen Drehmoment plus 0,56 N-m (5 in. Ibs.) (Abb. 10).

GELENKGABEL/
ANTRIEBSKEGEL-
RAD

DREHMOMENTSCHLUSSEL

Abb. 10 Drehmoment des Antriebskegelrads
messen

(6) Wenn das Drehmoment zu gering ist, Gelenk-
gabel mit Haltegriff 6958 festhalten. Die Mutter in
Schritten von 6,8 N-m (5 ft. Ibs.) festziehen, bis das
Losbrechmoment richtig eingestellt ist.

(7) PalBmarkierungen an Gelenkgabel und Gelenk-
welle ausrichten. Gelenkwelle anbauen.

(8) Ggf. Hypoidgetriebedl einfullen. Weitere Infor-
mationen siehe Abschnitt “Vorgeschriebene Schmier-
mittel” in diesem Kapitel.

(9) Bremsscheiben und Bremssattel anbauen.
Arbeitsanleitung hierzu siehe Kapitel 5, “Bremsen”.

(10) Rader anbauen.

(11) Fahrzeug absenken.
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ACHSWELLE

AUSBAU

(1) Fahrzeug anheben und sicher abstutzen.

(2) Rad abnehmen.

(3) Die Bremstrommel abbauen (siehe Kapitel 5,
“Bremsen”).

(4) Durch die Zugangsbohrung im Flansch der
Achse die Muttern l6sen, mit denen die Halteplatte
am Achsrohr befestigt ist.

(5) Mit Gleithammer 7420, Adapter 6790, und den
entsprechenden Radmuttern die Achswelle vom Fahr-
zeug abziehen (Abb. 11).

SPEZIALWERKZEUG
6790

SPEZIALWERKZEUG

ZUGANGSBOHRUNG
ACHSWELLE

80a5349%

Abb. 11 Achswelle ausbauen
EINBAU

VORSICHT! Die Schrauben und Muttern, mit denen
die Halteplatte am Flansch des Achsrohrs befestigt
war, nicht wiederverwenden. Bei den alten Muttern
ist die Selbstsicherung nicht mehr gegeben.
Benutzte Muttern kdnnen sich l6sen und gefahrli-
che Situationen verursachen.

(1) Die Achswelle in das Achsrohr schieben.

(2) Die flache Kante der Halteplatte muf3 nach
oben gedreht werden.

(3) Befestigungsschrauben in den Flansch des
Achsrohrs und durch die Lécher der Halteplatten von
Bremse und Antriebswelle eindrehen.

(4) Die Muttern aufschrauben, mit denen die Hal-
teplatte am Flansch befestigt wird.

(5) Die Muttern durch die Zugangsbohrung im
Flansch mit einem Anzugsmoment von 61 N-m (45 ft.
Ibs.) festziehen.

(6) Die Bremstrommel anbauen.

(7) Rad und Reifen anbauen.

(8) Getriebedl uberprifen und ggf. nachfillen.
Siehe technische Daten zu Getriebedl-Anforderungen.

(9) Fahrzeug absenken und Probefahrt durchfiih-
ren.
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ACHSWELLENLAGER UND DICHTRING

AUSBAU

(1) Achswelle aus dem Fahrzeug ausbauen.

(2) Mit einem 3/8-Zoll-Bohrer (9,5 mm) ein flaches
Loch in den Weichmetall-Sicherungsring des Achs-
wellenlagers bohren (Abb. 12). Nach Mdoglichkeit eine
Bohrmaschine mit Tiefenanschlag benutzen, damit
die Achswelle nicht beschadigt wird.

[

(0

(&8

3/8-ZOLL-BOHRER (9,5 MM)

ACHSWELLE
HALTEPLATTE

WEICHMETALL-SICHE- I
RUNGSRING
80a5349f

Abb. 12 Sicherungsring anbohren

(3) Mit einem passenden Flachmeif3el den Siche-
rungsring am Bohrloch aufstemmen (Abb. 13).

(4) Sicherungsring von der Achswelle abnehmen.

(5) Abzieher 1130 zwischen Wellendichtring und
Lager montieren. Das Lager mit einer geeigneten
Presse von der Achswelle pressen (Abb. 14).

(6) Dichtring von der Achswelle herunterschieben.

(7) Halteplatte von der Achswelle herunterschie-
ben.

EINBAU

(1) Mit einem Haarlineal die Ebenheit der Halte-
platte Uberprifen. Die Platte austauschen, falls sie
verzogen ist.

(2) Halteplatte an der Achswelle montieren (Abb.
15).
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FLACHMEISSEL

ACHSWELLE

<= SCHRAUBSTOCK

SICHERUNGS-

MG
80a534a0

ACHSWELLE

SPEZIAL-
WERKZEUG

KLOTZE 80a534a9

Abb. 14 Achswellenlager und Dichtring ausbauen

(3) Die Dichtflache des Wellendichtrings leicht ein-
fetten.

(4) Den Wellendichtring so auf die Achswelle mon-
tieren, dal die Vertiefung im Dichtring zum Differen-
tial weist (Abb. 15).

(5) Lager mit Mopar® Radlagerfett oder vergleich-
barem Fett schmieren. Hervorquellendes Fett auRen
am Lager abwischen.

(6) Das Lager so auf die Achswelle schieben, dafl
die Nut in der AuRenseite zum Dichtring weist (Abb.
15).

DIFFERENTIAL UND ANTRIEBSSTRANG 3 - 105

SICHERUNGS- ACHSWELLE

RING

DICHTRING

HALTEPLATTE
LAGEREINHEIT

80a534a4

Abb. 15 Achswellenlager und Dichtring

(7) Mit Einbauwerkzeug 7913 und einer Presse
das Lager auf die Achswelle pressen (Abb. 16).

PRESSEN-
DORN

ACHSWELLE

HALTEPLATTE

SPEZIALWERKZEUG
7913

DICHTRING

80a534a5

Abb. 16 Lager auf die Achswelle pressen
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(8) Mit Einbauwerkzeug 7913 und einer Presse
den Weichmetall-Sicherungsring auf die Achswelle
pressen (Abb. 17).

PRESSENDORN

ACHSWELLE

WEICHMETALL-SICHE-

RUNGSRING LAGEREINHEIT

80a534a6
Abb. 17 Sicherungsring des Lagers auf die
Achswelle pressen
(9) Achswelle in das Fahrzeug einbauen.

DIFFERENTIAL

AUSBAU

(1) Achswellen ausbauen.

(2) Die Kennbuchstaben fir den Einbau, die auf
den Lagerdeckeln und der geschliffenen Dichtflache
des Gehauses eingeschlagen sind, notieren (Abb. 18).

KENNBUCHSTABEN
FUR DEN EINBAU

5 @i
KENNBUCHSTABEN
FUR

J9003-92

Abb. 18 Kennzeichnung der Lagerdeckel
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(3) Lagerdeckel der Differentiallager ausbauen.

(4) Spreizwerkzeug W-129-B mit den Fuhrungsstif-
ten in den PaBbohrungen des Differentialgehauses
montieren (Abb. 19).

(5) Haltebtgel anbauen und die Spannschrauben
handfest anziehen.

SPEZIAL- }\O

MESSUHR

WERKZEUG C-3339 \©i'
W-129-B O
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\XY
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3 ()
) '0,(}
FUHRUNGSSTIFT 3 ®

C-3288-B

D §
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7‘ O
L O

s

|
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ACHSGEHAUSE DIFFERENTIAL

i
80a0c4f7

Abb. 19 Differentialgehduse spreizen

(6) Eine Stange C-3288-B auf der linken Seite des
Differentialgehduses anbauen und die MeRuhr an der
Stange befestigen. Die MelRuhr so positionieren, daf
der Meltaster an der gegenuberliegenden Seite des
Gehauses anliegt (Abb. 19). MeBuhr auf Null stellen.

(7) Das Gehause so weit spreizen, daR sich der
Ausgleichkorb ausbauen lalt. Die Spreizung mit der
MeRuhr kontrollieren (Abb. 19).

ACHTUNG! Das Differentialgehduse auf keinen Fall
weiter als 0,50 mm (0,02 Zoll) spreizen, da es sich
sonst verziehen kann oder beschadigt wird.

(8) MeRuhr entfernen.

(9) Den Ausgleichkorb aus dem Gehéause heraushe-
beln. Dabei die Hebel unbedingt auf dem Spreizwerk-
zeug ansetzen, damit das Differentialgehdause nicht
beschadigt wird (Abb. 20).

(10) Ausgleichkorb aus dem Differentialgehause
ausbauen. Auf den Lagerschalen PaBmarkierungen
anbringen, damit sie spater auf derselben Seite wie-
der eingebaut werden kénnen.

EINBAU

(1) Spreizwerkzeug W-129-B mit den Fuhrungsstif-
ten in den PaBbohrungen des Differentialgehauses
ansetzen (Abb. 19). Die Haltebligel anbauen und die
Spannschrauben handfest anziehen.

(2) Eine Stange C-3288-B an der linken Seite des
Differentialgehduses anbauen und die MeRBuhr an der
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AUSGLEICHKORB HEBEL

J9302-18

Abb. 20 Ausgleichkorb ausbauen

Stange befestigen. Die Mel3uhr so positionieren, dald
der Meltaster an der gegenuberliegenden Seite des
Gehauses anliegt (Abb. 19). MeRuhr auf Null stellen.

(3) Das Gehause so weit spreizen, dal sich der
Ausgleichkorb einbauen 1af3t. Die Spreizung mit der
MeRuhr kontrollieren (Abb. 19).

ACHTUNG! Das Differentialgehause auf keinen Fall
weiter als 0,50 mm (0,02 Zoll) spreizen, da es sich
sonst verziehen kann oder beschadigt wird.

(4) MelRuhr abbauen.

(5) Ausgleichkorb in das Gehéause einbauen.

(6) Beim Einbau mit einem Leder- oder Gummi-
hammer auf den Ausgleichkorb klopfen, damit sich
die Lager vollstandig setzen (Abb. 21).

(7) Spreizwerkzeug abnehmen.

(8) Die Lagerdeckel in ihren Originalpositionen
wieder einbauen (Abb. 22). Die Schrauben mit einem
Anzugsmoment von 109 N-m (80 ft. Ibs.) festziehen.

(9) Achswellen einbauen.

DIFFERENTIAL UND ANTRIEBSSTRANG 3 - 107

LEDERHAMMER

J9302-19

Abb. 21 Differential einbauen

KENNBUCHSTABEN
FUR DEN EINBAU

J9003-92

Abb. 22 Kennzeichnung der Lagerdeckel
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AUS- UND EINBAU (Fortsetzung)
DIFFERENTIALLAGER

AUSBAU

(1) Ausgleichkorb aus dem Differentialgeh&use
ausbauen.
(2) Lager mit Abzieher/Presse C-293-PA, Adaptern

C-293-18 und Adapter C-293-3 vom Ausgleichkorb
abbauen (Abb. 23).

SPEZIALWERK- Y
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SPEZIALWERKZEUG
C-293-3

SPEZIAL-
WERK-
ZEUG
C-293-18

AUSGLEICHKORB

LAGER

80a9%b32b

Abb. 23 Differentiallager ausbauen

(3) Beilagen zur Vorspannungseinstellung der Dif-
ferentiallager von den Naben des Ausgleichkorbs
abbauen und markieren, auf welcher Seite sie einge-
baut waren.

EINBAU

Wenn Tellerrad und Ritzel ausgetauscht wurden,
prufen, ob die Vorspannungsbeilagen der Differential-
lager und die Zahnanlage noch in Ordnung sind.

(1) Beilagen zur Vorspannungseinstellung an den
Naben des Ausgleichkorbs montieren.

(2) Differentiallager mit Werkzeug D-156 und Griff
C-4171 einbauen (Abb. 24).

(3) Ausgleichkorb in Differentialgehduse einbauen.
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GRIFF C-4171

WERKZEUG D-156

D,
]

LEu i gyt

Afg\ _

Abb. 24 Differentiallager einbauen

TELLERRAD

Tellerrad und Antriebskegelrad mit Welle bilden
immer eine Paarung und durfen daher nur gemein-
sam ausgetauscht werden.

AUSGLEICHKORB

LAGER

80agb32¢c

AUSBAU

(1) Ausgleichkorb aus dem Achsgeh&duse ausbauen.

(2) Ausgleichkorb in einen mit Schutzkappen ver-
sehenen Schraubstock spannen (Abb. 25).

(3) Die Schrauben lésen, mit denen das Tellerrad
am Ausgleichkorb befestigt ist.

(4) Mit einem Gummi- oder Lederhammer das Tel-
lerrad vom Ausgleichkorb heruntertreiben (Abb. 25).

AUSGLEICHKORB TELLERRAD

LN D

) ALAD
) =
l% VAR

LEDERHAMMER

A\

Abb. 25 Tellerrad ausbauen

19202-76



TJ

DIFFERENTIAL UND ANTRIEBSSTRANG 3 - 109

AUS- UND EINBAU (Fortsetzung)
EINBAU

ACHTUNG! Auf keinen Fall die alten Schrauben
wiederverwenden. Sie konnen unter Umstanden
abreiBen und erhebliche Schaden verursachen.

(1) Ausgleichkorb umdrehen, Tellerrad auflegen
und zwei Befestigungsschrauben eindrehen. Hier-
durch wird das Tellerrad Uber den Bohrungen des
Ausgleichkorbs zentriert.

(2) Ausgleichkorb im Schraubstock umdrehen.

(3) Neue Befestigungsschrauben ftr das Tellerrad
eindrehen und abwechselnd mit einem Anzugsmo-
ment von 95-122 N-m (70-90 ft. Ibs.) festziehen (Abb.
26).

(4) Ausgleichkorb in Achsgehduse einbauen und
Zahnflankenspiel und Tragbild der Zahnanlage Uber-
prufen.

DREHMOMENTSCHLUS-
SEL

SCHRAUBE DES
TELLERRADS

19202-77

Abb. 26 Schrauben des Tellerrads montieren

ANTRIEBSKEGELRAD

Tellerrad und Antriebskegelrad sind immer eine
Paarung und miussen stets gemeinsam ausgetauscht
werden.

AUSBAU

(1) Ausgleichkorb aus dem Differentialgehéduse
ausbauen.

(2) Gelenkgabeln und Gelenkwelle mit PalBmarkie-
rungen fur den Einbau versehen.

(8) Gelenkwelle von der Gelenkgabel des Ritzels
lésen. Die Gelenkwelle mit einem stabilen Draht am
Fahrwerk aufhangen.

(4) Gelenkgabel mit Haltegriff 6958 festhalten und
die Mutter des Antriebskegelrads mit Unterleg-
scheibe 16sen (Abb. 27).

(5) Die Gelenkgabel mit Abzieher C-452 und Hal-
tegriff C-3281 von der Ritzelwelle abziehen (Abb. 28).

ROHR MIT 1 ZOLL
DURCHMESSER

GELENKGABEL/AN-
‘; TRIEBSKEGELRAD

@»j

— 80a4d338

UNTERER LANGSLENKER

Abb. 27 Haltegriff fir Gelenkgabel

SPEZIALWERKZEUG C-3281

19102-31

GELENKGABEL/AN-
TRIEBSKEGELRAD

Abb. 28 Gelenkgabel des Antriebskegelrads
ausbauen

(6) Antriebskegelrad samt Beilagen aus dem
Gehause ausbauen (Abb. 29) und mit der Hand auf-
fangen, damit es nicht beschadigt wird.

SPEZIALWERKZEUG C-452
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LEDER-
HAMMER

J9302-25

Abb. 29 Antriebskegelrad ausbauen

(7) AuBRere Lagerschale, Lager, Olabstreifring (je
nach Ausstattung) und Wellendichtring mit Werk-
zeug D-147 und Griff C-4171 ausbauen (Abb. 30).

3

GRIFF

J9302-22

AUSBAUWERKZEUG

Abb. 30 AuBBere Lagerschale ausbauen

(8) Die innere Lagerschale mit Werkzeug D-148
und Griff C-4171 aus dem Differentialgehduse aus-
bauen (Abb. 31).

(9) Die Beilagen zur Tiefeneinstellung aus der
Bohrung des Differentialgehduses ausbauen und auf-
bewahren. Die Starke der Beilagen mit einer Mikro-
meterschraube messen und notieren.

HINWEIS: Die Beilagen zur Tiefeneinstellung kon-
nen sehr dinn sein. Sicherstellen, daf3 alle Beilagen
ausgebaut sind, bevor die Arbeit fortgesetzt wird.

TREIBER

/=

J9302-23

Abb. 31 Innere Lagerschale ausbauen

(10) Das innere Lager mit den Werkzeugen
C-293-PA und C-293-48 vom Antriebskegelrad abzie-
hen (Abb. 32).

Dabei die vier Adapterringe so aufsetzen, daf
der Lagerkafig nicht beschadigt wird.

SPEZIALWERKZEUG
C-293-PA

WELLE
DES
ANTRIEBS-
KEGEL-

RADS SCHRAUBSTOCK

ADAPTER

Abb. 32 Inneres Lager ausbauen
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EINBAU (3) Die Lagerschale des &uReren Lagers mit

Mopar® Door Ease oder gleichwertigem Fett einfet-
HINWEIS: Die Tiefe des Antriebskegelrads wird ten. Lagerschale mit Einbauwerkzeug D-144 und
durch Beilagen eingestellt, die zwischen der Lager- Griff C-4171 einbauen (Abb. 34).

schale des inneren Lagers und dem Gehéause einge-
setzt sind. Wenn die urspringlich eingebaute
Tellerrad-/Kegelradpaarung wieder verwendet wird,
brauchen die Beilagen zur Tiefeneinstellung nicht
verandert zu werden. Wenn dagegen eine neue Tel-
lerrad-/Kegelradpaarung eingebaut wird, sind die
Beilagen anhand der Tabelle zur Tiefeneinstellung
auszuwahlen.

GRIFF

(1) Die Beilage mit der richtigen Stéarke in das Dif-
ferentialgehduse montieren.

(2) Die Lagerschale des inneren Lagers mit
Mopar® Door Ease oder gleichwertigem Fett einfet-
ten. Lagerschale mit Einbauwerkzeug D-145 und
Griff C-4171 einbauen (Abb. 33). Sicherstellen, dai
die Lagerschale richtig sitzt. 19402-65

EINBAUWERKZEUG Abb. 34 Vordere Lagerschale einbauen

(4) AuReres Lager und Olabstreifring (je nach Aus-
stattung) einbauen.

(5) Die Lippe des Wellendichtrings mit Getriebedl
eindlen. Den Wellendichtring mit Werkzeug C-3972-A
und Griff C-4171 auf der Welle montieren (Abb. 35).

EINBAUWERKZEUG
GRIFF C-4171 C-3972-A

J9402-66

80a7e2be

Abb. 33 Hintere Lagerschale einbauen
Abb. 35 Wellendichtring einbauen
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(6) Das innere Lager (und ggf. den Olabstreifring)
mit Werkzeug W-262 und einer Presse auf der Welle
montieren (Abb. 36).

PRESSE /

EINBAUWERKZEUG

INNERES LAGER DES
ANTRIEBSKEGELRADS

OLABSTREIF-
RING
ANTRIEBSKE-
GELRAD
19302-68

Abb. 36 Inneres Lager auf die Welle montieren

OLABSTREIFRING

LAGERSCHALE \ _

BEILAGEN/VORSPAN-
NUNGSEINSTELLUNG

DISTANZRING/VORSPAN-
NUNGSEINSTELLUNG

\ BUND ALS ANSCHLAG FUR

BEILAGEN

GELENKGABEL/ANTRIEBS-

TJ

(7) Beilagen zur Vorspannungseinstellung auf die
Welle schieben. Das Antriebskegelrad im Differential-
gehause einbauen (Abb. 37).

(8) Antriebskegelrad in Gehause einbauen.

(9) PaBmarkierungen ausrichten und die Gelenk-
gabel mit Spezialwerkzeug W-162-B, Treiber 8109
und Haltegriff 6958 auf der Welle des Antriebskegel-
rads montieren (Abb. 38).

GELENKGABEL/AN-
TRIEBSKEGELRAD

W-162-D

DIFFERENTIAL-
GEHAUSE

80a7e2bf

Abb. 38 Gelenkgabel montieren

UNTERLEGSCHEIBE

KEGELRAD

MUTTER/ANTRIEBSKEGEL-

WELLENDICHTRING

AUSSERES LAGER

19203-63

Abb. 37 Beilagen zur Vorspannungseinstellung—Typisches Beispiel
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(10) Unterlegscheibe und eine neue Mutter auf der
Welle des Antriebskegelrads montieren. Die Mutter
mit einem Anzugsmoment von 216 N-m (160 ft. Ibs.)
festziehen (Abb. 39).

ACHTUNG! Beim Einstellen der Lagervorspannung
vorsichtig vorgehen. Die Mutter auf keinen Fall zu
nach dem Anziehen wieder

fest anziehen oder
6sen.

FLANSCH/
ANTRIEBSKE-

GELRAD VORDER-

ACHSE

WERKZEUG 6958

80a0c504

Abb. 39 Mutter der Gelenkgabel am
Antriebskegelrad anziehen

(11) Das zum Drehen des Antriebskegelrads erfor-
derliche Drehmoment (= Vorspannung des Lagers)
mit einem Drehmomentschlissel messen (Abb. 40).
Vorgeschriebene Werte:

e Originallager — 1 bis 3 N-m (10 bis 20 in. Ibs.).

e Neue Lager — 2 bis 5 N-m (15 bis 35 in. Ibs.).

(12) Wenn das zum Drehen des Antriebskegelrads
erforderliche Drehmoment zu hoch ist, die Gelenkga-
bel abbauen und die Starke der Vorspannungsbeila-
gen erhéhen. Eine Erhéhung um 0,025 mm (0,001
Zoll) verringert das Losbrechmoment um ca. 0,9 N-m
(8 in. Ibs.).

(13) Die Mutter in Schritten von 6,8 N-m (5 ft. Ib.)
so lange anziehen, bis das zum Drehen der Welle
erforderliche Drehmoment korrekt eingestellt ist.

(14) Wenn das hochste Anzugsmoment erreicht
wird, bevor das Losbrechmoment richtig eingestellt
ist, die Gelenkgabel abbauen und die Starke der Vor-
spannungsbeilagen verringern. Eine Verringerung
um 0,025 mm (0,001 Zoll) erhéht das Losbrechmo-
ment um ca. 0,9 N-m (8 in. Ibs.).

(15) Ausgleichkorb in Differentialgehduse ein-
bauen.

DIFFERENTIAL UND ANTRIEBSSTRANG
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DREHMOMENTSCHLUSSEL

GELENKGABEL

80a534a7

Abb. 40 Drehmoment des Antriebskegelrads
messen

ABSCHLIESSENDER ZUSAMMENBAU

(1) Alte Dichtmasse von den Kontaktflachen des
Gehéauses und des Deckels entfernen. Die Kontaktfla-
chen mit einem Lésungsmittel reinigen. Die Kontakt-
flache des Differentialgehdusedeckels (Abb. 41) mit
einer Dichtmittelraupe belegen (Mopar® Silikon-
Dichtmasse). Die Dichtmasse einige Minuten an der
Luft trocknen lassen.

Den Deckel innerhalb von funf Minuten nach
Auftragen des Dichtmittels am Differentialge-
hause anbauen.

(2) Den Deckel und die Plakette mit den Kennda-
ten anbauen. Die Schrauben Uberkreuz mit einem
Anzugsmoment von 41 N-m (30 ft. Ibs.) festziehen.

ACHTUNG! Das Differential nicht uUberfullen. Das
Getriebedl kann sonst zu heiR werden und auf-
schaumen.

(3) Differential bis zur Unterkante der Einfulloff-
nung mit Mopar®-Hypoidgetriebedl fullen. Fullmenge
siehe “Vorgeschriebene Schmiermittel” in diesem
Kapitel.

(4) Verschlul3schraube eindrehen und festziehen.
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DICHTMITTELRAUPE

DICHTFLACHE

DICKE DER
DICHTMITTEL-
RAUPE 6,5 MM

(1/4 ZOLL) J9302-30

Abb. 41 Gehédusedeckel mit Dichtmittelraupe—
Typisch

ZERLEGUNG UND ZUSAMMENBAU
STANDARD-DIFFERENTIAL

ZERLEGUNG

(1) Sicherungsschraube des Mittenbolzens aus-
bauen (Abb. 42).

(2) Mittenbolzen ausbauen.

(3) Die Achswellenrader drehen und dabei die Aus-
gleichkegelréader und die Druckscheiben ausbauen
(Abb. 43).

SICHERUNGST. /
SCHRAUBE *

MITTENBOLZEN

e

Abb. 42 Sicherungsschraube des Mittenbolzens
ausbauen

19302-47

(4) Achswellenrader und Druckscheiben ausbauen.

TJ
DRUCK-
SCHEIBE
&g
) |08
)\ ‘\
AKleSGGI,ELLI?'\ﬁg- ACHSWELLENRAD J9203-61

Abb. 43 Mittenbolzen ausbauen

ZUSAMMENBAU

(1) Achswellenréader und Druckscheiben einbauen.

(2) Ausgleichkegelrader und Druckscheiben ein-
bauen.

(3) Mittenbolzen einbauen.

(4) Bohrungen im Mittenbolzen und im Ausgleich-
korb fluchten. Sicherungsschraube einbauen.

(5) Alle Bauteile des Differentials mit Hypoidge-
triebedl eindlen.

TRAC-LOK™-SPERRDIFFERENTIAL

Die Bauteile des Trac—Lok™-Sperrdifferentials
sind in (Abb. 44) dargestellt. Verwenden Sie diese
Abbildung bei den Instandsetzungsarbeiten.

ZERLEGUNG

(1) Werkzeug 6963-A in einen Schraubstock span-
nen.

(2) Ausgleichkorb am Werkzeug 6963-A montieren
(Abb. 45).

(3) Wenn der Austausch des Tellerrads erforderlich
ist, Tellerrad ausbauen. Der Ausbau ist nur notwen-
dig, wenn das Tellerrad ausgetauscht werden muf.
Ansonsten kann das Trac-Lok-Differential bei einge-
bautem Tellerrad gewartet werden.

(4) Sicherungsschraube des Mittenbolzens aus-
bauen (Abb. 46).

(5) Mittenbolzen ausbauen. Ggf. mit Hammer und
Durchschlag nachhelfen (Abb. 47).

(6) Stufenplatte C-4487-1 montieren und eindlen
(Abb. 48).
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DRUCKSCHEIBE
AUSGLEICHKORB @

&5 AUSGLEICHKEGELRAD

A

\\
\\
-
! 7 v,
sl o
[y fm &)
%
DD (

&

SCHEIBE
ACHSWELLENRAD
LAMELLENKUPPLUNG

SICHERUNG MITTENBOLZEN

SICHERUNGSSCHRAUBE/
MITTENBOLZEN

80a77404

Abb. 44 Bauteile des Trac-Lok™-Differentials

W i}

é A1 sicHE- .
ﬁ RUNGS- \__#
- scHRAUBE

- W ) /

Abb. 46 Sicherungsschraube des Mittenbolzens

TRAC-LOK-
SPERRDIFFE-
RENTIAL

SCHRAUBSTOCK
80a4d353

Abb. 45 Haltewerkzeug fir Ausgleichkorb
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AUSGLEICHKEGELRAD

MITTENBOLZEN

80a773e1

Abb. 47 Mittenbolzen ausbauen

SPEZIALWERKZEUG
C-4487-1

UNTERES ACHSWELLEN-
RAD

AUSGLEICHKORB

80a773df

Abb. 48 Stufenplatte einbauen

(7) Gewindescheibe C-4487-3 in das obere Achswel-
lenrad einbauen. Die Druckschraube C-4487-2 in die
Gewindescheibe eindrehen, bis sie mittig in der
Gewindescheibe sitzt.

(8) Einen kleinen Schraubendreher in den Schlitz
der Gewindescheibe C-4487-3 (Abb. 49) einsetzen,
damit sich die Scheibe nicht mitdreht.

STECK-
SCHLUSSEL

GEWINDE-
SCHEIBE
C-4487-3

SCHLITZ IN
GEWINDE-
SCHEIBE

DRUCKSCHRAUBE
C-4487-2

SCHEIBE C-4487-1

80a773de

Abb. 49 Gewindescheibe einbauen

(9) Die Druckschraube mit einem Anzugsmoment
von maximal 122 N-m (90 ft. Ibs.) anziehen, um die
Belleville-Federscheiben in den Lamellenkupplungen
zusammenzudricken (Abb. 50).

WERKZEUG
DREHMOMENTSCHLUS- ZUSAMMENGE-
SEL BAUT

AUSGLEICHKORB

, 80a0c413

Abb. 50 Spezialwerkzeug ftir Belleville-
Federscheiben anziehen
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(10) Mit einem passenden Blatt einer Fuhlerlehre
die Druckscheiben hinter den Ausgleichkegelradern
herausschieben (Abb. 51).

Iél’ Yy

DRUCKSCHEIBE -

Ao

ap
-

A N
S NM

= 4
D e SN v

g—(
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g

)

FUHLERLEHRE

NI

Abb. 51 Druckscheiben der Ausgleichkegelrdder
ausbauen

(11) Stange C-4487-4 in den Ausgleichkorb stecken
(Abb. 52).

(12) Die Druckschraube C-4487-2 so weit lockern,
dall die Spannung in der Lamellenkupplung abge-
baut wird und der Ausgleichkorb mit der Stange
C-4487-4 gedreht werden kann.

(13) Mit der Stange den Ausgleichkorb so weit dre-
hen, dal sich die Ausgleichkegelréader ausbauen las-
sen.

(14) Ausgleichkegelrader ausbauen.

80a77406

AUSGLEICHKE-
GELRADER

WERKZEUG

80a0c4f6

Abb. 52 Ausgleichkegelrdder ausbauen

(15) Druckschraube C-4487-2, Stufenplatte
C-4487-1 und Gewindescheibe C-4487-3 abbauen.

(16) Das obere Achswellenrad und die Lamellen-
kupplung ausbauen. Die Reihenfolge der Lamellen
beim Ausbau nicht durcheinanderbringen (Abb. 53).

AUSGLEICHKORB

ACHSWELLENRAD UND
LAMELLENKUPPLUNG

SICHERUNG

SPEZIALWERKZEUG
C-4487-1

80a7739b

Abb. 53 Achswellenrad und Lamellenkupplung
ausbauen

(17) Ausgleichkorb vom Spezialwerkzeug 6963-A
abbauen. Achswellenrad, Sicherung und Lamellen-
kupplung auf der anderen Seite ausbauen. Die Rei-
henfolge der Lamellen beim Ausbau nicht
durcheinanderbringen.

ZUSAMMENBAU

HINWEIS: Die Lamellenkupplungen koénnen nur
komplett und nur paarweise ausgetauscht werden.
Wenn eine Lamellenkupplung defekt ist, missen
beide Lamellenkupplungen ausgetauscht werden.

Alle Bauteile vor dem Einbau mit Getriebedl ein-
olen.

(1) Die Lamellenkupplungen zusammensetzen und
mit den Sicherungen befestigen (Abb. 54).

(2) Die Lamellenkupplungen an den Naben der
Achswellenradder montieren.

(3) Lamellenkupplung und Achswellenrad auf der
Tellerradseite im Ausgleichkorb montieren (Abb. 55).
Sicherstellen, dal3 die Sicherungen der Lamel-
lenkupplungen richtig eingerastet sind und
sich nicht l6sen kdnnen.

(4) Ausgleichkorb am Spezialwerkzeug 6963-A
montieren.
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LAMELLENKUPPLUNG

SICHERUNG

ACHSWELLENRAD

SICHERUNG
J8903-50

Abb. 54 Lamellenkupplung

AUSGLEICHKORB

UNTERES ACHSWEL-
LENRAD UND LAMEL-
LENKUPPLUNG

80a7739¢c

Abb. 55 Lamellenkupplung und unteres
Achswellenrad einbauen

(5) Die eingedlte Stufenplatte C-4487-1 an der
ersten Lamellenkupplung montieren (Abb. 56).

(6) Das obere Achswellenrad und die obere Lamel-
lenkupplung einbauen (Abb. 56).

(7) Die Baugruppe in dieser Stellung fixieren.
Gewindescheibe C-4487-3 in das obere Achswellenrad
einschrauben.

(8) Druckschraube C-4487-2 eindrehen.

OBERES ACHSWEL-
LENRAD UND
LAMELLENKUPP-
LUNG

AUSGLEICHKORB

SPEZIALWERK-
ZEUG C-4487-1

80a773e0

Abb. 56 Lamellenkupplung und oberes
Achswellenrad einbauen

(9) Die Druckschraube festziehen, so dall die
Lamellenkupplung leicht zusammengedrickt wird.

(10) Ausgleichkegelréader an den Achswellenréadern
montieren. Dabei darauf achten, dal} die Bohrungen
fur den Mittenbolzen fluchten.

(11) Ausgleichkorb mit der Stange C-4487-4 dre-
hen, so dal? die Bohrungen der Ausgleichkegelrader
mit den Bohrungen im Ausgleichkorb fluchten. Even-
tuell muR die Druckschraube leicht angezogen wer-
den, um die Ausgleichkegelrader einbauen zu
kénnen.

(12) Die Druckschraube mit einem Anzugsmoment
von maximal 122 N-m (90 ft. Ibs.) anziehen, um die
Belleville-Federscheiben in den Lamellenkupplungen
zusammenzudricken.

(13) Die Druckscheiben der Ausgleichkegelrader
eindlen und mit einem kleinen Schraubendreher ein-
bauen. Den Mittenbolzen in jedes Ausgleichkegelrad
einschieben, damit die Ausrichtung genau stimmt.

(14) Druckschraube, Gewindescheibe und Stufen-
platte abbauen.

(15) Mittenbolzen einbauen. Die Bohrungen im
Mittenbolzen und Ausgleichkorb fluchten.

(16) Die Sicherungsschraube des Mittenbolzens
von Hand eindrehen.

Beim Einbau neuer Kegelrader und Druck-
scheiben ist es nicht erforderlich, das Zahnflan-
kenspiel zu messen. Die Toleranzen wurden bei
der Fertigung so gewahlt, dall ein korrektes
Spiel gewahrleistet ist.

(17) Alle Bauteile des Differentials mit Hypoidge-
triebedl eindlen.
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REINIGUNG UND PRUFUNG
BAUTEILE DER ACHSE

Alle Teile des Differentials in einer Reinigungslo-
sung saubern und mit Druckluft trocknen. Die Bau-
teile des Differentials nicht mit einem
Dampfstrahl reinigen.

Die Lager mit einer Reinigungslésung saubern und
trockenreiben oder mit Druckluft ausblasen. Die
Lager jedoch NICHT mit der Druckluft in schnelle
Drehungen versetzen. Lagerschalen und Lager
durfen nur gemeinsam ausgetauscht werden.

Die Achswellenrohre und die Olkanale mit einem
sauberen Tuch reinigen.

Bauteile des Differentials auf folgende Anzeichen
prufen:

e Die Walzkorper der Lager und ihre Laufbahnen
mussen glatte Oberflachen ohne ausgebrochene Stel-
len aufweisen.

e Die Lagerschalen auf Verzug und Risse prifen.

e Geschliffene Oberflachen mussen glatt sein und
durfen keinen Grat aufweisen.

e Grate an den Kanten der Bohrungen fur die
Lagerschalen mussen von Hand abgeschliffen werden.

e Mittenbolzen, Ausgleichkegelrader, Achswellen-
rader und Druckscheiben auf Beschadigungen und
Verschleil prifen. Bei Beschadigungen immer eine
vollstdndige Paarung austauschen.

e Tellerrad und Antriebskegelrad auf Beschadi-
gungen oder Verschlei3 der Zahne prufen.

e Im Tellerrad die Gewinde fur die Befestigungs-
schrauben prufen. Tellerrad und Antriebskegelrad
immer paarweise austauschen.

e Gelenkgabel des Antriebskegelrads auf Risse,
beschadigte Verzahnung, ausgebrochene Stellen und
rauhe oder korrodierte Dichtflache prifen. Je nach
Zustand instandsetzen oder austauschen.

e Die Beilagen fur die Vorspannung auf Beschadi-
gungen und Verzug prufen und ggf. austauschen.

TRAC-LOK™-SPERRDIFFERENTIAL

Alle Teile des Differentials in einer Reinigungslo-
sung saubern und mit Druckluft trocknen. Die
Lamellenkupplungen auf Verschlei3, Riefen und
Schéaden prufen. Wenn eine der Lamellenkupplungen
beschadigt ist, mussen beide Lamellenkupplungen
ausgetauscht werden. Achswellenrdder und Aus-
gleichkegelrader Uberprufen. Beschadigte, verschlis-
sene oder ausgebrochene Kegelrader austauschen.
Ausgleichkorb und Mittenbolzen prifen. Bei Ver-
schleil oder Beschadigung austauschen.

LAMELLEN EINWEICHEN

Die Belaglamellen (ohne Nuten) mussen vor dem
Zusammenbau in reibungsminderndem Additiv ein-
geweicht werden. Die Lamellen missen mindestens
20 Minuten in diesem Bad bleiben.

DIFFERENTIAL UND ANTRIEBSSTRANG 3 - 119

EINSTELLUNGEN

TIEFENEINSTELLUNG DES
ANTRIEBSKEGELRADS

ALLGEMEINES

Tellerrad und Antriebskegelrad mit Welle durfen
nur gemeinsam als Satz ausgetauscht werden. Sie
sind durch gleiche Nummern auf der Stirnseite als
Satz gekennzeichnet (Abb. 57). Auf der Stirnseite des
Kegelrads ist ein (+), ein (-) oder eine 0 angegeben.
Dieser Wert (in Tausendstel Zoll) zeigt an, um wie-
viel die betreffende Zahnradpaarung vom Sollwert
(Angabe 0) abweicht. Der Standardwert von der Mit-
tellinie des Tellerrads bis zur Ruckseite des Antriebs-
kegelrads betragt 109,52 mm (4,312 Zoll). Der
Sollwert ergibt das beste Tragbild der Zahnradpaa-
rung. Néheres hierzu siehe “Tragbild der Zahnanlage
auswerten” in diesem Kapitel.

TIEFENABWEI-
CHUNG

FERTIGUNGSKENN-
ZEICHEN/NUMMERN

GLEICHE NUMMERN AUF
ANTRIEBSKEGELRAD UND
TELLERRAD

J9003-100

Abb. 57 Kennziffern am Antriebskegelrad

Die Tiefenabweichung des Antriebskegelrads wird
durch Beilagen kompensiert, deren Starke entspre-
chend ausgewahlt wird. Die Beilagen sitzen hinter
der inneren Lagerschale (Abb. 58).

Beim Einbau eines neuen Antriebskegelrads die
Tiefenabweichung notieren, die auf dem Originalke-
gelrad angegeben ist. Die Starke der Originalbeila-
gen und des Olabstreifrings addieren oder abziehen.
Den errechneten Wert mit der Tiefenabweichung des
neuen Kegelrads vergleichen und anhand der Tabelle
feststellen, welche Beilagen erforderlich sind.

An den Stellen, an denen sich die Spalte fur das
neue Kegelrad mit der Zeile des alten Kegelrads
schneidet, kann der Wert abgelesen werden, der als
Beilage hinzugefligt oder entnommen werden muf3.

Die Zahl auf der Stirnseite des Ritzels ablesen (-1,
-2, 0, +1, +2, etc.). Die Zahlen geben die Abweichung
vom Standardwert in Tausendstel Zoll an. Wenn die
Zahl in der Tabelle negativ ist, muR dieser Wert zur
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BEILAGE/ANTRIEBSKEGEL-
RAD ZUR VORSPANNUNGS-
EINSTELLUNG

BEILAGE/ANTRIEBS-
KEGELRAD ZUR TIE-
FENEINSTELLUNG

BEILAGE/DIFFERENTIALLA-
GER

J9002-32

Abb. 58 Anordnung der Beilagen

bisherigen Beilagenstarke (inkl. Olabstreifring)
addiert werden. Wenn die Zahl in der Tabelle positiv
ist, muB dieser Wert von der bisherigen Beilagen-
starke (inkl. Olabstreifring) abgezogen werden. Wenn
die Zahl in der Tabelle 0 ist, braucht die Beilagen-
starke nicht verandert zu werden.

TIEFE DES ANTRIEBSKEGELRADS MESSEN UND

EINSTELLEN

Fur die Messung mussen Lagerschalen und Lager
des Antriebskegelrads im Geh&duse eingebaut sein.
Die Messung wird mit Werkzeug 6730 und MeRuhr
C-3339 (Abb. 59) vorgenommen.

TJ

MESSUHR

GRIFF

STUFENKLOTZ KONUS

o=

GEWINDES-
TANGE

ZWISCHENKLOTZ

SCHIEBEFUSS
SCHEIBEN

J9403-45

Abb. 59 Spezialwerkzeuge zum Messen der Tiefe
des Antriebskegelrads

(1) Stufenklotz 6739, Zwischenklotz 6734 und
Lagerkonus des Antriebskegelrads auf die Gewindes-
tange 6741 montieren (Abb. 59).

(2) Diese Baugruppe und das innere Lager in das
Differentialgehduse einbauen und durch die Lager-
schalen hindurchschieben (Abb. 60).

(3) AuReren Lagerkonus montieren, die Mutter
6740 aufschrauben und von Hand festziehen.

(4) Die Scheiben 6732 auf den Griff D-115-3 schie-
ben und in den Bohrungen fur die Differentiallager
positionieren (Abb. 61). Die Lagerdeckel Uber den

TABELLE MIT TIEFENABWEICHUNGEN DES ANTRIEBSKEGELRADS (IN ZOLL)

Tiefenabweichung Tiefenabweichung des ausgetauschten Antriebskegelrads
des Original-

Antriebskegelrads -4 -3 -2 0 +1 +2 +3 +4
+4 +0,008 +0,007 +0,006 +0,005 +0,004 +0,003 +0,002 +0,001 0
+3 +0,007 +0,006 +0,005 +0,004 +0,003 +0,002 +0,001 0 -0,001
+2 +0,006 +0,005 | +0,004 +0,003 +0,002 +0,001 0 -0,001 -0,002
+1 +0,005 +0,004 | +0,003 +0,002 +0,001 0 -0,001 -0,002 -0,003
0 +0,004 +0,003 +0,002 +0,001 0 -0,001 -0,002 -0,003 -0,004
-1 +0,003 +0,002 +0,001 -0,001 -0,002 -0,003 -0,004 -0,005
-2 +0,002 +0,001 0 -0,001 -0,002 -0,003 -0,004 | -0,005 -0,006
-3 +0,001 0 -0,001 -0,002 -0,003 -0,004 -0,005 -0,006 -0,007
-4 0 -0,001 -0,002 -0,003 -0,004 -0,005 -0,006 -0,007 -0,008
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ZWISCHENKLOTZ

f

STUFENKLOTZ

_—

J9403-39

Abb. 60 Stufenklotz fiir Tiefenmessung—Typisch

Scheiben anbauen und die Schrauben mit einem
Anzugsmoment von 41 N-m (30 ft. Ibs.) festziehen.

HINWEIS: Die Scheiben des Werkzeugs 6732
haben abgestufte Durchmesser fir die verschiede-
nen Achsbaureihen. Wahlen Sie den jeweils richti-
gen Durchmesser fir die zu messende Achse aus.

SCHEIBE

ZWISCHENKLOTZ

STUFENKLOTZ

J9403-37
Abb. 61 MelRwerkzeuge im Gehéuse eingebaut—
Typisch

(5) Meluhr C-3339 am Schiebefull D-115-2 montie-
ren und mit der Feststellschraube fixieren.

(6) SchiebefuR/MelRuhr so am Differentialgehduse
zurechtschieben, dall die MeRBnadel und der Schiebe-
ful buindig an der Ruckseite des Stufenklotzes anlie-
gen. Schiebeful} festhalten und die Skala der MelRuhr
auf Null stellen. Die Feststellschraube der MelRuhr
anziehen.

(7) Den Schiebeful am Stufenklotz anliegen lassen
und die MefRRnadel langsam Uber die Kante des Stu-
fenklotzes schieben. Feststellen, wieviele Umdrehun-
gen die Anzeigenadel gegen den Uhrzeigersinn
zuricklegt (ca. 3 mm, 1/8 Zoll).

(8) Die MeRnadel Uber den Spalt zwischen Stufen-
klotz und Griffstange schieben, wobei der Schiebefuld
am Stufenklotz anliegen muf3 (Abb. 62). Wenn die
MelRnadel die Griffstange berthrt, bewegt sich die
Anzeigenadel im Uhrzeigersinn. Die MeRnadel so
gegen die Griffstange dricken, dal3 die Nullstellung
auf der Skala erreicht wird (jedoch nicht die Skala
verstellen). Die Mel3nadel weiter bewegen, bis sie den
héchsten Punkt am Umfang der Griffstange erreicht.
Den hochsten Anzeigewert notieren. Wenn die Mel3-
nadel den Nullwert nicht erreichen kann, ist die hin-
tere Lagerschale oder der Stufenklotz nicht richtig
eingebaut.

(9) Eine Beilage/Olabstreifring auswéhlen, die dem
héchsten Anzeigewert der MelRuhr = der Tiefenab-
weichung auf der Stirnflache des Ritzels entspricht
(Abb. 57).

SCHIEBEFUSS™

MESSUHR

J9403-38

Abb. 62 Tiefenmessung des Antriebskegelrads—
Typisch

(10) Die
abbauen.

VORSPANNUNG DER DIFFERENTIALLAGER
UND ZAHNFLANKENSPIEL

Die Vorspannung der Differentiallager und das
Zahnflankenspiel werden mit Hilfe von Beilagen ein-
gestellt, die zwischen Lagerschale und Differentialge-
hause eingesetzt werden. Die richtige Beilagenstarke
wird mit den Ersatzlagern (Werkzeug D-345) und der
MelRuhr C-3339 ermittelt. Vor den Messungen fur die
Vorspannung der Differentiallager und das Zahnflan-
kenspiel die Tiefe des Antriebskegelrads messen und
das Ritzel fur den Einbau vorbereiten. Die Festle-
gung der richtigen Tiefe des Antriebskegelrads ist
eine wichtige Voraussetzung fur die Einstellung des
Zahnflankenspiels und der Zahnanlage. Nachdem die
Gesamtstarke der Beilagen, die zur Beseitigung des
Axialspiels notwendig sind, gemessen ist, wird das
Antriebskegelrad eingebaut und die Starke der Bei-

MeRgerate vom  Differentialgehéuse
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lagen fur das richtige Zahnflankenspiel gemessen.
Die Gesamtstarke der Beilagen entspricht dem MeR-
wert zuzuglich der fur die Vorspannung notwendigen
Beilagen. Die Messung des Zahnflankenspiels
bestimmt die Starke der Beilage, die auf der Teller-
radseite des Ausgleichkorbs eingebaut wird. Die Bei-
lagenstarke fur das Zahnflankenspiel muf3 von der
zuvor ermittelten Gesamtstarke abgezogen werden.
Daraus ergibt sich die Starke der Beilagen, die auf
der Seite gegentiber dem Tellerrad einzubauen ist
(Abb. 63).

BEILAGE ZUR TIEFENEIN-
STELLUNG

BEILAGE ZUR VORSPAN-
NUNGSEINSTELLUNG

BEILAGE ZUR EIN-
STELLUNG DER DIFFE-
RENTIALLAGER

(TELLERRADSEITE) /; = g

BEILAGE ZUR EIN-
STELLUNG DER DIF-
FERENTIALLAGER
(KEGELRADSEITE)

TELLERRAD
80a5037b

Abb. 63 Beilagen zur Einstellung der Achse

BEILAGENSTARKE FUR DIFFERENTIALLAGER UND
ZAHNFLANKENSPIEL AUSWAHLEN

HINWEIS: Die Differentiallager werden beim Ausbau
des Ausgleichkorbs meistens beschadigt und mus-
sen nach Bedarf ausgetauscht werden.

(1) Differentiallager vom Ausgleichkorb abbauen.

(2) Die ab Werk montierten Beilagen vom Aus-
gleichkorb abbauen.

(3) Tellerrad am Ausgleichkorb montieren und die
Schrauben mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment
festziehen.

(4) Die Ersatzlager D-345 am Ausgleichkorb mon-
tieren.

(5) Ausgleichkorb in das Differentialgehduse ein-
bauen (Abb. 64).

(6) Die markierten Lagerdeckel in der richtigen
Lage einbauen. Die Schrauben eindrehen und von
Hand festziehen (Abb. 65).

(7) Mit einem rickschlagfreien Hammer auf die
Ersatzlager schlagen, damit sie richtig im Differenti-
algehause sitzen, (Abb. 66) und (Abb. 67).

DIFFERENTIALGEHAUSE

SPEZIALWERKZEUG
D-345

AUSGLEICHKORB
80a534d0

Abb. 64 Ausgleichkorb mit Ersatzlagern einbauen

DIFFERENTIAL-

LAGERDECKEL GEHAUSE

80a534d1

Abb. 65 Schrauben der Lagerdeckel anziehen

RUCKSCHLAG-
FREIER HAMMER

DIFFERENTIAL-
GEHAUSE

AUSGLEICH-
KORB

80a534d2

Abb. 66 Ersatzlager gegentiber dem Tellerrad in
Differentialgehduse einschlagen
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RUCKSCHLAG-
FREIER HAM-

- O
DIFFERENTIAL MER

GEHAUSE

\

W72

Wl

\

AUSGLEICH-
KORB

7~ 80a534d3
Abb. 67 Ersatzlager auf der Tellerradseite in
Differentialgeh&duse einschlagen

(8) FUhrungsstange C-3288-B in die Bohrung
unterhalb des Tellerrads (am Flansch des Gehéauses)
einschrauben (Abb. 68).

(9) MeBuhr C-3339 an der Fuhrungsstange
C-3288-B befestigen. MeRtaster auf eine flache Stelle
zwischen den Koépfen der Tellerradschrauben aufle-
gen (Abb. 68).

SPEZIALWERKZEUG DIFFERENTIALGEHAUSE

C-3339

SPEZIALWERKZEUG
C-3288-B
80a7e2cf

Abb. 68 Axialspiel der Differentiallager messen

(10) Den Ausgleichkorb im Differentialgehause auf
die Seite gegeniiber dem Tellerrad schieben und dort
halten (Abb. 69).

(11) Skala der MeRuhr in dieser Lage auf Null
stellen (Abb. 69).

DIFFERENTIAL UND ANTRIEBSSTRANG 3 - 123

SKALA DER MESSUHR AUF AUSGLEICHKORB ZUR

NULL STEﬂ-ﬂ_ 0 SEITE GEGENUBER DEM
TELLERRAD SCHIEBEN
{ o
SPEZIALWERKZEUG -~
C-3339 of
o
plil
U o
> - @
“
o] K

SPEZIAL-

WERKZEUG _
C-3288

Abb. 69 Ausgleichkorb festhalten und MeBuhr auf
Null stellen

T
o]

80a534d4

(12) Den Ausgleichkorb im Differentialgehduse in
Richtung Tellerrad schieben und dort halten (Abb.
70).

(13) MeRwert notieren (Abb. 70).

MESSUHR ABLE- o) AUSGLEICHKORB ZUR TEL-
SEN LERRADSEITE SCHIEBEN

; \<
(B
oy
:

e

DIFFERENTIAL-
GEHAUSE

80a534d5

Abb. 70 Ausgleichkorb festhalten und MelBuhr
ablesen

(14) Den MeRwert zur anfanglichen Beilagen-
starke addieren. Daraus ergibt sich die Gesamtbeila-
genstarke, die notwendig ist, um das Axialspiel
auszugleichen.

(15) Zu dieser Gesamtbeilagenstarke weitere 0,2
mm (0,008 Zoll) hinzufuigen. Dieser neue Wert ergibt
die richtige Beilagenstarke, um die Differentiallager
unter Vorspannung zu setzen, wenn der Ausgleich-
korb mit den neuen Lagern eingebaut wird.

(16) Die MeRuhr an der Fuhrungsstange zur Seite
schwenken.

(17) Ausgleichkorb und Ersatzlager aus dem Diffe-
rentialgehduse ausbauen.
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(18) Antriebskegelrad in Differentialgehduse ein-
bauen. Gelenkgabel anbauen und das Losbrechmo-
ment des Ritzels einstellen.

(19) Ausgleichkorb mit den Ersatzlagern D-345
(ohne Beilagen) in das Differentialgehause einbauen.
Die markierten Lagerdeckel in der richtigen Lage
einbauen. Die Schrauben eindrehen und von Hand
festziehen.

(20) Ersatzlager auf der Tellerradseite festklopfen
(Abb. 67).

(21) Meltaster auf eine flache Stelle zwischen den
Kopfen der Tellerradschrauben auflegen (Abb. 68).

(22) Ausgleichkorb im Differentialgehdause auf die
Seite gegentber dem Tellerrad schieben und dort hal-
ten (Abb. 71).

(23) Skala der MeRuhr in dieser Lage auf Null
stellen (Abb. 71).

AUSGLEICHKORB
ZUR SEITE GEGEN-
UBER DEM TELLER-
RAD SCHIEBEN

SKALA DER MESSUHR
AUF NULL STELLEN

ANTRIEBSKE-

GLEICH- GELRAD

KORB )
DIFFERENTIALGEHAUSE

80a534d7

Abb. 71 Ausgleichkorb festhalten und Mel3uhr auf
Null stellen

(24) Ausgleichkorb im Differentialgeh&use in Rich-
tung Tellerrad schieben und dort halten (Abb. 72).

(25) MelRwert notieren (Abb. 72).

(26) 0,05 mm (0,002 Zoll) vom MeRwert abziehen.
Daraus ergibt sich die Beilagenstarke, bei der das
richtige Zahnflankenspiel zwischen Tellerrad und
Antriebskegelrad erzielt wird.

(27) Die Beilagenstarke fur das richtige Zahnflan-
kenspiel von der Gesamtbeilagenstarke fur die rich-
tige Vorspannung abziehen. Daraus ergibt sich die
Beilagenstarke, die auf der Seite gegenuber dem Tel-
lerrad eingebaut werden muf.

(28) Meluhr an der FuUhrungsstange zur Seite
schwenken.

(29) Ausgleichkorb und Ersatzlager aus dem Diffe-
rentialgeh&use ausbauen.

(30) Beilagen fur die Differentiallager an den
Naben des Ausgleichkorbs montieren.

(31) Neue Konusse und Lagerschalen am Aus-
gleichkorb montieren.

TJ

MESSUHR ABLESEN AUSGLEICHKORB

ZUR TELLERRAD-
. SEITE SCHIEBEN

ANTRIEBS-
KEGELRAD

AUSGLEICH-
KORB

DIFFERENTIALGEHAUSE

[ Pl

80a534d8

Abb. 72 Ausgleichkorb festhalten und Mel3uhr
ablesen

(32) Spreizwerkzeug W-129-B mit den Fuhrungs-
stiften in den Bohrungen des Differentialgeh&duses
montieren. Das Gehause so weit spreizen, dal} sich
der Ausgleichkorb einbauen laRt.

(33) Ausgleichkorb geméaR Anleitung
Kapitel in das Geh&use einbauen.

(84) Spreizwerkzeug vom Gehause abbauen.

(35) Ausgleichkorb mehrmals drehen, damit sich
die Differentiallager einlaufen.

(36) Meldtaster an einen Zahn des Tellerrads anle-
gen (Abb. 73).

(37) Tellerrad nach oben dricken und festhalten
(den Ausgleichkorb dabei nicht drehen).

(38) Skala der MeRRuhr auf Null stellen.

(39) Tellerrad nach unten dricken und festhalten
(den Ausgleichkorb dabei nicht drehen). Die Anzeige
der MeBuhr muf3 zwischen 0,12 mm (0,005 Zoll) und
0,20 mm (0,008 Zoll) liegen. Wenn das Zahnflanken-
spiel nicht stimmt, die erforderliche Beilagenstarke
von der einen auf die andere Seite des Differential-
gehduses umbauen (Abb. 74).

(40) Den Schlag von Ausgleichkorb und Tellerrad
Uberprifen. Hierzu das Zahnflankenspiel an ver-
schiedenen Umfangspunkten des Tellerrads messen.
Die Werte durfen nicht mehr als 0,05 mm (0,002 Zoll)
voneinander abweichen. Wenn die Werte starker
abweichen, ist entweder das Tellerrad oder der Aus-
gleichkorb defekt.

Nachdem das Zahnflankenspiel richtig eingestellt
ist, Tragbild der Zahnanlage auswerten.

TRAGBILD DER ZAHNANLAGE AUSWERTEN

Das Tragbild an den Zahnen des Tellerrads zeigt,
ob die Tiefe des Antriebskegelrads richtig eingestellt
ist und ob das Spiel des Tellerrads korrekt eingestellt
ist. Das Spiel des Tellerrads muR3 innerhalb der ange-
gebenen Grenzwerte variiert werden, bis das kor-
rekte Tragbild erzielt ist.

in diesem
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MESSUHR

Abb. 73 Zahnflankenspiel des Tellerrads messen

VERGROSSERUNG DES
SPIELS

A

ZUR VERGROSSERUNG

DES SPIELS BEILAGEN-

STARKE AUF DIESER
SEITE ERHOHEN

ZUR VERGROSSERUNG

DES SPIELS BEILAGEN-

STARKE AUF DIESER Q
SEITE VERRINGERN

ZUR VERRINGERUNG
DES SPIELS BEILAGEN-
STARKE AUF DIESER 3
SEITE ERHOHEN @) SEITE VERRINGERN

| _—I
L VERRINGERUNG DES

SPIELS J9302-28

ZUR VERRINGERUNG
DES SPIELS BEILAGEN-
STARKE AUF DIESER

Abb. 74 Einstellung des Spiels mit Hilfe von
Beilagen

(1) Antriebsseiten und Ruckseiten der Tellerrad-
zdhne dinn mit gelber Eisenoxidpaste (oder gleich-
wertiger Paste) bestreichen.

(2) Einen Putzlappen um die Gelenkgabel wickeln
und straffziehen. Dadurch erhdht sich der Wider-
stand des Ritzels gegen die Drehbewegung, und es
ergibt sich ein deutlich sichtbares Tragbild auf bei-
den Seiten der Tellerradzahne.

DIFFERENTIAL UND ANTRIEBSSTRANG 3 - 125

(3) Einen Ringschlissel an einer Tellerradschraube
ansetzen und den Ausgleichkorb um je eine volle
Umdrehung in beide Richtungen drehen. Gleichzeitig
werden die Zahnrader durch den Widerstand des
Putzlappens belastet.

Die Bereiche der Tellerradz&hne, an denen der
starkste Kontakt herrscht, quetschen die Paste in
Bereiche mit schwéacherem Kontakt. Das in der Paste
erkennbare Tragbild mit Hilfe der nachstehenden
Ubersicht (Abb. 75) auswerten. Einstellung der Zahn-
anlage nach Bedarf korrigieren.

TECHNISCHE DATEN
HINTERACHSE 216 RBI

BEZEICHNUNG
Bauart ........ Halbfliegend, mit Hypoidgetriebe
Schmiermittel ... Thermisch stabiles SAE 80W-90
Schmiermittel-Anhangerbetrieb . . . . Synthetisches

DATEN

75W-140

Fullmenge .. ......... ... ... ... 1,89 1 (4,0 pts.)
Achstbersetzung . . ............. 3,07, 3,55, 4,10
Vorspannung Differentiallager .......... 0,1 mm
(0,004 Zoll)

Luftspalt Differentiallager. ... ....... 0-0,15 mm
(00,006 Zoll)

Tellerraddurchmesser .. ....... 216 mm (8,5 Zoll)
Zahnflankenspiel ............... 0,13-0,20 mm

(0,005-0,008 Zoll)

Tiefe Antriebskegelrad . ... 109,52 mm (4,312 Zoll)
Losbrechmoment Ritzellager

(Neu) .......... 2,26—4,52 N-m (20-40 in. Ibs.)

Losbrechmoment Ritzellager (Original) ... 1-3 N-m

(10-20 in. Ibs.)
ANZUGSMOMENTE/216 RBI

BEZEICHNUNG ANZUGSMOMENT
Verschlu3schraube. .. ... ... 34 N-m (25 ft. Ibs.)
Schrauben am Deckel
des Differentialgehauses. .
Schrauben der
Differentiallagerdeckel . .
Befestigungsschrauben

41 N-m (30 ft. Ibs.)

108 N-m (80 ft. Ibs.)

des Tellerrads .. ........ 108 N-m (80 ft. Ibs.)
Muttern/Bremstragerplatte .......... 61 N-m
(45 ft. Ibs.)

Mutter/Antriebskegelrad-Minimum ... 217 N-m
(160 ft. Ibs.)
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TECHNISCHE DATEN (Continued)

ANTRIEBSSEITE

DER TELLERRAD- RUCKSEITE DER TELLER-
ZAHNE RADZAHNE
ERWUNSCHTES TRAGBILD. TRAG-
BILD AUF DER ANTRIEBSSEITE
MUSS IN DER MITTE DES ZAHNS
AUSSEN- INNENSEITE INNENSEITE AUSSEN- LIEGEN. TRAGBILD AUF DER RUCK-

SEITE SEITE SEITE MUSS IN DER MITTE DES

ZAHNS LIEGEN, DARF JEDOCH
AUCH LEICHT ZUR INNENSEITE HIN
LIEGEN. ZWISCHEN DEM
ABDRUCKMUSTER UND DEM ZAHN-
PLATEAU SOLLTE IMMER EIN KLEI-
NER ZWISCHENRAUM SEIN.

5y

SPIEL DES TELLERRADS IN
ORDNUNG. DUNNERE BEI-
LAGE ZUR EINSTELLUNG
DES KEGELRADS ERFOR-
DERLICH.

SPIEL DES TELLERRADS IN
ORDNUNG. DICKERE BEI-
LAGE ZUR EINSTELLUNG
DES KEGELRADS ERFOR-

DERLICH.

BEILAGE ZUR EINSTEL-
LUNG DES KEGELRADS
RICHTIG. SPIEL DES TEL-
LERRADS VERRINGERN.

BEILAGE ZUR EINSTEL-
LUNG DES KEGELRADS
RICHTIG. SPIEL DES TEL-
LERRADS VERGROSSERN.

iy |y Uy |y
MU G

19003-24
Abb. 75 Tragbilder der Zahnanlage
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SPEZIALWERKZEUGE
HINTERACHSE 216 RBI

Abziehersatz—C-293-M
Adapter—C-293-18
Adapter—C-293-48

s

Verldngerung—C-293-3

DIFFERENTIAL UND ANTRIEBSSTRANG

Ausbauwerkzeug—C-452

Griff—C-4171

Einbauwerkzeug—D-156

Fiihrungsstangen—C-3288-B

3 -127
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8011d42b

MeRuhr—C-3339 Einbauwerkzeug—D-145

\

v

Werkzeugsatz—C-4487 fur Trac-Lok-Sperrdifferential Ausbauwerkzeug—D-147

[

Einbauwerkzeug—C-3972-A

Einbauwerkzeug—D-144 Spreizwerkzeug—W-129-B
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8733 8734 8735 8736 8737 6738

Einbauwerkzeug—W-162-D Werkzeug—6730

Halter—8109

Werkzeug—1130

U

Einbauwerkzeug—W-262

Haltegrif—6958
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Halter—6963-A Adapter—7420-8

o9 | 999

Adaptert—6987 Einbauwerkzeug—7913-A

Gleithammer—7420
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