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ALLGEMEINES
KUHLSYSTEM

Das Kuhlsystem ist so ausgelegt, dafl die Motor-
temperatur unter allen Betriebsbedingungen des
Motors stets im jeweils gunstigsten Bereich liegt. Die
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Umwalzung des Kuhlmittels wird durch den Thermo-
staten gesteuert. Der Thermostat bleibt solange
geschlossen, bis die Betriebstemperatur des Kuhlmit-
tels erreicht ist. Auf diese Weise wird ftr eine rasche
Erwadrmung des Motors gesorgt. Sobald der Motor
seine Betriebstemperatur erreicht, ¢ffnet der Ther-
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mostat, und das Kuhlmittel strémt durch den Kuhler,
um eine Uberhitzung des Motors zu vermeiden.

Daruber hinaus liefert das Kihlsystem die fur die
Fahrzeugheizung benoétigte Warme und sorgt fur die
Kiuhlung des Automatik-Getriebedls (je nach Ausstat-
tung). Das Kihlsystem steht unter Druck. Zum
Umlauf des Kuhlmittels im Kuhlsystem wird eine
Kreiselpumpe verwendet.

BAUTEILE

Das Kuhlsystem setzt sich aus folgenden Teilen
zusammen:

o \erstarkter Kihler
Lafter (mechanisch)
Temperaturabhangiger Visco-Lifterantrieb
Lufterabdeckung
Uberdruck-VerschluRdeckel
Thermostat
Kuhlmittel-Ausgleichsbehéalter
Getriebedlkihler/Automatikgetriebe (im Innern
des Kuhlers)

o KuhlImittel

e Wasserpumpe

o KuhlImittelschldauche und Schlauchklemmen.

KUHLMITTELKREISLAUF
Der Kuhlmittelkreislauf ist in (Abb. 1) und (Abb. 2)
dargestellt.
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Abb. 2 Kiihimittelkreislauf—4.0L-Motor
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Abb. 1 Kuihimittelkreislauf—2.5L-Motor
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WASSERPUMPE

Das Kuhlmittel wird von einer Wasserpumpe, die
als Kreiselpumpe ausgefuhrt ist, durch die KithIméan-
tel, die Ubergéange, den Ansaugkriimmer, den Kiihler,
die Schlauche im Kuhlsystem und den Wé&rmetau-
scher der Heizung gepumpt. Bei sdmtlichen Motoren
wird die Wasserpumpe Uber einen Keilrippenriemen
von der Kurbelwelle angetrieben.

KUHLMITTEL

Das Kuhlmittel stromt durch die Kihlméntel des
Motors und nimmt dort die wahrend des Verbren-
nungsvorgangs entstandene uUberschissige Warme
auf. Das erwarmte Kuhlmittel flielt zum Kuhler und
zum Warmetauscher der Heizung, wo die Uberschis-
sige Warme an die Umgebungsluft abgegeben wird,
wenn das Kuhlmittel durch die Kuhler- und Warme-
tauscherrippen flie3t. Bei Fahrzeugen mit Automa-
tikgetriebe nimmt das Kuhlmittel auch
Uberschissige Warme vom Getriebedl des Automatik-
getriebes auf.

KUHLER

Es kommt ein verstarkter FallstromkUhler aus
Aluminium und Kunststoff zum Einsatz. Der Kuhler
bestent aus einem Aluminium-Kuhlerelement und
Kunststoff-Wasserkéasten, die mit Hilfe von Montage-
klammern am Kiuihlerelement befestigt sind. Die
Abdichtung erfolgt mit Hilfe einer hochtemperaturbe-
standigen Gummidichtung. Bei mit Automatikge-
triebe ausgestatteten Fahrzeugen ist im unteren
Wasserkasten der aus einem konzentrisch angeordne-
ten Rohr bestehende GetriebedlkUhler untergebracht.

ACHTUNG! Kunststoff-Wasserkésten sind zwar sta-
biler als Messing-Wasserkasten, doch auch emp-
findlicher gegen Beschadigungen durch Sté3e und
Schlage, z. B. durch einen Schraubenschlissel,
unvorsichtige Handhabung usw.

Da die Bestandteile des Kihlers nicht einzeln
erhaltlich sind, ist bei Beschadigung des Kunststoff-
Wasserkastens der Kuhler auszutauschen.

ANTRIEBSRIEMEN FUR ZUSATZAGGREGATE

Beim Einbau des Keilrippenriemens UNBEDINGT
darauf achten, daR der Riemen ordnungsgemaf ver-
legt wird. Andernfalls kann es zur Uberhitzung des
Motors kommen, weil die Wasserpumpe in die falsche
Richtung dreht. Der ordnungsgemé&fe Verlauf des
Riemens ist der entsprechenden Darstellung in die-
sem Kapitel zu entnehmen. Der ordnungsgemaRe
Verlauf des Antriebsriemens ist dartber hinaus auf
einem Aufkleber im Motorraum abgebildet.
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BLOCKHEIZUNG

Fur alle Modelle ist als Sonderausstattung eine
Motorblockheizung lieferbar. Die Heizung wird Uber
ein Netzkabel betrieben. Das Kabel ist mit Halteban-
dern an einem Bauteil im Motorraum befestigt. Die
Heizung sorgt bei besonders niedrigen Auflentempe-
raturen fur leichteren Motorstart und eine kurzere
Warmlaufphase. Die Heizvorrichtung befindet sich in
einem Kernloch (anstelle eines Frostschutzstopfens)
im Motorblock. Das Heizelement wird von Kuhlmittel
umflossen. Das Netzkabel ist Uber ein geerdetes
dreiadriges Verléangerungskabel an eine geerdete
Netzsteckdose mit Wechselspannung anzuschlieRen.

VORSICHT! DEN MOTOR KEINESFALLS STARTEN,
SOLANGE DAS KABEL DER MOTORBLOCKHEI-
ZUNG NOCH AN DAS STROMNETZ ANGESCHLOS-
SEN IST UND NICHT AN SEINEM PLATZ IM
FAHRZEUG BEFESTIGT IST.

FUNKTIONSBESCHREIBUNG
GETRIEBEOLKUHLER—AUTOMATIKGETRIEBE

Alle Modelle mit Automatikgetriebe sind mit einem
Getriebeolkihler (Ol-/Wasser-Kiihler) ausgeriistet,
der innen im Wasserkasten des Kihlers eingebaut
ist. Dieser innenliegende Kuhler ist bei allen Model-
len mit Automatikgetriebe als Serienausstattung vor-
handen.

Das Getriebedl wird beim Durchstromen dieses
separaten Kuhlers gekuhlt. Bei einer Undichtigkeit
des innenliegenden Getriebedlkihlers kann sich das
Motorkuhlmittel mit dem Getriebedl vermischen,
oder es kann Getriebedl in das Kihlsystem des
Motors eindringen. Bei einer Undichtigkeit des inter-
nen Getriebedlkuhlers sind daher sowohl das Kiuhlsy-
stem als auch das Automatikgetriebe zu entleeren
und zu Uberprufen.

Die entsprechenden Modelle werden nicht mit als
Ol-/Luft-Kiihler ausgefiihrten “Zusatz’-Getriebe6l-
kihlern ausgestattet.

KUHLMITTEL-AUSGLEICHSBEHALTER

Der Kuhlmittel-Ausgleichsbehélter arbeitet in Ver-
bindung mit dem Uberdruck-VerschluRdeckel und
nutzt die Warmeausdehnung und das Zusammenzie-
hen des Kuhlmittels aus, um Lufteinschlisse im
Kuhlmittel zu verhindern. Er bietet:

e Raum fur Ausdehnung und Zusammenziehen
des Kuhlmittels.

e Eine bequeme und sichere Methode zum Prufen
des Kuhlmittelstandes und zum Nachfullen von
Kuhlmittel bei atmospharischem Druck, ohne daf}
hierftir der KiihlerverschluRdeckel abgeschraubt wer-
den muR.
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e Eine gewisse Menge Reservekuhlmittel, um Ver-
luste durch kleinere Undichtigkeiten, Verdampfen
oder Kochen auszugleichen.

Beim Abkuhlen des Motors entsteht im Kiuhlsy-
stem, d.h. in den Kihlmittelkandlen von Motor und
Kuhler, ein Unterdruck. Dadurch wird Kuhlmittel
aus dem Ausgleichsbehalter zurtck in den Kihler
gesaugt, um den Kuhlmittelstand im Kuhler auszu-
gleichen.

Das Ausgleichsystem besteht aus dem auf den
Kihler aufgeschraubten Uberdruck-VerschluRdeckel,
einem Ausgleichsbehalter aus Kunststoff (Abb. 3),
einem Verbindungsschlauch zwischen Kuhler und
Ausgleichsbehalter und einer seitlich am Ausgleichs-
behalter montierten Uberlaufleitung.

UBERDRUCK-VERSCHLUSS-
DECKEL

KUHLMITTEL-AUS-
GLEICHSBEHALTER

80abd2b8

Abb. 3 Kiihimittel-Ausgleichsbehélter

MOTORBLOCKHEIZUNG

Die Motorblockheizung ist in einem Kernloch im
Motorblock eingebaut und wird von Kuhlmittel
umflossen. Die Heizvorrichtung wird mit gewdhnli-
chem Netzstrom betrieben. Der Netzstecker darf nur
dann eingesteckt sein, wenn das Heizelement in
Kuhlflussigkeit eingetaucht ist.

VORSICHT! DEN MOTOR KEINESFALLS STARTEN,
SOLANGE DAS KABEL DER MOTORBLOCKHEI-
ZUNG NOCH AN DAS STROMNETZ ANGESCHLOS-
SEN IST UND NICHT AN SEINEM PLATZ IM
FAHRZEUG BEFESTIGT IST.

TECHNISCHE DATEN/MOTORBLOCKHEIZUNG
e 2.5L-Vierzylindermotor: 115 Volt / 400 Watt
e 4.0L-Sechszylindermotor: 120 Volt / 600 Watt

TJ

KUHLMITTELTHERMOSTAT

Zur Regelung der Betriebstemperatur des Motors
wird ein Dehnstoff-Thermostat eingesetzt, der die
zum Kiuhler flieRende Kuhlmittelmenge reguliert.
Der Thermostat bleibt bei allen Motoren bis zu einer
Kuhlmitteltemperatur von 90°C (195°F) geschlossen.
Erst wenn die Kuhlmitteltemperatur diesen Wert
erreicht hat, kann Kuhlmittel zum Kihler flieRen.
Auf diese Weise erreicht der Motor rasch seine
Betriebstemperatur, und es wird eine standige Tem-
peraturregelung gewahrleistet.

Zur Angabe der korrekten Einbaulage des Thermo-
staten sind auf dem vorderen Flansch neben dem
Entltftungsventil ein Pfeil und das Wort UP (OBEN)
sowie auf dem Thermostatarm die Worte TO RAD
(ZUM KUHLER) eingepragt.

Fur Sommer- und Winterbetrieb wird derselbe
Thermostat verwendet. AuBer zu Priufzwecken und
bei Wartungs- und Instandsetzungsarbeiten darf ein
Motor keinesfalls ohne Thermostat betrieben werden.
Der Betrieb ohne Thermostat fuhrt zu folgenden St6-
rungen: léangere Zeitdauer bis zum Erreichen der
Motor-Betriebstemperatur, unregelmalliiger Betrieb
wahrend der Warmlaufphase, erhdhter Abgasausstol}
und Kondensatbildung im Kurbelgehause, die eine
Schlammbildung nach sich ziehen kann.

ACHTUNG! Den Motor keinesfalls ohne Thermostat
betreiben, auller zu Priifzwecken oder bei War-
tungs- und Instandsetzungsarbeiten.

KUHLMITTEL-EIGENSCHAFTEN

Die erforderliche Mischung aus Ethylenglykol
(Frostschutzmittel) und Wasser ist vom Klima und
den Betriebsbedingungen abhangig. Nachstehend
werden die Eigenschaften verschiedener Mischungen
naher beschrieben:

100 Prozent Wasser- Zur Warmeubertragung eig-
net sich klares Wasser besser als eine Mischung aus
Wasser und Ethylenglykol. Allerdings gefriert Wasser
bei einer héheren Temperatur als Ethylenglykol und
fuhrt zu Korrosion.

100 Prozent Ethylenglykol- Die korrosionshem-
menden Additive in Ethylenglykol sind nur in Wasser
l6slich. Ohne die Verbindung mit Wasser bilden sie
Ablagerungen im System, die isolierend wirken und
zu Kuhlmitteltemperaturen von bis zu 149°C (300°F)
fuhren. Diese Temperatur ist hoch genug, um Kunst-
stoffe schmelzen zu lassen und Lotmittel zu erwei-
chen. Eine derart erhéhte Motortemperatur kann
zum Bersten des Motors fuhren. Der Gefrierpunkt
von reinem Ethylenglykol liegt dariber hinaus
bereits bei -22°C (-8°F).

Mischungsverhéaltnis Wasser/Ethylenglykol
50/50- Dies ist das empfohlene Mischungverhéltnis



TJ
FUNKTIONSBESCHREIBUNG (Fortsetzung)

mit einem Gefrierpunkt von -37°C (-34°F), das genu-
gend Schutz vor Frost bietet. Die Frostschutzmittel-
Konzentration mul} stets mindestens 44 Prozent
betragen - unter allen klimatischen Bedingungen und
das ganze Jahr Uber. Bei einem geringeren Prozentsatz
kann es an Teilen des Motors zu einer Erosion durch
Lochfral kommen. Der grof3te Frostschutz besteht bei
einem Mischungsverhéltnis von 68 Prozent Frost-
schutzmittel und 32 Prozent Wasser, das den Gefrier-
punkt auf -67,7°C (-90°F) senkt. Bei einem noch
héheren Anteil von Frostschutzmittel steigt der
Gefrierpunkt wieder an. Ferner kann ein hdherer
Anteil von Frostschutzmittel eine Uberhitzung des
Motors verursachen, da die spezifische Warme von
Frostschutzmittel niedriger ist als die von Wasser.

ACHTUNG! Mischungen mit einem hoheren Ethy-
lenglykol-Anteil koénnen mit der Werkstattausri-
stung nicht gemessen werden. Solche Mischungen
kénnen zu den Problemen fihren, die fir einen
Anteil von 100 Prozent Ethylenglykol genannt wur-
den.

KUHLMITTEL-ADDITIVE

Den vorgeschriebenen Kuhlmittelstand mit einer
Mischung aus Frostschutzmittel auf Ethylenglykol-
Basis und Wasser mit niedrigem Mineralgehalt auf-
rechterhalten.

ACHTUNG! Keinesfalls Additive verwenden,
angeblich die Kihlwirkung verbessern!

die

UBERDRUCK-VERSCHLUSSDECKEL

Samtliche Kiihler sind mit einem Uberdruck-Ver-
schluRdeckel ausgestattet, durch den der Druck auf
einen Wert im Bereich 83-124 kPa (12-18 psi) abge-
baut wird. Der Druck-Abbaupunkt (in psi) ist oben auf
dem Uberdruck-VerschluRdeckel eingepragt (Abb. 4).

Das Kiuhlsystem arbeitet bei einem Druck, der
geringfligig Uber dem atmospharischen Druck liegt.
Dadurch wird ein hoéherer Siedepunkt des KihImit-
tels und eine bessere Kuhlwirkung erreicht. Das
federbelastete Uberdruckventil im Uberdruck-Ver-
schluRdeckel o6ffnet, sobald der Druck den Bereich
83-124 kPa (12-18 psi) erreicht.

Das Entluftungs- oder Unterdruckventil in der
Mitte des Verschlul3deckels ermdglicht bei einer
Kuhlmitteltemperatur unterhalb des Siedepunkts
einen geringfugigen KuhlmittelfluR zum Ausgleichs-
behalter. Sobald der Siedepunkt erreicht ist, schlie3t
das Ventil vollstandig. Beim Abkuhlen zieht sich das
Kuhlmittel zusammen und erzeugt einen Unterdruck
im Kuhlsystem. Dadurch 6ffnet das Unterdruckven-
til, so daR Kuhlmittel aus dem Ausgleichsbehélter
uber den Verbindungsschlauch in den Kihler gesaugt

KUHLSYSTEM

ANSICHT VON OBEN

DICHTUNG/KUHLER-
STUTZEN

UNTERDRUCK-ENTLUF-
TUNGSVENTIL (GESCHLOS-

SEN DARGESTELLT) UBERDRUCKVENTIL

80a5572b

Abb. 4 Uberdruck-VerschluBdeckel

wird. Klemmt das Ventil und bleibt es wahrend der
Abkuhlphase geschlossen, ziehen sich die Kihler-
schlauche zusammen.

Die Gummidichtung im Uberdruck-VerschluRdeckel
dichtet den Kuhlerstutzen ab, so daf sich der Unter-
druck beim Abkuhlen nicht abbaut und ein Kihlmit-
telverlust bei Uberdruck verhindert wird.

WASSERPUMPE

Das Flugelrad der Wasserpumpe sitzt am hinteren
Ende einer Welle, die in Lagern lauft. Die Lager sind
in das Gehause eingepreflit. Das Gehause verflugt
Uber eine kleine Offnung zum Austritt von Sicker-
wasser. Die Dichtungen der Wasserpumpe werden
durch das  Frostschutzmittel im  Kuhlmittel
geschmiert. Es ist daher kein zusatzliches Schmier-
mittel erforderlich.

ACHTUNG! Alle Motoren sind mit einer Wasser-
pumpe und einem Visco-Lufterantrieb ausgestattet,
die linksherum (gegen den Uhrzeigersinn) drehen.
Zur Kennzeichnung ist an der Abdeckung des Vis-
co-Lufterantriebs und der Innenseite des Lufters
“REVERSE” eingestanzt oder eingepragt. Auf der
Rickseite des Fligelrads ist der Buchstabe R ein-
gepragt (Abb. 5).
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VON VORN VON HINTEN

DREHRICHTUNG ENTSPRE-
CHEND BLICKWINKEL

DREHRICHTUNG ENTSPRE-
CHEND BLICKWINKEL

IN FLUGELRAD
EINGEPRAGTES R

J9307-10
Abb. 5 Linksherum drehende Wasserpumpe—
Typisch

Motoren friherer Modelljahre wurden je nach Ein-
satzart mit einer rechtsherum (im Uhrzeigersinn)
drehenden Wasserpumpe ausgeristet. Der Einbau
einer falschen Wasserpumpe fiihrt zu einer Uberhit-
zung des Motors.

SCHLAUCHE IM KUHLSYSTEM

Das Kuhlmittel flieRt durch Gummischlauche zum
Kuhler, zum Ansaugkrimmer sowie zum Warmetau-
scher der Heizung und von dort wieder weg.

Die unteren Kiuhlerschlauche sind federverstarkt,
damit die Schlauche bei mittleren und hohen Motor-
drehzahlen nicht durch den Ansaugdruck der Was-
serpumpe zusammengezogen werden.

VORSICHT! FUR DIE MEISTEN SCHLAUCHE IM
KUHLSYSTEM WERDEN DAUERGESPANNTE
SCHLAUCHKLEMMEN VERWENDET. BEIM AUS-
ODER EINBAU DIESER KLEMMEN NUR DAFUR
VORGESEHENE SPEZIALWERKZEUGE VERWEN-
DEN, BEISPIELSWEISE DAS SCHLAUCHKLEMMEN-
SPEZIALWERKZEUG NR. 6094 (Abb. 6). FUR
GROSSERE SCHLAUCHKLEMMEN KANN DAS
SICHERUNGSRING-WERKZEUG NR. HPC-20
BENUTZT WERDEN. BEI ARBEITEN AN DAUERGE-
SPANNTEN SCHLAUCHKLEMMEN IST STETS EINE
SCHUTZBRILLE ZU TRAGEN.

ACHTUNG! In die Lasche von dauergespannten
Schlauchklemmen ist eine Zahl oder ein Buchstabe
eingepragt (Abb. 7). Fur einen Austausch ist stets
ein Original-Ersatzteil mit einer entsprechenden
Zahl oder einem entsprechenden Buchstaben zu
verwenden.

TJ

SCHLAUCHKLEMMEN-SPE-
ZIALWERKZEUG 6094

SCHLAUCH-
KLEMME

J9207-36

Abb. 6 Spezialwerkzeug flir Schlauchklemmen—
Typisch

TYPISCHE DAUERGESPANNTE
SCHLAUCHKLEMME

TYPISCHER KUHLER-
SCHLAUCH

LAGE VON ZAHL/
BUCHSTABE AN
SCHLAUCH-

KLEMME 19407-39

Abb. 7 Lage von Zahl/Buchstabe an
Schlauchklemme

Die Schlauche in regelméRigen Zeitabstédnden
Uberprufen. Ist ein Schlauch rissig, fuhlt er sich beim
Zusammendricken sprode an oder ist er stark
gequollen, wenn Druck im Kuihlsystem herrscht, so
ist der Schlauch auszutauschen.

Bei allen Fahrzeugen: In Bereichen des Motor-
raums, wo beim Verlegen der Schlauche keine spezi-
ellen Klemmen vorgesehen sind, fur einen
ausreichenden Einbauabstand sorgen. Besonders dar-
auf achten, daR die Schlauche nicht mit Teilen der
Abgasanlage, Lufterfligeln, Antriebsriemen und
Querstabilisatoren in Beruhrung kommen. Andern-
falls werden die Schlauche beschadigt, was zu Kuhl-
mittelverlust und Uberhitzung des Motors fihrt.
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Gewdhnliche Schlauchklemmen mit Schneckenge-
winde (je nach Ausstattung) kdénnen mit Hilfe eines
Langsschlitz-Schraubendrehers oder eines passenden
SteckschlUsseleinsatzes abgebaut werden. Um eine
Beschadigung der Schlauche oder der
Schlauchklemmen zu vermeiden, sind die
Schlauchklemmen mit einem Anzugsmoment
von 4 N'm (34 in. Ibs.) festzuziehen. Schlauch-
klemmen keinesfalls zu fest anziehen.

Bei einer Uberprufung der Kihlerschlauche ist
darauf zu achten, dall der untere Kuhlerschlauch
ordnungsgeman verlegt ist, und der Zustand der
innenliegenden Feder zu Uberprifen.

VISCO-LUFTERANTRIEB

Der temperaturabhangige  Visco-Lifterantrieb
(Abb. 8) besteht aus einem mit Silikondl gefullten
Kupplungskérper, der den Lufter mit dem Motor oder
mit der Welle der Wasserpumpe verbindet. Der
Kupplungskérper erlaubt einen normalen Lufterbe-
trieb bei niedrigen Motordrehzahlen und begrenzt die
Drehgeschwindigkeit des Lufters auf einen vorgege-
benen Hochstwert bei hoheren Motordrehzahlen.

(4) SCHRAUBEN/
BEFESTIGUNG LUF-
TERRAD AN VISCO-

LUFTERANTRIEB

(4) STEHBOLZEN/BEFESTIGUNG
LUFTERNABE AN RIEMENSCHEIBE/
WASSERPUMPE

TEMPERATURAB-
HANGIGER VISCO-
LUFTERANTRIEB

WASSERPUMPE

RIEMENSCHEIBE/WAS-
SERPUMPE

i LUFTERRAD
(4) MUTTERN/BEFESTIGUNG LUFTERNABE

J9307-7
AN RIEMENSCHEIBE/WASSERPUMPE

Abb. 8 An Wasserpumpe eingebauter Llifterantrieb

Auf der Vorderseite des Visco-Lufterantriebs befin-
det sich eine Bimetallfeder (siehe Beispiel-Darstel-
lung eines Visco-LUfterantriebs in (Abb. 9). Diese
Bimetallfeder reagiert auf die Temperatur der vom
Kuhler abgefuhrten Luft und kuppelt den Visco-Luf-
terantrieb zur Erhéhung der Lufterdrehzahl vollstan-
dig ein, wenn die Temperatur der vom Kuhler
abgegebenen Luft einen bestimmten Wert Ubersteigt.
Solange keine zusatzliche Motorkiihlung erforderlich

KUHLSYSTEM 7 -7

ist, l1auft der Lufter - unabhéngig von der Motordreh-
zahl - nur mit niedriger Drehzahl.

VISCO-LUFTERANTRIEB ANBAUNABE

BIMETALLFEDER
19507-37

Abb. 9 Visco-Llifterantrieb—Typisch

Nur wenn die Temperatur der durch den Kihler
stromenden Luft so hoch ist, dal die Bimetallfeder
darauf reagiert, wird die Lufterdrehzahl zur zusatz-
lich erforderlichen Motorkihlung erhéht, d.h. die Vis-
co-Kupplung wird nur dann vollstéandig eingekuppelt.

Wurde die erforderliche Motorkihlung und damit
ein Absinken der Temperatur der durch den Kihler
stromenden Luft erzielt, so fuhrt dies wieder zu einer
Reaktion der Bimetallfeder. Die Visco-Kupplung wird
teilweise ausgekuppelt, und die Luftergeschwindig-
keit sinkt wieder auf den vorhergehenden Wert ab.

ACHTUNG! Bei Motoren mit Keilrippenriemen dre-
hen Lifter und Visco-Lifterantrieb linksherum. Sie
sind mit dem Hinweis “REVERSE” (Drehrichtung
links) versehen, um ihre Einsatzart deutlich zu
machen. Der Einbau eines falschen Lifters oder
Visco-Liifterantriebs kann eine Uberhitzung des
Motors zur Folge haben.

ACHTUNG! Mu3 der Visco-Lifterantrieb infolge
mechanischer Beschadigung ausgetauscht werden,
so ist auch das Lifterrad zu wUberprufen. Dabei ist
insbesondere auf Risse durch Materialermidung,
lockere Lufterfligel und lockere Nieten als Folge
Ubermafiger Vibrationen zu achten. Wenn einer
oder mehrere dieser Defekte vorliegen, ist das LUf-
terrad auszutauschen. Ferner sind Lager und Welle
der Wasserpumpe auf Beschadigungen aufgrund
der Funktionsstorung des Visco-Lifterantriebs zu
Uberprifen.
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FEHLERSUCHE UND PRUFUNG
DAS EINGEBAUTE DIAGNOSESYSTEM (OBD)

FUR BESTIMMTE BAUTEILE DES KUHLSYSTEMS

Der Computer/Motorsteuerung (PCM) ist fur die
Uberwachung der folgenden Bauteile des Kiihlsy-
stems programmiert:

e Wird Uber einen zu langen Zeitraum eine zu
niedrige Kuhlmitteltemperatur registriert, beispiels-
weise aufgrund eines in gedffneter Stellung klem-
menden  Thermostaten, kann ein Fehlercode
gespeichert werden.

e |Ist im Relais-Stromkreis flr die Steuerung des
elektrischen Zusatzlifters eine Unterbrechung oder
ein Kurzschlul aufgetreten, kann ein Fehlercode
gespeichert werden.

Tritt das Problem in einem uberwachten Strom-
kreis haufig genug auf, um als schwerwiegendes Pro-
blem zu gelten, wird der Fehlercode im Computer/
Motorsteuerung (PCM) gespeichert, damit er vom
Servicetechniker abgerufen werden kann. Naheres
hierzu siehe Kapitel 25, “Einrichtungen zur Begren-
zung des Schadstoffausstof3es”.

ZUGRIFF AUF FEHLERCODES

N&aheres zum Abrufen von Fehlercodes und von das
Kuhlsystem betreffenden Daten siehe Kapitel 25,
“Einrichtungen zur Begrenzung des Schadstoffaus-
stoRRes”.

FEHLERSUCHE/ANTRIEBSRIEMEN
SICHTPRUFUNG

Bei der Fehlersuche an Keilrippenriemen gelten
kleine Risse, die quer zu den Rippen verlaufen (Abb.
10), als normal. Bei dieser Art von Rissen besteht
kein Grund zum Austausch eines Riemens. Dagegen
gelten Risse, die an den einzelnen Rippen entlang
(und nicht quer dazu) verlaufen, als nicht normal.

TJ

Antriebsriemen mit solchen Rissen sind daher auszu-
tauschen (Abb. 10). Ferner ist ein Antriebsriemen
auszutauschen, wenn er starken Verschleil3, ausge-
franste Gewebebander oder starke Verglasung auf-
weist.

Weitere Hinweise zur Fehlersuche an Antriebsrie-
men sind der “Fehlersuchtabelle/Antriebsriemen flr
Zusatzaggregate” zu entnehmen.

NORMALE RISSE RIE-
MEN OK

NICHT AKZEPTABLE
RISSE RIEMEN AUS-
TAUSCHEN

J9007-44

Abb. 10 Verschlei3bilder bei Keilrippenriemen

FEHLERSUCHE/ANTRIEBSRIEMENGERAUSCHE

Vom Antriebsriemen fir Zusatzaggregate herrih-
rende Gerausche sind vor allem bei Leerlaufdrehzahl
hérbar. Vor einem Austausch des Antriebsriemens
zur Beseitigung von Antriebsriemengerauschen sind
alle Riemenscheiben auf ordnungsgemafRe Ausrich-
tung, Verglasung und UberméRiges Axialspiel zu
Uberprufen.

FEHLERSUCHTABELLE/ANTRIEBSRIEMEN FUR ZUSATZAGGREGATE

STORUNG

MOGLICHE URSACHEN

ABHILFE

AUSBRUCHE IN DER
VERRIPPUNG (eine oder mehrere
Rippen vom Riemenkérper
abgelost)

1. Fremdkdorper sitzen in
Riemenscheibennuten.

2. Riemen beim Einbau beschéadigt.

1. Fremdkorper aus
Riemenscheibennuten entfernen.
Riemen austauschen.

2. Riemen austauschen.
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FEHLERSUCHE UND PRUFUNG (Fortsetzung)

STORUNG

MOGLICHE URSACHEN

ABHILFE

VERSCHLEISS AN VERRIPPUNG
ODER RIEMEN

1. Riemenscheibe(n) nicht
ordnungsgemal ausgerichtet.

2. Riemen wird geschliffen.
3. Riemenscheibe(n) angerostet.
4. Scharfe oder rauhe Nutentéler in

Riemenscheibe.
5. Gummi schadhaft.

1. Riemenscheibe(n) ausrichten.

2. Riemenscheibe(n) reinigen.
Riemen nach Bedarf austauschen.

3. Rost von Riemenscheibe(n)
entfernen.

4. Riemenscheibe austauschen.
Riemen untersuchen.

5. Riemen austauschen.

RIEMEN RUTSCHT DURCH

1. Riemen rutscht durch, weil
Riemenspannung zu gering.

2. Reibung durch Mittel
(Riemenwachs, Ol, Ethylenglykol)
auf Riemen oder Riemenscheiben
verringert.

3. Lager des angetriebenen
Bauteils defekt (festgefressen).

4. Riemen durch Warmeeinwirkung
und starkes Durchrutschen verglast
oder hart.

1. Riemen nachspannen.

2. Riemen austauschen und
Riemenscheiben reinigen.

3. Defektes Bauteil oder Lager
austauschen.

4. Riemen austauschen.

LANGSRISSE IN RIEMEN

1. Riemen sitzt nicht mehr richtig in
Riemenscheibennut.

2. Riemen durch
Riemenscheibennut bis auf den
Zugkdrper abgenutzt.

1. Riemen austauschen.

2. Riemen austauschen.

“SPRINGEN IN NUT”
(Riemen bleibt nicht in der richtigen
Lage auf der Riemenscheibe.)

1. Riemenspannung zu gering oder
zu stark.

2. Riemenscheibe(n) nicht innerhalb
der vorgegebenen Toleranzen.

3. Fremdkdrper in Nuten.

4. Riemenscheibe nicht
ordnungsgemal ausgerichtet.

5. Gewebeeinlage gerissen.

1. Vorgeschriebene
Riemenspannung einstellen.

2. Riemenscheibe(n) austauschen.
3. Fremdkérper aus Nuten
entfernen.

4. Bauteil ausrichten.

5. Riemen austauschen.

RIEMEN GERISSEN

(Hinweis: Vor dem Einbau eines
neuen Riemens die Ursache flir den
defekten Riemen ermitteln und den
Fehler beheben.)

1. UbermaRige Riemenspannung.

2. Zugkorper beim Einbau
beschadigt.

3. Starker Versatz der
Riemenscheibe(n).

4. Halterung, Riemenscheibe oder
Lager defekt.

1. Riemen austauschen und
vorgeschriebene Riemenspannung
einstellen.

2. Riemen austauschen.

3. Riemenscheibe(n) ausrichten.

4. Defektes Bauteil und Riemen
austauschen.
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STORUNG

MOGLICHE URSACHEN

ABHILFE

GERAUSCHE

(Kreischen, Quietschen oder Rattern
beim Betrieb des Antriebsriemens
hor- oder fuhlbar.)

ausgerichtet.

Riemenscheibe.

Bauteils.

1. Riemen rutscht durch.

2. Lagergerausche.
3. Riemen nicht ordnungsgeman

4. Riemen paldt nicht auf
5. Schwingung eines angetriebenen

6. Schwingung durch
Eigenfrequenz des Systems.

1. Riemen nachspannen.

2. Ursache ermitteln und beheben.

3. Riemen/Riemenscheibe(n)
ausrichten.

4. Vorgeschriebenen Riemen
einbauen.

5. Defektes angetriebenes Bauteil
ermitteln und instandsetzen.

6. Riemenspannung innerhalb des
zulassigen Bereichs auf einen
anderen Wert einstellen.

GEWEBEEINLAGE DES
ZUGKORPERS DEFEKT
(Gewebe auf der AuRRenseite des
Riemens gerissen oder vom
Riemenkdrper geldst.)

Beruhrung.

Gewebeeinlage.

gebrochen.

1. Gewebeeinlage des Zugkdrpers
kommt mit feststehendem Teil in

2. UbermaRige Warmeeinwirkung
verursacht Alterung der

3. Gewebeeinlage des Zugkorpers

1. Reibungsursache beseitigen.

2. Riemen austauschen.

3. Riemen austauschen.

GEWEBEKANTEN DEFEKT
(Zugkorper an den Riemenkanten
freigelegt oder vom Riemenkdorper

1. UbermaRige Riemenspannung.

2. Riemen kommt mit

1. Vorgeschriebene
Riemenspannung einstellen.

2. Riemen austauschen.

gelost.) feststehendem Teil in Beriihrung.
3. Riemenscheibe(n) aul3erhalb 3. Riemenscheibe(n) austauschen.
Toleranz.
4. Ungenugende Adhasion 4. Riemen austauschen und
zwischen Zugkorper und vorgeschriebene Riemenspannung
Gummitragermaterial. einstellen.

VORABPRUFUNGEN ANHANGERBETRIEB:

UBERHITZUNG DES KUHLSYSTEMS

Es ist zu ermitteln, unter welchen Betriebsbedin-
gungen die Stérung auftrat. Als Ursache kommen
beispielsweise die im folgenden genannten auf3erge-
wohnlichen Belastungen des Kihlsystems in Frage:

LANGE PERIODEN MIT LEERLAUFDREHZAHL, SEHR HOHE
AUSSENTEMPERATUREN, LEICHTER RUCKENWIND BEI
LEERLAUFDREHZAHLEN, STOCKENDER VERKEHR,
VERKEHRSSTAUS, HOHE DREHZAHLEN, GROSSE
STEIGUNGEN.

Eine Uberhitzung kann wie folgt vermieden wer-
den:

e Im Leerlauf die Klimaanlage abstellen, sobald
auf der Temperaturanzeige die Ubliche Betriebstem-
peratur Uberschritten wird.

e Es wird empfohlen, durch Erhéhung der Motor-
drehzahl den Luftdurchsatz zu steigern.

Die Hinweise zum Anhangerbetrieb in der
Betriebsanleitung beachten. Die  angegebenen
Hochstwerte dirfen nicht Uberschritten werden.

KLIMAANLAGE—NACHTRAGLICHER EINBAU:

Diese Modelle sind mit einem Kuhlsystem fur
erhohte Anspriche ausgestattet und konnen daher
eine nachtraglich eingebaute Klimaanlage aufneh-
men. Am Kihlsystem muissen dabei keine Anderun-
gen vorgenommen werden.

KURZLICH DURCHGEFUHRTE WARTUNGSARBEITEN ODER
INSTANDSETZUNGEN VON UNFALLSCHADEN:

Feststellen, ob kirzlich Wartungsarbeiten durchge-
fuhrt wurden, die Einflu auf das Kuhlsystem haben
kénnten. Hierzu zahlen beispielsweise:

e Motoreinstellung (fehlerhafte Einstellung des
Zundzeitpunkts)
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FEHLERSUCHE UND PRUFUNG (Fortsetzung)

e Spannen des Antriebsriemens (Durchrutschen
des Riemens wegen zu geringer Spannung)

e Bremseninstandsetzung (mogliches Schleifen der
Bremsen)

e Austausch von Teilen (falsche Wasserpumpe
oder Wasserpumpe dreht wegen falscher Verlegung
des Antriebsriemens in die falsche Richtung)

e Instandsetzung des Kuhlers oder Nachfullen von
KuhImittel (nachgefillte Kuhimittelmenge nicht aus-
reichend oder LufteinschluB).

FEHLERSUCHE/KUHLSYSTEM

HINWEIS: Koénnen die vorstehend genannten MOg-
lichkeiten nach der Uberpriifung als Ursachen fiir
die Uberhitzung ausgeschlossen werden, ist zur
Fehlersuche am Kihlsystem anhand der folgenden
Tabellen vorzugehen.

FEHLERSUCHTABELLE/KUHLSYSTEM

AN.

angeschlossen?

4, Kuhlmittelstand bei kalten

schlechte Heizleistung.

ordnungsgemar.

2. Ist die Temperaturanzeige (je nach
Ausstattung) an den am Motor eingebauten
Geber fiir die Temperaturanzeige

3. Arbeitet die Temperaturanzeige (je nach
Ausstattung) ordnungsgeman?

AuRentemperaturen zu niedrig, aul3erdem

5. Innenliegende Heizungsklappen oder
Heizungsregler funktionieren nicht

STORUNG MOGLICHE URSACHEN ABHILFE
TEMPERATURANZEIGE 1. Ist ein Fehlercode gespeichert, der angibt, | 1. Naheres hierzu siehe Kapitel 25,
ZEIGT ZU NIEDRIGEN WERT | daf} der Thermostat gedffnet bleibt? “Einrichtungen zur Begrenzung des

SchadstoffausstoRes”. Thermostat nach
Bedarf austauschen. Wenn der
entsprechende Fehlercode nicht gespeichert
ist, kann der Fehler bei der
Temperaturanzeige liegen.

2. Den Steckverbinder des Gebers flr die
Temperaturanzeige im Motorraum
Uberprifen. Naheres hierzu siehe Kapitel 8E.
Nach Bedarf instandsetzen.

3. Funktion der Anzeige uberprifen. Néheres
hierzu siehe Kapitel 8E. Nach Bedarf
instandsetzen.

4. Fillstand in Kahlmittel-Ausgleichsbehalter
und Kuhler prifen. Kuhlsystem auf
Undichtigkeiten untersuchen und nach
Bedarf instandsetzen. Beim Abschrauben
des Uberdruck-Verschlu3deckels die
VORSICHT!-Absatze und sonstige
Vorsichtshinweise im Abschnitt “Prifung des
Kihlmittelstands” in diesem Kapitel des
Handbuchs beachten.

5. Heizung Uberprifen und nach Bedarf
instandsetzen. Naheres hierzu siehe Kapitel
24, “Heizung und Klimaanlage”.
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STORUNG

MOGLICHE URSACHEN

ABHILFE

TEMPERATURANZEIGE ZU
HOCH ODER KUHLMITTEL-
TEMPERATUR-
WARNLEUCHTE LEUCHTET
AUF. MOGLICHER
KUHLMITTELVERLUST
ODER UNDICHTIGKEIT DES
KUHLSYSTEMS.

1. Anhangerbetrieb, Befahren einer starken
Steigung, Fahren im Stau oder
Leerlaufbetrieb des Motors bei hohen
AulRentemperaturen und eingeschalteter
Klimaanlage. GréRRere Hohe tber dem
Meeresspiegel kann diese Stérungen
verstarken.

2. Ist der Anzeigewert der
Temperaturanzeige (je nach Ausstattung)
korrekt?

3. Leuchtet die KuhImitteltemperatur-
Warnleuchte (je nach Ausstattung) grundlos
auf?

4. Ist der Fillstand im KhImittel-
Ausgleichshehalter und Kihler zu niedrig?

5. Uberdruck-VerschluRdeckel nicht fest
zugeschraubt. Bei lockerem Verschlu3deckel
wird der Siedepunkt des Kihimittels
gesenkt. Siehe hierzu auch folgenden Punkt
6.

6. Dichtungen am Uberdruck-
VerschluRdeckel schadhaft.

7. Kuhlmittelstand niedrig im Kuhler, aber
nicht im Kihlmittel-Ausgleichsbehélter. Dies
bedeutet, da? beim Abkiihlen des Motors
kein Kihlmittel aus dem Kahlmittel-
Ausgleichsbehélter in den Kuhler gesaugt
wird.

Beim Abkuhlen des Motors entsteht im
Kuhlsystem, d.h. in den KihImittelkanélen
von Motor und Kuhler, ein Unterdruck. Wenn
die Dichtungen des Uberdruck-
VerschluRdeckels schadhaft sind oder das
Kuhlsystem Undichtigkeiten aufweist, kann
sich kein Unterdruck aufbauen.

8. Frostschutz des KihImittels nicht
vorschriftsmaBig. Glykol-Anteil
moglicherweise zu hoch.

1. Moglicherweise eine zeitweilig auftretende
Stodrung, bei der eine Instandsetzung nicht
erforderlich ist. Die Klimaanlage ausschalten
und die genannten Bedingungen nach
Méglichkeit vermeiden. Die
Temperaturanzeige beobachten. Die Anzeige
muf in den normalen Bereich zuriickkehren.
Wenn die Anzeige nicht in den normalen
Bereich zuruickkehrt, ist die Ursache fir die
Uberhitzung zu ermitteln und zu beseitigen.
Naheres hierzu siehe “Mogliche Ursachen” (2
bis 18).

2. Anzeige Uberprifen. Naheres hierzu siehe
Kapitel 8E. Nach Bedarf instandsetzen.

3. Funktion der Warnleuchte Uberprufen.
Naheres hierzu siehe Kapitel 8E. Nach
Bedarf instandsetzen.

4. Auf Kihimittel-Undichtigkeiten prifen und
nach Bedarf instandsetzen. Naheres hierzu
siehe Abschnitt “Kihlsystem auf
Undichtigkeiten prifen” in diesem Kapitel.

5. Uberdruck-VerschluRdeckel fest
zuschrauben.

6. (a) Zustand von VerschluR3deckel und
VerschluRdeckel-Dichtungen prifen. Naheres
hierzu siehe Abschnitt “Druckprifung des
Uberdruck-VerschluRdeckels”.
VerschluRdeckel nach Bedarf austauschen.
(b) Zustand des Kuhlerstutzens priifen. Bei
verbogenem oder beschadigtem
Kuhlerstutzen den Kuhler austauschen.

7. (a) Zustand des Verschluf3deckels und der
VerschluRdeckel-Dichtungen prifen. Naheres
hierzu siehe Abschnitt “Druckpriifung des
Uberdruck-VerschluRdeckels” in diesem
Kapitel. VerschluRdeckel nach Bedarf
austauschen.

(b) Zustand des Kihlerstutzens priifen. Bei
verbogenem oder beschadigtem
Kuhlerstutzen den Kiihler austauschen.

(c) Zustand des Verbindungsschlauchs
zwischen Kiihler und Ausgleichsbehélter
prufen. Dieser muf3 an beiden Enden stramm
sitzen und darf keine Knicke oder Risse
aufweisen. Den Schlauch nach Bedarf
austauschen.

(d) Den Kihimittel-Ausgleichsbehalter und
die Schlauche des Ausgleichsbehélters auf
Verstopfung prufen. Nach Bedarf
instandsetzen.

8. KuhImittel prifen. N&heres hierzu siehe
Abschnitt “Kihlmittel-Eigenschaften” in
diesem Kapitel. Nach Bedarf das
vorgeschriebene Mischungsverhéltnis
zwischen Glykol und Wasser herstellen.
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STORUNG

MOGLICHE URSACHEN

ABHILFE

TEMPERATURANZEIGE ZU
HOCH ODER
KUHLMITTELTEMPERATUR-
WARNLEUCHTE LEUCHTET
AUF. MOGLICHER
KUHLMITTELVERLUST
ODER UNDICHTIGKEIT DES
KUHLSYSTEMS.

9. KuhImittel flie3t nicht durch Kihlsystem.

10. Die Kuhlrippen des Kihlers oder des
Verdampfers der Klimaanlage sind
verschmutzt oder zugesetzt.

11. Kuhler ist korrodiert oder verstopft.

12. Fehler in der Kraftstoff- oder
Zundanlage.

13. Bremsen schleifen.

14. Durch Verwendung eines
Insektenschutzgitters wird der Luftstrom
verringert.

15. Thermostat ist teilweise oder vollstéandig
geschlossen. Dieser Fehler tritt vor allem bei
Fahrzeugen mit hoher Laufleistung auf.

16. Der temperaturabhangige Visco-
Lifterantrieb funktioniert nicht
ordnungsgemaR.

17. Zylinderkopfdichtung undicht.

18. Warmetauscher der Heizung undicht.

9. Etwas KihImittel ablassen und bei
betriebswarmem Motor und geéffnetem
Thermostat am Kiihlerstutzen prifen, ob
Kihimittel flie3t. Es muf3 ein FlieBen des
Kihimittels durch den Kiihlerstutzen zu
erkennen sein. Fliel3t kein Kiihlmittel, den
Grund hierfiir ermitteln und den Fehler nach
Bedarf instandsetzen.

10. Die Kuhlrippen von Insekten oder
Schmutzablagerungen befreien. Naheres
hierzu siehe Abschnitt “Reinigen des
Kuhlers” in diesem Kapitel.

11. Kuhler instandsetzen oder austauschen
lassen.

12. Né&heres zur Fehlersuche siehe
entsprechende Kapitel zur Kraftstoff- und
Zundanlage. Hinweise zur Bedienung des
DRB llI®-Handtestgerats sind dem
entsprechenden Systemdiagnosehandbuch
“Motor/Antriebsstrang” zu entnehmen.

13. Bremsanlage uberprifen und nach
Bedarf instandsetzen. Naheres hierzu siehe
Kapitel 5, “Bremsen” in diesem Handbuch.

14. Insektenschutzgitter entfernen.

15. Thermostat auf Funktion priifen und nach
Bedarf austauschen. Naheres hierzu siehe
Abschnitt “Thermostat” in diesem Kapitel.

16. Funktion des Lufterantriebs prifen und
nach Bedarf austauschen. Naheres hierzu
siehe Abschnitt “Visco-LUufterantrieb” in
diesem Kapitel.

17. Zylinderkopfdichtung auf Undichtigkeit
prufen. Naheres hierzu siehe Abschnitt
“Kuhlsystem auf Undichtigkeiten prufen” in
diesem Kapitel. Hinweise zur Instandsetzung
siehe Kapitel 9, “Motoren”.

18. Warmetauscher der Heizung auf
Undichtigkeit priifen. Naheres hierzu siehe
Kapitel 24, “Heizung und Klimaanlage”. Nach
Bedarf instandsetzen.
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STORUNG

MOGLICHE URSACHEN

ABHILFE

TEMPERATURANZEIGE IST
UNGLEICHMASSIG
(SCHWANKT PERIODISCH
ODER UNREGELMASSIG).

1. Bei kalter Witterung und auf héchster
Stufe laufendem Heizgeblase kann der
Anzeigewert etwas absinken.

2. Die Temperaturanzeige oder der am
Motor eingebaute Geber fir die
Temperaturanzeige sind defekt oder weisen
einen Kurzschlu® auf. Auch korrodierte oder
lose Leitungen in diesem Stromkreis kénnen
die Ursache sein.

3. Der Anzeigewert steigt, wenn das
Fahrzeug nach schneller Fahrt anhalt (mit
laufendem Motor).

4. Hoher Anzeigewert nach erneutem
Starten eines betriebswarmen (hei3en)
Motors.

5. Kuhimittelstand im Kihler zu niedrig (im
Kuhlsystem bilden sich Lufteinschlisse, die
dazu fuhren, daf3 der Thermostat zu spat
offnet).

6. Durch Undichtigkeit der
Zylinderkopfdichtung gelangen Auspuffgase
in das Kuhlsystem; dies fuhrt dazu, daf3 der
Thermostat zu spat 6ffnet.

7. Fligelrad der Wasserpumpe sitzt lose auf
der Welle.

8. Antriebsriemen fUr Zusatzaggregate locker
(rutscht an der Wasserpumpe durch).

9. Durch Luftundichtigkeit auf der Saugseite
der Wasserpumpe gelangt Luft in das
Kihlsystem; dies fiihrt dazu, dafl3 der
Thermostat zu spéat 6ffnet.

1. Normaler Zustand. Instandsetzung nicht
erforderlich.

2. Temperaturanzeige auf Funktion prifen
und nach Bedarf instandsetzen. Néaheres
hierzu siehe Kapitel 8E, “Instrumententafel
und Anzeigeinstrumente”.

3. Normaler Zustand. Instandsetzung nicht
erforderlich. Der Anzeigewert muf3 bei
Weiterfahrt in den Normalbereich
zurtickkehren.

4. Normaler Zustand. Instandsetzung nicht
erforderlich. Der Anzeigewert muf3 nach
mehrmindtigem Motorbetrieb in den
Normalbereich zuriickkehren.

5. Kuhlsystem auf Undichtigkeiten prifen
und Undichtigkeiten beseitigen. N&heres
hierzu siehe Abschnitt “Kiihlsystem auf

Undichtigkeiten prifen” in diesem Kapitel.

6. (a) Mit im Handel erhaltlicher
Prifvorrichtung fir Motorblock-Undichtigkeit
die zylinderkopfdichtung auf Undichtigkeit
prufen. Nach Bedarf instandsetzen.

(b) Prifen, ob KuhImittel im Motordl
vorhanden ist. Dazu untersuchen, ob aus
dem Auspuffrohr weiRer Dampf entweicht.
Nach Bedarf instandsetzen.

7. Wasserpumpe priifen und nach Bedarf
austauschen. Naheres hierzu siehe die
Abschnitte zur Wasserpumpe in diesem
Kapitel.

8. Naheres hierzu siehe die Abschnitte zum
Antriebsriemen flr Zusatzaggregate in
diesem Kapitel. Prufen und Fehler nach
Bedarf beheben.

9. Undichtigkeit ermitteln und nach Bedarf
instandsetzen.

ABLASSEN VON DAMPF
UND/ODER KUHLMITTEL AM
UBERDRUCK-
VERSCHLUSSDECKEL ZUM
KUHLMITTEL-
AUSGLEICHSBEHALTER.
TEMPERATURANZEIGE
MOGLICHERWEISE UBER
NORMAL, ABER NICHT ZU
HOCH. KUHLMITTELSTAND
IM AUSGLEICHSBEHALTER
MOGLICHERWEISE ZU
HOCH.

1. Das Uberdruckventil im Uberdruck-
VerschluRdeckel ist defekt.

1. Zustand von Uberdruck-VerschluRdeckel
und VerschluRdeckel-Dichtungen priifen.
Néaheres hierzu siehe Abschnitte zum
Uberdruck-VerschluRdeckel in diesem
Kapitel. Uberdruck-Verschlu3deckel nach
Bedarf austauschen.

KUHLMITTELVERLUST
NACH UNTEN OHNE
ABLASSEN AM
UBERDRUCK-
VERSCHLUSSDECKEL.
TEMPERATURANZEIGE ZU
HOCH ODER “HOT".

1. KdhImittelverlust an Kuhler,
Kuhlerschlauchen, Wasserpumpe oder
Motor.

1. Druckpriifung vornehmen und nach Bedarf
instandsetzen. N&heres hierzu siehe
Abschnitt “Kihlsystem auf Undichtigkeiten
prufen” in diesem Kapitel.
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STORUNG

MOGLICHE URSACHEN

ABHILFE

KLOPFEN ODER

DURCH ZUNDANLAGE
VERURSACHT).
TEMPERATURANZEIGE
KANN ZU HOCH STEHEN
ODER NICHT.

VORENTFLAMMUNG (NICHT

1. Uberhitzung des Motors.

2. Frostschutz des Kuhimittels nicht
vorschriftsmaRig. Glykol-Anteil zu hoch oder
Zu niedrig.

1. Auf Ursache fir die Uberhitzung prifen
und nach Bedarf instandsetzen.

2. Den Frostschutz des Kihimittels prufen.
Naheres hierzu siehe Abschnitt “KuhImittel-
Eigenschaften” in diesem Kapitel. Nach
Bedarf das vorgeschriebene
Mischungsverhaltnis zwischen Glykol und
Wasser herstellen.

EIN ODER MEHRERE
KUHLERSCHLAUCHE
ZIEHEN SICH BEIM
ABKUHLEN DES MOTORS
ZUSAMMEN.

1. Der beim Abklhlen des Motors
entstehende Unterdruck im Kihlsystem wird
Uber den KihImittel-Ausgleichsbehalter nicht
abgebaut.

1. (a) Das Uberdruckventil des Uberdruck-
VerschlulRdeckels klemmt. Néheres hierzu
siehe Abschnitt “Uberdruck-VerschluRdeckel”
in diesem Kapitel. Nach Bedarf austauschen.
(b) Verbindungsschlauch zwischen
Kuhlmittel-Ausgleichsbehélter und Kihler ist
geknickt. Nach Bedarf instandsetzen.

(c) Entliftung am KuhImittel-
Ausgleichsbehalter ist zugesetzt. Entliftung
saubern und nach Bedarf instandsetzen.

(d) Ausgleichsbehélter ist innen verstopft
oder zugesetzt. Auf Verstopfung prifen und
nach Bedarf instandsetzen.

STARKE
LUFTERGERAUSCHE

1. Lufterflugel locker.

2. Lufterflugel schlagen an ein benachbartes
Teil.

3. Blockierungen des Luftstroms am Kiihler
oder am Verdampfer der Klimaanlage.

4. Das Lager des temperaturabhangigen
Visco-LUfterantriebs ist defekt.

5. Durch den Visco-Lufterantrieb ist haufig
ein gewisser Gerauschpegel (Rauschen)
bedingt. In bestimmtem Umfang sind diese
Liftergerausche normal.

1. Lifter ersetzen. Naheres hierzu siehe
Abschnitt “Lufter” in diesem Kapitel.

2. Stelle mit Lufterfligel-Kontakt ermitteln
und nach Bedarf instandsetzen.

3. Blockierungen entfernen und/oder Kuhler
oder Verdampfer der Klimaanlage von
Schmutzablagerungen oder Insekten
befreien.

4. Lufterantrieb ersetzen. Das Lager kann
nicht instandgesetzt werden. Néheres hierzu
siehe Abschnitt “Visco-Lufterantrieb” in
diesem Kapitel.

5. Eine Erlauterung der normalen
Luftergerausche ist dem Abschnitt “Visco-
Lifterantrieb” in diesem Kapitel zu
entnehmen.

UNZUREICHENDE
LEISTUNG DER
KLIMAANLAGE
(KUHLSYSTEM ALS
URSACHE VERMUTET).

1. Der Kuhler und/oder der Verdampfer der
Klimaanlage sind zugesetzt, blockiert oder
verschmutzt (Insekten, Blatter usw.).

2. Temperaturabhéngiger Visco-Lufterantrieb
greift nicht.

3. Uberhitzung des Motors. (Warme kann
vom Kihler auf den Verdampfer der
Klimaanlage Ubertragen werden. Hohe
Temperaturen unter der Motorhaube
aufgrund von Uberhitzung des Motors
kdénnen daruber hinaus Warme auf Teile der
Klimaanlage Ubertragen.)

4. Einige Modelle mit bestimmten Motoren
sind am Kuhler und/oder am Verdampfer der
Klimaanlage mit Kuhlluft-Abdichtungen
ausgestattet. Wenn diese Abdichtungen
fehlen oder beschadigt sind, wird nicht
genigend Luft durch den Kihler und den
Verdampfer der Klimaanlage gefordert.

1. Zusetzung beseitigen und/oder nach
Bedarf sdubern. N&aheres hierzu siehe
Abschnitt “Reinigen des Kuhlers” in diesem
Kapitel.

2. Naheres zur Fehlersuche siehe Abschnitt
“Visco-Lufterantrieb”. Nach Bedarf
instandsetzen.

3. Ursache fiir die Uberhitzung beseitigen.
Naheres hierzu siehe Kapitel 7,
“Kuhlsystem”.

4. Auf fehlende oder beschadigte Kuhlluft-
Abdichtungen prufen und nach Bedarf
instandsetzen.
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2. KuhImittelstand zu niedrig.

3. Verstopfungen in den Heizungsschlauch-
Anschlissen am Motor.

4. Heizungsschlauch geknickt.

5. Die Wasserpumpe pumpt kein Kihlmittel
zum Warmetauscher der Heizung. Bei
betriebswarmem Motor mussen sich beide
Heizungsschlauche heifl3 anfiihlen. Wenn nur
ein Schlauch heil ist, arbeitet die
Wasserpumpe moglicherweise nicht
ordnungsgemalf. Ferner kann es sein, daf3
der Antriebsriemen flr Zusatzaggregate
durchrutscht und so den Betrieb der
Wasserpumpe beeintrachtigt.

STORUNG MOGLICHE URSACHEN ABHILFE
SCHLECHTE 1. Wurde ein entsprechender Fehlercode 1. N&heres hierzu siehe Kapitel 25,
HEIZLEISTUNG. gespeichert? “Einrichtungen zur Begrenzung des
THERMOSTATFEHLER - Schadstoffausstof3es”. Thermostat nach
THERMOSTAT BLEIBT Bedarf austauschen.

GEOFFNET.

2. Naheres hierzu siehe Abschnitt
“Kuhlsystem auf Undichtigkeiten prufen” in
diesem Handbuch. Nach Bedarf
instandsetzen.

3. Die Heizungsschlauche an beiden Enden
abnehmen und auf Verstopfungen
Uberprufen. Nach Bedarf instandsetzen.

4. Geknickten Bereich ermitteln und nach
Bedarf instandsetzen.

5. Naheres hierzu siehe Abschnitte zur
Wasserpumpe in diesem Kapitel. Nach
Bedarf instandsetzen. Bei Vorliegen eines
durchrutschenden Antriebsriemens siehe
Hinweise im Abschnitt “Antriebsriemen fur
Zusatzaggregate” in diesem Kapitel. Nach
Bedarf instandsetzen.

GERUCH VON HEISSEM
MATERIAL

1. An bestimmten Teilen des Antriebsstrangs
werden eine Reihe von
Warmeschutzschilden verwendet.
Maoglicherweise fehlt eines oder mehrere
dieser Schutzschilde.

2. Motor lauft heifl3.

3. Lufter funktioniert nicht.

4. Unterbodenschutz oder andere
Schadstoffe im Kiihl- oder Abgassystem.

5. Der Motor arbeitet mdglicherweise mit zu
fettem Gemisch; dies fuhrt zu einer
Uberhitzung des Katalysators.

1. Fehlende Warmeschutzschilde ermitteln
und nach Bedarf ersetzen oder
instandsetzen.

2. Thermostat, Wasserpumpe und Lufter
Uberprifen. Nach Bedarf instandsetzen oder
austauschen.

3. Naheres zur Fehlersuche siehe Abschnitt
“Lifter” in diesem Kapitel. Nach Bedarf
instandsetzen.

4. Nach Bedarf reinigen.

5. Néheres hierzu siehe Abschnitt zum DRB
I1I®-Handtestgerat sowie entsprechendes
Systemdiagnosehandbuch “Motor/
Antriebsstrang”. Nach Bedarf instandsetzen.

MANGEL IM FAHRBETRIEB
(THERMOSTAT BLEIBT
MOGLICHERWEISE
GEOFFNET). TEMPERATUR-
ANZEIGEWERT
MOGLICHERWEISE ZU
NIEDRIG.

1. Um einen einwandfreien Fahrbetrieb zu
gewahrleisten, glinstige Abgaswerte zu
erzielen und die Bildung von
Schwarzschlamm im Motor6l zu vermeiden,
mul3 der Thermostat einwandfrei arbeiten.
Ist ein entsprechender Fehlercode
gespeichert?

1. Naheres hierzu siehe Kapitel 25,
“Einrichtungen zur Begrenzung des
Schadstoffaussto3es”. Fehlercodes kdnnen
auch mit Hilfe des DRB [lI®-Handtestgerats
Uberpruft werden. Naheres zur Uberpriifung
des Thermostaten mit Hilfe des DRB
IlI®-Handtestgerats siehe entsprechendes
Systemdiagnosehandbuch “Motor/
Antriebsstrang”. Thermostat nach Bedarf
austauschen.
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STORUNG

MOGLICHE URSACHEN

ABHILFE

BEI FEUCHTER WITTERUNG
ENTWEICHT AN DER
FAHRZEUGFRONT IM
BEREICH DES
KUHLERGRILLS
WASSERDAMPF. DER

1. Bei feuchter Witterung verdunstet die am
Kuhler vorhandene Feuchtigkeit (Schnee,
Eis oder Regentropfen), sobald der
Thermostat 6ffnet und heil3es Kihimittel in
den Kihler strémt. Gegebenenfalls auf dem
Kuhler vorhandene Feuchtigkeit wird dann in

1. Ein gelegentliches Entweichen von
Wasserdampf in diesem Bereich ist vollig
normal. Instandsetzung nicht erforderlich.

LEERLAUFDREHZAHL, DAS
FAHRZEUG STEHT. DIE
TEMPERATURANZEIGE
STEHT IM NORMALEN
BEREICH.

wird.

MOTOR IST Form von Wasserdampf abgegeben. Dazu
BETRIEBSWARM UND kommt es gewohnlich bei kalter Witterung,
LAUFT MIT wenn der Dampf weder durch den Lifter

noch durch einen Luftstrom weggeblasen

FARBUNG DES
KUHLMITTELS

Kuhlmittels zu.

1. Die Farbung des Kihimittels gibt nicht
zwangslaufig einen Hinweis auf
ausreichenden Korrosions- und Frostschutz
oder angemessene Kuhlmitteltemperaturen.
Die Farbung des KuhImittels 1aR3t keinen
verlaBlichen Schlu® auf den Zustand des

1. Naheres zur Prufung des Frostschutzes
siehe Abschnitt “KuhImittel-Eigenschaften” in
diesem Kapitel. Nach Bedarf das
vorgeschriebene Mischungsverhaltnis
zwischen Frostschutzmittel und Wasser
herstellen.

KUHLMITTELSTAND IM

zurtickkehren.

1. Die Veranderung des Kihlmittelstands im

AUSGLEICHSBEHALTER Ausgleichshehalter ist auf die

NICHT KONSTANT. DIE Volumenanderung des Kuhlmittels in
TEMPERATURANZEIGE Abhangigkeit von der Motortemperatur
STEHT IM NORMALEN zuriickzufiihren. Befindet sich der
BEREICH. Kahlmittelstand im Ausgleichsbehélter bei

normaler Betriebstemperatur des Motors
zwischen den Markierungen “ADD”
(Minimum) und “FULL” (Maximum), so muf}
er nach einem Betrieb mit erhdhter
Temperatur wieder auf diesen Stand

1. Normaler Zustand. Instandsetzung nicht
erforderlich.

KUHLMITTELSTROM PRUFEN

Soll Uberpruft werden, ob das Kuhlmittel im Kuhl-
system zirkuliert, ist wie folgt vorzugehen:

Den kalten Motor starten und im Leerlauf solange
laufen lassen, bis die Betriebstemperatur erreicht ist.
Prifen, ob der obere Kihlerschlauch heif3 ist. Falls
ja, ist der Thermostat gedffnet, und das Kuhimittel
zirkuliert im Kuhlsystem.

KUHLSYSTEM AUF UNDICHTIGKEITEN
PRUFEN

PRUFUNG MIT UV-LICHT

Bei allen Jeep-Modellen enthalt das Kuhlsystem
bereits ab Werk ein Additiv zur Entdeckung von
Undichtigkeiten. Das Additiv ist unter UV-Licht
(Schwarzlicht) sehr gut sichtbar. Bei einem Kuhlmit-
telwechsel sind dem Kuhlmittel 30 ml (1 oz.) des
Additivs zuzugeben. Das Additiv ist Uber den Ersatz-
teilvertrieb erhaltlich. Mit dem Regler die Heizung
auf “HEAT” stellen, den Motor starten und solange
laufen lassen, bis sich der obere Kuhlerschlauch
warm anfuhlt. Eine im Handel erhéaltliche Schwarz-
lichtlampe auf die zu prufenden Bauteile richten.
Tritt an einer Stelle Kuhlmittel aus, schimmert es

aufgrund des Additivs unter dem UV-Licht leuchtend
gran.

Zur Ermittlung von &uferlichen Undichtigkeiten
kann die Schwarzlichtlampe in Verbindung mit
einem Druckprufgerat verwendet werden (Abb. 11).

PRUFUNG MIT DRUCKPRUFGERAT

Der Motor mul} seine normale Betriebstemperatur
erreicht haben. Kann die Ursache fur den Kuhlmit-
telverlust bei betriebswarmem Motor nicht festge-
stellt werden, das Kuhlsystem nochmals bei kaltem
Motor Uberprifen.

VORSICHT! HEISSES, UNTER DRUCK STEHENDES
KUHLMITTEL KANN VERBRUHUNGEN VERURSA-
CHEN.

Vorsichtig den Uberdruck-VerschluRdeckel vom
Kuhlerstutzen abschrauben und den Kihlmittelstand
prufen. Dazu den VerschlufR3deckel nach unten driuk-
ken, um ihn aus den Haltenasen zu lésen. Die Innen-
seite des Kuhlerstutzens auswischen und den
unteren Dichtsitz auf der Innenseite auf Kerben,
Risse, Farbe, Schmutz und Létrickstande Uberpri-
fen. Den Verbindungsschlauch zum Ausgleichsbehél-
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TYPISCHE
SCHWARZ-
LICHTLAMPE
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Abb. 11 Priifung des Klihlsystems auf
Undichtigkeiten mit Schwarzlichtlampe—Typisch

ter auf Verstopfung Uberprifen. Dazu einen Draht in
den Schlauch einfuhren.

Die Nocken auf’en am Kuhlerstutzen uberprifen.
Sind sie verbogen, wird dadurch der Sitz des Uber-
druckventils und der Dichtung des Druckprifgerats
beeintrachtigt. Wenn die Nocken verbogen sind, ist
der Uberdruck-VerschluRdeckel auszutauschen.

Das Druckprufgerat 7700 (oder ein gleichwertiges
Druckprufgerat) am Kuhlerstutzen installieren (Abb.
12).

TYPISCHES KUHLSY-
STEM-DRUCKPRUF-

19507-2 |

Abb. 12 Druckpriifung des Kiihlsystems—Typisch

Mit dem Druckpriufgerat das Kuhlsystem mit
einem Druck von 124 kPa (18 psi) beaufschlagen.
Erweitern sich die Schlauche wéahrend der Prifung
UbermaBig oder beulen sie aus, sind die Schlauche

nach Bedarf auszutauschen. Den Zeiger des Druck-
prufgeréts beobachten und den Zustand des Kuhlsy-
stems nach folgenden Kriterien bestimmen:

e Druck wird gehalten: Bleibt der Zeiger fur zwei
Minuten auf dem Wert stehen, bestehen im Kihlsy-
stem keine grolReren Undichtigkeiten. Allerdings
kann eine innere Undichtigkeit bestehen, die durch
die Druckprifung nicht festgestellt werden kann.
Steht fest, dal ein Kuhlmittelverlust aufgetreten ist,
ohne dalR Undichtigkeiten festgestellt werden kon-
nen, ist das Kuhlsystem auf innere Undichtigkeiten
zu prufen oder eine Dichtigkeitsprufung des Brenn-
raums durchzufthren.

e Druck fallt langsam ab: Dies deutet auf eine
kleine Undichtigkeit oder ein Sickern hin. Mit einer
Taschenlampe alle Verbindungen auf ein Sickern
oder eine kleine Undichtigkeit untersuchen. Kuhler,
Schlauche, Dichtungsrander und Heizung uUberpri-
fen. Kleine Undichtigkeiten mit Sealer Lubricant
oder einem gleichwertigen Dichtmittel abdichten.
Samtliche Undichtigkeiten beheben und Druckpri-
fung nochmals durchfthren.

e Druck fallt schnell ab: Dies deutet auf einen
erheblichen Kuhlmittelverlust hin. Das Kuhlsystem
auf groBere &aulere Undichtigkeiten Uberprifen.
Kann auBerlich kein Kuhlmittelaustritt festgestellt
werden, das Kuhlsystem auf innere Undichtigkeiten
Uberprifen. Bei groReren Undichtigkeiten sollte der
Kuhler von einer Kuhler-Spezialwerkstatt instandge-
setzt werden.

KUHLSYSTEM AUF INNERE UNDICHTIGKEITEN
PRUFEN

Die OlablaBschraube am Motor lésen und eine
geringe Menge Motordl ablassen. Da Kihimittel
schwerer ist, wirde es vor dem Motordl austreten.
Oder den Motor starten, damit das Ol aufgewirbelt
wird, und dann den OlmeRstab auf Wasserperlen
untersuchen. Den OlmeRstab des Getriebes ebenfalls
auf Wasserperlen untersuchen. Den Getriebedlkuhler
des Automatikgetriebes auf Undichtigkeiten tGberpri-
fen. Den Motor starten und ohne Uberdruck-Ver-
schluRdeckel auf dem Kiuhler laufen lassen, bis der
Thermostat offnet.

Am Kihlerstutzen ein Druckprifgerat anschlie3en.
Baut sich rasch Druck auf, besteht eine Undichtig-
keit als Folge einer defekten Zylinderkopfdichtung
oder eines Risses im Motorblock. Nach Bedarf
instandsetzen.
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VORSICHT! DER DRUCK DARF KEINESFALLS
UBER 124 KPA (18 PSI) ANSTEIGEN. DEN MOTOR
ABSTELLEN. UM DRUCK ABZUBAUEN, DAS
DRUCKPRUFGERAT HIN UND HER BEWEGEN.
BEIM ENTFERNEN DES PRUFGERATS DAS GERAT
IMMER NUR EINE HALBE UMDREHUNG DREHEN,
SOLANGE DAS KUHLSYSTEM UNTER DRUCK
STEHT.

Baut sich nicht sofort Druck auf, mit dem Druck-
prufgerat solange pumpen, bis der angezeigte Druck
dem Systemdruck entspricht. Ein Zittern der Zei-
gernadel zeigt an, dal Kompressions- oder Verbren-
nungsdruck in das Kuhlsystem entweicht.

VORSICHT! BEI LAUFENDEM MOTOR KEINES-
FALLS DIE KERZENSTECKER VON DEN ZUNDKER-
ZEN ABZIEHEN.

ACHTUNG! Den Motor keinesfalls langer als eine
Minute mit einer kurzgeschlossenen Ziundkerze lau-
fen lassen. Andernfalls kann der Katalysator
beschadigt werden.

Die Stelle eingrenzen, an der Kompressionsdruck
entweicht. Dazu die Zundkerzen nacheinander mit
dem Motorblock kurzschlieBen. Wird die Zundkerze
des undichten Zylinders kurzgeschlossen, zittert die
Zeigernadel nicht mehr oder weniger stark, da kein
Verbrennungsdruck mehr vorhanden ist.

DICHTIGKEITSPRUFUNG DES BRENNRAUMS

(OHNE DRUCKPRUFGERAT)

Wiederverwendbares Kuhlmittel UNBEDINGT
AUFFANGEN UND AUFBEWAHREN. Das Kiuhlmit-
tel, sofern es sauber ist, in einen sauberen Behalter
ablassen und wiederverwenden.

VORSICHT! KEINESFALLS DIE ABLASSSCHRAU-
BEN AM MOTORBLOCK LOSEN ODER DEN KUH-
LERABLASSHAHN  OFFNEN, SOLANGE DAS
KUHLMITTEL NOCH HEISS IST UND UNTER DRUCK
STEHT. ANDERNFALLS KANN ES ZU SCHWEREN
VERBRUHUNGEN DURCH DAS HEISSE KUHLMIT-
TEL KOMMEN.

Soviel Kuhlmittel ablassen, dall der Thermostat
ausgebaut werden kann. Naheres hierzu siehe
Abschnitte zum Aus- und Einbau des Thermostaten.
Den Antriebsriemen der Wasserpumpe abnehmen.

Den oberen Kuhlerschlauch am Thermostatge-
hause abnehmen. Das Thermostatgehduse und den
Thermostat ausbauen. Dann das Thermostatgehause
wieder einbauen.

Soviel Kuhlmittel in den Kuhler einfullen, daR es
etwa 6 mm (1/4 Zoll) unter der Spitze des Thermo-
statgehauses steht.

ACHTUNG! Uberhitzung  unbedingt  vermeiden.
Motor nicht zu lange laufen lassen. Nach der Pri-
fung den AblaBhahn unbedingt sofort 6ffnen, um
ein Uberkochen zu vermeiden.

Den Motor anlassen und dreimal rasch auf etwa
3000 min*hochdrehen. Dabei das Kuhlmittel beob-
achten. Entweichen Verbrennungsgase in das Kuhl-
system, bilden sich Luftblasen im Kuhlmittel. Bleibt
das Kuhlmittel dagegen blasenfrei, entweichen keine

Verbrennungsgase und es besteht keine innere
Undichtigkeit.

VISCO-LUFTERANTRIEB

LUFTERGERAUSCHE

HINWEIS: Starkere Luftergerdusche (Rauschen)

sind unter folgenden Bedingungen normal:

e Die unter der Motorhaube herrschende Tempe-
ratur liegt Uber der Ansprechtemperatur flr das Ein-
kuppeln des Visco-Antriebs. Dies kann bei sehr
hohen Aulentemperaturen der Fall sein.

e Eine hohe Motorlast und damit eine hohe Motor-
temperatur liegt vor, beispielsweise im Anhangerbe-
trieb.

e Kihles Silikondl wird innerhalb des Lufteran-
triebs in die normale, ausgekuppelte Position (fur
warmen Zustand) zurtckgefordert. Dies kann nach
dem Anlassen eines kalten Motors 15 Sekunden bis
eine Minute lang geschehen.

UNDICHTIGKEITEN

Die Funktion des Visco-Lufterantriebs wird durch
geringe Spuren von Silikondl in der Nahe des
Antriebslagers nicht beeintrachtigt. Bei starker
Undichtigkeit ist der Visco-Lufterantrieb auszutau-
schen.

PRUFUNG

Wenn sich der Lufter ohne Widerstand drehen lait
(das Lufterrad dreht sich nach Andrehen mit der
Hand mehr als funfmal), ist der Lufterantrieb zu
ersetzen. Diese Prifung muB bei kaltem Motor vor-
genommen werden.

Fur die folgende Prifung muB sich das Kuhlsystem
in einwandfreiem Zustand befinden. Durch diese
Prufung wird auflerdem sichergestellt, dal} es nicht
zu einer Uberhohten Kuhlmitteltemperatur kommt.
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VORSICHT! VOR DEM BOHREN UNBEDINGT
SICHERSTELLEN, DASS DER ABSTAND ZU DEN
LUFTERFLUGELN AUSREICHEND GROSS IST.

(1) Oben in der Mitte der Lufterabdeckung ein
Loch von etwa 3 mm (1/8 Zoll) Durchmesser bohren.

(2) Ein Zeigerthermometer mit einer Einteilung
von -18° bis 105°C (0° bis 220°F) mit einem 20 cm (8
Zoll) langen Schaft (oder gleichwertig) durch die Boh-
rung in der Lifterabdeckung einfihren. Unbedingt
darauf achten, dal3 der Abstand zu den Lufterfliigeln
ausreichend grof3 ist.

(3) Einen Drehzahlmesser und eine Stroboskop-
lampe anschliel3en.

(4) Den Luftstrom durch den Kuhler blockieren.
Dazu ein Stuck Kunststoffolie vor dem Kuhler (oder
dem Verdampfer der Klimaanlage) anbringen. Die
Folie oben mit Klebeband befestigen und sicherstel-
len, daR der Luftstrom blockiert ist.

(5) Sicherstellen, daR die Klimaanlage (je nach
Ausstattung) ausgeschaltet ist.

VORSICHT! ARBEITEN BEI LAUFENDEM MOTOR
MIT AUSSERSTER VORSICHT DURCHFUHREN.
NICHT IN EINER DIREKTEN LINIE ZUM LUFTER
STEHEN. RIEMENSCHEIBEN, ANTRIEBSRIEMEN
ODER LUFTER KEINESFALLS MIT DER HAND
BERUHREN. ENGANLIEGENDE KLEIDUNG TRA-
GEN.

(6) Den Motor anlassen und mit einer Drehzahl
von 2400 min? laufen lassen. Innerhalb von 10
Minuten muf die Lufttemperatur (auf dem Thermo-
meter angezeigt) 88°C (190°F) erreicht haben. Das
Einkuppeln des Visco-Lufterantriebs mul3 zwischen
74° und 85°C (165° und 185°F) eingeleitet worden
sein. Das Einkuppeln wird von einem deutlichen
Ansteigen der Luftstromgerdusche (Rauschen)
begleitet. Dartber hinaus zeigt die Stroboskoplampe
eine Erhdhung der Lufterdrehzahl an.

(7) Sobald die Lufttemperatur 88°C (190°F)
erreicht hat, die Kunststoffolie entfernen. Das Aus-
kuppeln des Visco-Lufterantriebs muf3 zwischen 57°
und 82°C (135° und 180°F) eingeleitet worden sein.
Es mul} eine deutliche Abnahme der Luftstromge-
rausche (Rauschen) festzustellen sein. Falls nicht, ist
der defekte Visco-LlUfterantrieb auszutauschen.

ACHTUNG! Bei Motoren mit Keilrippenriemen dre-
hen Lufter und Visco-Lufterantrieb linksherum. Sie
sind mit dem Hinweis “REVERSE” (Drehrichtung
links) versehen, um ihre Einsatzart deutlich zu
machen. Der Einbau eines falschen Lufters oder
Visco-Liifterantriebs kann eine Uberhitzung des
Motors zur Folge haben.

ACHTUNG! Muf3 der Visco-Lufterantrieb infolge
mechanischer Beschadigung ausgetauscht werden,
so ist auch das Lifterrad zu Uberprifen. Dabei ist
insbesondere auf Risse durch Materialermidung,
lockere Liifterfligel und lockere Nieten als Folge
Ubermafiger Vibrationen zu achten. Wenn einer
oder mehrere dieser Defekte vorliegen, ist das LUf-
terrad auszutauschen. Ferner sind Lager und Welle
der Wasserpumpe auf Beschadigungen aufgrund
der Funktionsstorung des Visco-Lufterantriebs zu
Uberprtfen.

DICHTUNG ZWISCHEN UBERDRUCK-
VERSCHLUSSDECKEL UND
KUHLERSTUTZEN—UBERDRUCKFUNKTION
PRUFEN

Bei fest zugeschraubtem Uberdruck-VerschluRdek-
kel den Verbindungsschlauch zum KuhImittel-Aus-
gleichsbehalter vom Nippel am Kuhlerstutzen
abziehen. An den Nippel eine handbetéatigte Druck-
luftpumpe anschlieBen. Diese Pumpe ist solange zu
betatigen, bis auf der Anzeige der Pumpe ein Wert
zwischen 47 und 61 kPa (14 und 18 in. Hg.)
erscheint. Wenn die Anzeige konstant bleibt oder
etwas abfallt und dann konstant bleibt, ist die Dich-
tung des Uberdruckventils in Ordnung. Wenn der
Anzeigewert nicht gehalten wird, ist der Uberdruck-
VerschlufRdeckel auszutauschen.

VORSICHT! DIE AUFSCHRIFT “DO NOT OPEN
HOT” (NICHT BEI HEISSEM MOTOR OFFNEN) AUF
DEM UBERDRUCK-VERSCHLUSSDECKEL (Abb. 13)
IST EINE SICHERHEITSVORKEHRUNG. WENN DAS
KUHLSYSTEM HEISS IST, BAUT SICH EIN DRUCK
AUF. ZUR VERMEIDUNG VON VERBRUHUNGEN
ODER VERLETZUNGEN DEN UBERDRUCK-VER-
SCHLUSSDECKEL DAHER KEINESFALLS
ABSCHRAUBEN, SOLANGE DAS KUHLSYSTEM
HEISS IST UND/ODER UNTER DRUCK STEHT.

Nur in Ausnahmefallen ist es notwendig, den
Uberdruck-VerschluRdeckel abzuschrauben, namlich:

(1) Zur Uberprifung und Anpassung des KihImit-
tel-Frostschutzes.

(2) Zum Befiillen des Kiuhlsystems mit frischem
Frostschutzmittel.

(3) Zur Wartung und Instandsetzung des Kihlsy-
stems.

(4) Zur Prufung des Kuhlsystems auf Unterdruck-
Verluste.
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VON OBEN

DICHTUNG/KUHLER-
STUTZEN

UNTERDRUCK-ENTLUF-
TUNGSVENTIL (GESCHLOS-

SEN DARGESTELLT) UBERDRUCKVENTIL

80a5572b

Abb. 13 Uberdruck-Verschlu3deckel

VORSICHT! NACH DEM ABSTELLEN DES FAHR-
ZEUGS MINDESTENS 15 MINUTEN WARTEN,
BEVOR DER UBERDRUCK-VERSCHLUSSDECKEL
ABGESCHRAUBT WIRD. DEN OBEREN KUHLER-
SCHLAUCH MIT EINEM LAPPEN ZUSAMMENDRUK-
KEN, UM ZU PRUFEN, OB DAS KUHLSYSTEM
UNTER DRUCK STEHT. EINEN LAPPEN UBER DEN
VERSCHLUSSDECKEL LEGEN UND DIESEN LINKS-
HERUM BIS ZUM ERSTEN ANSCHLAG DREHEN.
DABEI DEN VERSCHLUSSDECKEL NICHT NIEDER-
DRUCKEN. KUHLMITTEL UND DAMPF UBER DEN
UBERLAUFSCHLAUCH IN DEN KUHLMITTEL-AUS-
GLEICHSBEHALTER ENTWEICHEN LASSEN. DEN
OBEREN KUHLERSCHLAUCH ZUSAMMENDRUK-
KEN, UM FESTZUSTELLEN, WANN DER DRUCK
ABGEBAUT IST. WENN WEDER KUHLMITTEL NOCH
DAMPF AUS DEM UBERLAUFSCHLAUCH IN DEN
AUSGLEICHSBEHALTER EINTRITT UND DER
DRUCK ABSINKT, DEN DECKEL NIEDERDRUCKEN
UND VOLLSTANDIG ABSCHRAUBEN.

DRUCKPRUFUNG DES UBERDRUCK-

VERSCHLUSSDECKELS

Den  Uberdruck-VerschluRdeckel am  Kihler
abschrauben. Sicherstellen, daB die Dichtflachen sau-
ber sind. Die Gummidichtung mit Wasser anfeuchten
und den VerschluRdeckel am Druckprifgerat (Spe-

zialwerkzeug 7700 oder gleichwertiges Druckprifge-
rat) installieren (Abb. 14).

UBERDRUCK-
VERSCHLUS-
SDECKEL

TYPISCHES KUHLSYSTEM-
DRUCKPRUFGERAT

19507-3
Abb. 14 Druckpriifung des Uberdruck-
Verschlu3deckels—Typisch

Das Druckprufgerat betatigen und auf den grof3ten
Ausschlag der Anzeige achten. Das Uberdruckventil
muf bei 83 bis 124 kPa (12 bis 18 psi) 6ffnen. Der
Verschlulideckel ist in Ordnung, wenn der anliegende
Druck konstant gehalten wird oder ein Druck von 83
bis 124 kPa (12 bis 18 psi) 30 Sekunden oder langer
gehalten wird. Sinkt der Druck rasch ab, den Uber-
druck-Verschluf3deckel austauschen.

ACHTUNG! Druckprufgerate sind sehr empfindlich
gegenuber Kleinen Luftundichtigkeiten, die nicht zu

Stérungen im Kuhlsystem fiihren. Daher sollte ein
Uberdruck-VerschluRdeckel, bei dem noch kein
KuhImittelverlust festgestellt wurde, nicht schon

deswegen ersetzt werden, weil bei der Prifung mit
diesem Druckprifgerat ein langsamer Luftaustritt

stattfindet. Dem Prifgerat etwas Wasser beigeben.
Das Gerat umdrehen und den VerschluR3deckel
erneut prifen, um mit Sicherheit zu ermitteln, ob
der VerschluRdeckel ausgetauscht werden muf3.

SICHTPRUFUNG

Die Dichtung des Uberdruckventils im Uberdruck-
VerschluRdeckel sichtprifen. Den Uberdruck-Ver-
schluf’deckel austauschen, wenn die Dichtung
aufgequollen, gerissen oder verschlissen ist. Den
Bereich um den Kiuhlerstutzen herum auf weille
Ablagerungen untersuchen. Diese Ablagerungen wei-
sen auf einen undichten Uberdruck-VerschluRdeckel
hin.
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NIEDRIGER KUHLMITTELSTAND—LUFT IM
KUHLSYSTEM

Wenn der Kuhlmittelstand im Kuhler unter die
Oberseite der Kuhlerrohre absinkt, dringt Luft in das
Kuhlsystem ein.

Ein zu niedriger Kuhlmittelstand kann dazu fuh-
ren, daR das Dehnelement des Thermostaten von
Luft statt von KuhIlmittel umspilt wird. Der Thermo-
stat 6ffnet dann spater, was eine héhere Kuhlmittel-
temperatur zur Folge hat. Durch Lufteinschlisse im
Kuhlsystem wird daruber hinaus die Durchstromung
des Warmetauschers der Heizung mit Kuhlmittel
vermindert, was eine geringere Heizleistung zur
Folge hat.

ENTLUFTEN DES KUHLSYSTEMS

Bei laufendem Motor sammelt sich die im Kuhlsy-
stem eingeschlossene Luft unter dem Uberdruck-Ver-
schluRdeckel. Beim néchsten Fahrzeugbetrieb wird
die eingeschlossene Luft durch die Warmeausdeh-
nung des Kuhlmittels am Uberdruck-VerschluRdeckel
vorbei in den Kuhlmittel-Ausgleichsbehalter
gedrickt. Dort kann sie in die Umgebungsluft ent-
weichen. Beim Abkuhlen des Motors wird Kuhlmittel
aus dem Ausgleichsbehéalter in den Kihler gesaugt
und ersetzt dort die entwichene Luft.

ARBEITSBESCHREIBUNGEN

PRUFUNG DES KUHLMITTELSTANDS—
ROUTINE

HINWEIS: Zur routinemafigen Prifung des Kuhl-
mittelstands keinesfalls den Uberdruck-VerschluR3-
deckel abschrauben. Der Kihimittelstand kann am
Kahlmittel-Ausgleichsbehalter Gberprift werden.

Am Ausgleichsbehalter 143t sich der Kuhlmittel-
stand leicht ablesen, ohne daR der Uberdruck-Ver-
schluRdeckel abgeschraubt wird. Den Fullstand im
Ausgleichsbehalter bei betriebswarmem und mit
Leerlaufdrehzahl laufendem Motor prufen. Der rich-
tige Fullstand liegt zwischen den Markierungen
“ADD” (Minimum) und “FULL” (Maximum).

NACHFULLEN VON KUHLMITTEL

Zum Nachfullen von Kuhlmittel keinesfalls
den Uberdruck-VerschluRdeckel abschrauben.
Fehlendes Kuhlmittel ist bis zur angegebenen Mar-
kierung im Ausgleichsbehalter nachzufillen. Dazu
ein Ethylenglykol-Frostschutzmittel und Wasser mit
niedrigem Mineralgehalt im Mischungsverhaltnis
50/50 verwenden. Den Uberdruck-VerschluRdeckel
nur zu Prufzwecken oder zum Neubefullen des Kuhl-
systems nach Wartungs- und Instandsetzungsarbei-

ten abschrauben. Unndtiges Abschrauben des
Uberdruck-VerschluRdeckels kann zu Kuhlmittelver-
lust und zum Eintritt von Luft in das System fuhren,
die Korrosion verursacht.

PRUFUNG DES KUHLMITTELSTANDS—
WARTUNG

Das Kuhlsystem ist als geschlossenes System aus-
gefuhrt und so ausgelegt, dal} der Kuhler stets voll-
standig mit Kuhlmittel gefullt ist.

VORSICHT! KEINESFALLS DEN KUHLERABLASS-
HAHN OFFNEN, SOLANGE DER MOTOR LAUFT
ODER DER MOTOR NOCH HEISS IST UND DAS
KUHLSYSTEM UNTER DRUCK STEHT.

Wenn es fur Wartungs- und Instandsetzungsarbei-
ten am Fahrzeug erforderlich ist, den KuhImittel-
stand im Kuhler zu prifen, ist am KihlerablaBhahn
etwas Kuhlmittel abzulassen. Dabei ist zu beobach-
ten, ob der Kuhlmittelstand im Ausgleichsbehalter
etwas absinkt. Ist dies nicht der Fall, den Verbin-
dungsschlauch zwischen Kihler und Ausgleichsbe-
halter-Anschluf? auf Undichtigkeiten untersuchen.
Den Uberdruck-VerschluRdeckel abschrauben, um zu
prufen, ob der Kuhler vollstandig mit Kuhimittel
gefullt ist. Ist dies nicht der Fall und befindet sich
der Kuhlmittelstand im Ausgleichsbehalter an der
Markierung “ADD” (Minimum), kdénnen folgende
Punkte die Ursache hierfur sein:

e Luftundichtigkeit am Ausgleichsbehalter oder
am Verbindungsschlauch

o Luftundichtigkeit am Kuhlerstutzen

e Undichtigkeit an der Abdichtung zwischen Uber-
druck-VerschlufRdeckel und Kuhlerstutzen.

KUHLSYSTEM—ENTLEEREN

VORSICHT! KEINESFALLS DIE ABLASSSCHRAU-
BEN AM MOTORBLOCK HERAUSDREHEN ODER
DEN KUHLERABLASSHAHN LOSEN, SOLANGE
DAS KUHLMITTEL NOCH HEISS IST UND UNTER
DRUCK STEHT. ANDERNFALLS KANN ES ZU
SCHWEREN VERBRUHUNGEN DURCH DAS HEISSE
KUHLMITTEL KOMMEN.

Wiederverwendbares Kiuhlmittel UNBEDINGT
AUFFANGEN UND AUFBEWAHREN. Das Kuhlmit-
tel, sofern es sauber ist, in einen sauberen Behalter
ablassen und wiederverwenden.

Zum Ablassen des Kiihimittels aus dem Ausgleichs-
behalter KEINESFALLS den Uberdruck-VerschlufR-
deckel abschrauben. Zum Entleeren des
Ausgleichsbehélters den KuhlerablaBhahn l6sen, und
erst wenn der Ausgleichsbehalter leer ist, den Uber-
druck-Verschludeckel abschrauben. Das Kihlmittel
mufl nur dann aus dem Ausgleichsbehéalter abgelas-
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sen werden, wenn das Kuhlsystem mit frischem
Kuhlmittel befullt wird.

(1) Das Kuhlmittel durch Lésen des Ablallhahns
aus dem Kihler ablassen.

(2) Das Kihlmittel durch Herausdrehen der Ablal3-
schraube hinten auf der linken Seite des Motorblocks

aus dem Motorblock ablassen (Abb. 15).

KUHLMITTEL-, ABLASS
SCHRAUBE/MOTORBLOCK

Abb. 15 Ablassen des Kiihlmittels aus dem
Motorblock—2.5L-/4.0L-Motoren

KUHLSYSTEM NEU BEFULLEN

(1) Den KuhlerablaBhahn und die Ablalischraube
(n) am Motorblock festziehen.

(2) Das Kuhlsystem mit Wasser und Frostschutz-
mittel im Mischungsverhéltnis 50/50 befullen, wie im
Abschnitt “Kuhlmittel-Eigenschaften” in diesem
Kapitel beschrieben. Den Kihler bis zum Rand fullen
und dann den Uberdruck-VerschluRdeckel aufschrau-
ben. Den Ausgleichsbehalter bis zur Markierung
“FULL” (Maximum) mit Kuhlmittel beftllen.

(3) Zum Anlassen des Motors muf3 sowohl der
Uberdruck-VerschluRdeckel als auch der Deckel des
KuhImittel-Ausgleichsbehélters zugeschraubt sein.
Nach Erreichen der normalen Betriebstemperatur
den Motor abstellen und abkthlen lassen.

(4) Kuhlmittel im Ausgleichsbehalter nach Bedarf
auffillen. Kuhlmittel nur bei kaltem Motor in
den Ausgleichsbehéalter einfullen! Bei warmem
Motor ist der Kuhlmittelstand durch die War-
meausdehnung hdoher.

KUHLSYSTEM—RUCKSPULEN

Als Ruckspulen des Kuhlsystems wird der Vorgang
bezeichnet, bei dem Wasser mit Hilfe von Druckluft
in umgekehrter FlieRrichtung durch das Kuhlsystem
gespult wird. Ein Ruckspulen ist nur notwendig,

AUSPUFF-
KRUMMER

80aef290
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wenn das Kihlsystem sehr stark verschmutzt ist und
Anzeichen einer teilweisen Verstopfung vorliegen.

RUCKSPULEN DES KUHLERS

Die Kihlerschlauche von den Kihleranschliissen
abnehmen. Ein Stick Kihlerschlauch am unteren
KuhlerauslaBanschluf3 befestigen und die Spulpistole
einschieben. Einen Wasser- und einen Luftzufuhr-
schlauch an der Spulpistole anschlief3en.

ACHTUNG! Der im Kihlsystem herrschende Druck
liegt gewohnlich bei 97 bis 124 kPa (14 bis 18 psi).
Bei hoéherem Druck kénnen Kihler und Kuhler-
schlauche beschadigt werden.

Den Kuihler mit Wasser fullen. Ist er gefullt, in
kurzen StéRen Luft einblasen. Zwischen den Luftsto-
Ren mufB sich der Kuhler wieder mit Wasser fullen
kénnen. Diesen Vorgang solange wiederholen, bis
klares Wasser aus den hinteren Kuhlerrohren flief3t.
Naheres hierzu ist der Betriebsanleitung der Spil-
vorrichtung zu entnehmen. Bei Bedarf kann der
Kuhler in einer speziellen Kuhlerwerkstatt grundli-
cher gereinigt werden.

RUCKSPULEN DES MOTORS

Das Kuhlsystem entleeren. Das Thermostatge-
hduse und den Thermostat ausbauen. Dann das
Thermostatgehduse wieder einbauen. Den oberen
Kuhlerschlauch am Kuhler abnehmen und die Spul-
pistole an den Schlauch anschlieBen. Den unteren
Kuhlerschlauch von der Wasserpumpe abnehmen
und einen Ablaufschlauch an den EinlalRanschlul3 der
Wasserpumpe anschliel3en.

Den Wasser- und den Luftzufuhrschlauch an der
Spulpistole anschliefen. Den Motor mit Wasser ful-
len. Ist er gefullt, in kurzen StéRen Luft einblasen.
Zwischen den LuftstéBen muB sich der Motor wieder
mit Wasser fullen kénnen. Diesen Vorgang solange
wiederholen, bis klares Wasser aus dem Ablauf-
schlauch flie3t. N&heres hierzu ist der Betriebsanlei-
tung der Spulvorrichtung zu entnehmen.

Den Ablaufschlauch, die Spulpistole sowie den
Wasser- und den Luftzufuhrschlauch abnehmen. Das
Thermostatgehduse ausbauen und den Thermostat
einbauen. Danach das Thermostatgehduse mit einer
neuen Dichtung wieder einbauen. Né&heres hierzu
siehe Abschnitte zum Aus- und Einbau des Thermo-
staten. Die Kuhlerschlauche wieder anschliel3en. Das
Kuhlsystem mit der vorgeschriebenen Frostschutz-
mittel-/Wasser-Mischung beftllen.
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GETRIEBEOLKUHLER FUR
AUTOMATIKGETRIEBE

Der im Kuhler angeordnete interne Getriebedlkih-
ler kann nicht instandgesetzt werden. Wenn eine
Instandsetzung erforderlich ist, muf? der Kuhler aus-
getauscht werden.

Nach dem Einbau eines instandgesetzten oder
neuen Kihlers ist das Kuhlsystem zu befullen und
auf Undichtigkeiten zu untersuchen. Siehe hierzu die
Abschnitte “Kuhlsystem neu befullen” und “Kuhlsy-
stem auf Undichtigkeiten priufen” in diesem Kapitel.
Wenn das Automatikgetriebe nach Instandsetzung
der Undichtigkeit ordnungsgemal arbeitet, ist das
Getriebedl abzulassen und die Getriebedlwanne abzu-
nehmen. Die Olwanne auf Olschlamm untersuchen.
Den Eingangsfilter auf Schmutz oder Verstopfung
untersuchen. Liegt keine dieser Beanstandungen vor,
ist eine Uberholung des Automatikgetriebes und des
Drehmomentwandlers mdglicherweise erforderlich.
Néaheres zur Wartung und Instandsetzung des Auto-
matikgetriebes siehe Kapitel 21.

KUHLMITTEL-AUSGLEICHSBEHALTER

AUS-/EINBAU
(1) Den Verbindungsschlauch am Kduhlerstutzen
abziehen.
(2) Den
(Abb. 16).
(3) Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
wie der Ausbau.

Kuhlmittel-Ausgleichsbehalter abbauen

UBERDRUCK-VERSCHLUSS-
DECKEL

KUHLMITTEL-AUS-
GLEICHSBEHALTER

80abd2b8

Abb. 16 Kihlmittel-Ausgleichsbehélter

TJ

WASSERPUMPE

ACHTUNG! Wird die Wasserpumpe infolge mecha-
nischer Beschadigung ausgetauscht, so sind auch

das Lufterrad und der Visco-Lufterantrieb zu Uber-

prufen. Diese Bauteile kénnen durch UbermaRige
Vibrationen beschadigt worden sein.

AUSBAU
Die Wasserpumpe kann ausgebaut werden, ohne
die Klimaanlage (je nach Ausstattung) zu entleeren.

ACHTUNG! Alle Motoren sind mit einer linksherum
(gegen den Uhrzeigersinn) drehenden Wasser-
pumpe ausgestattet, bei der auf der Ruckseite des
Fligelrads (Abb. 17) zur Kennzeichnung ein “R”
eingepragt ist. Motoren friherer Baujahre kénnen je
nach Einsatzart mit einer rechtsherum drehenden
Wasserpumpe ausgertiistet sein. Der Einbau einer
falschen Wasserpumpe fiihrt zur Uberhitzung des
Motors.

VON VORN

VON HINTEN

DREHRICHTUNG WIE
DARGESTELLT

DREHRICHTUNG WIE
DARGESTELLT

IN FLUGELRAD
EINGEPRAGTES R

J9307-10

Abb. 17 Linksherum drehende Wasserpumpe—
Typisch

Das Flugelrad der Wasserpumpe sitzt am hinteren
Ende der Pumpenwelle, die in Lagern lauft. Die Was-
serpumpe kann nicht instandgesetzt, sondern nur
komplett ausgetauscht werden.
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VORSICHT! KEINESFALLS DIE ABLASSSCHRAUBE
(N) AM MOTORBLOCK HERAUSDREHEN ODER
DEN KUHLERABLASSHAHN LOSEN, SOLANGE
DAS KUHLMITTEL NOCH HEISS IST UND UNTER
DRUCK STEHT. ANDERNFALLS KANN ES ZU
SCHWEREN VERBRUHUNGEN DURCH DAS HEISSE
KUHLMITTEL KOMMEN.

Wiederverwendbares  Kuhlmittel UNBEDINGT
AUFFANGEN UND AUFBEWAHREN. Das KihImit-
tel, sofern es sauber ist, in einen sauberen Behéalter
ablassen und wiederverwenden.

(1) Das Batterie-Minuskabel (-) abklemmen.

(2) Das Kiuhlsystem entleeren.

(3) Die vier Muttern lockern, mit denen die LUf-
ternabe an der Riemenscheibe der Wasserpumpe
befestigt ist, die Muttern jedoch noch nicht abschrau-
ben (Abb. 18).

i o (4) SCHRAUBEN/BEFE-

GIGER STIGUNG LUFTERRAD

VISCO-LUF- AN VISCO-LUFTERAN-
TERANTRIEB TRIEB

(4) STEHBOLZEN/BEFESTI-
GUNG LUFTERNABE AN
RIEMENSCHEIBE/WASSER-
PUMPE

WASSERPUMPE

RIEMEN-
SCHEIBE/
WASSERPUMPE

J9307-7

. LUFTERRAD
(4) MUTTERN/BEFESTIGUNG LUF-

TERNABE AN RIEMENSCHEIBE/WAS-
SERPUMPE

Abb. 18 Lifter-Befestigungsmuttern

HINWEIS: Vor dem Abbau des Lufters mul3
zunéchst der Antriebsriemen fiir Zusatzaggregate
abgenommen werden.

(4) Den Antriebsriemen  flr
abnehmen.
(5) Die Servopumpe abbauen (Abb. 19). Naheres

hierzu siehe Kapitel 19, “Lenkung”.

Zusatzaggregate
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VORSICHT! FUR DIE MEISTEN SCHLAUCHE IM
KUHLSYSTEM WERDEN DAUERGESPANNTE
SCHLAUCHKLEMMEN VERWENDET. BEIM AUS-
ODER EINBAU DIESER KLEMMEN NUR DAFUR
VORGESEHENE SPEZIALWERKZEUGE VERWEN-
DEN, WIE BEISPIELSWEISE DAS SCHLAUCHKLEM-
MEN-SPEZIALWERKZEUG NR. 6094 (Abb. 20). FUR
GROSSERE SCHLAUCHKLEMMEN KANN SICHE-
RUNGSRING-WERKZEUG NR. HPC-20 BENUTZT
WERDEN. BEI ARBEITEN AN DAUERGESPANNTEN
SCHLAUCHKLEMMEN IST STETS EINE SCHUTZ-
BRILLE ZU TRAGEN.

ACHTUNG! In die Lasche von dauergespannten
Schlauchklemmen ist eine Zahl oder ein Buchstabe
eingepragt (Abb. 21). Fir einen Austausch ist stets
ein Original-Ersatzteil mit einer entsprechenden
Zahl oder einem entsprechenden Buchstaben zu
verwenden.

(6) Den unteren Kuhlerschlauch von der Wasser-
pumpe abnehmen. Den Heizungsschlauch vom
AnschluRstiick an der Wasserpumpe abnehmen.

(7) Die zuvor gelockerten vier Muttern abschrau-
ben und das Lufterrad und die Riemenscheibe
abbauen.

(8) Nach dem Abbau der Baugruppe aus LUfterrad
und Visco-LUufterantrieb den Visco-Lufterantrieb auf
keinen Fall waagrecht ablegen, da sonst das Sili-
kondl im Visco-Lufterantrieb in die Lager laufen und
dort das Schmiermittel verunreinigen kann.

(9) Die vier Befestigungsschrauben der Wasser-
pumpe herausdrehen (Abb. 22) und die Wasserpumpe
aus dem Motorraum nehmen. Die alte Dichtung ent-
sorgen. Es ist zu beachten, da’ eine der vier Schrau-
ben langer ist als die Ubrigen drei.

(10) Falls die Wasserpumpe ausgetauscht werden
muf, ist zuvor das Anschlu3stick des Heizungs-
schlauchs abzubauen. Vor dem Abbau die Lage des
Anschlu3stiicks markieren.

EINBAU

(1) Falls die Wasserpumpe ausgetauscht werden
muf, ist zuvor das Anschlu3stick des Heizungs-
schlauchs an der neuen Wasserpumpe anzubauen.
Beim Anbau des AnschluB3stiicks ist ein Dichtmittel
wie z. B. Mopar® Thread Sealant With Teflon
(Gewindedichtmittel mit Teflon) zu verwenden. Dabei
die Hinweise auf der Packung beachten.

(2) Die Auflageflachen fur die Dichtung reinigen.
Wird die alte Pumpe wiederverwendet, samtliche
Ablagerungen und sonstige Verunreinigungen entfer-
nen. Die Dichtflachen an Motorblock und Wasser-
pumpe auf Erosion oder Beschadigung durch
Lochfrall untersuchen.
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HALTERUNG/SERVOPUMPE

TJ

SERVOPUMPE 4.0L-MOTOR

SERVOPUMPE 2.5L-MOTOR

80ae8361

Abb. 19 Befestigung der Servopumpe

SCHLAUCHKLEMMEN-
SPEZIALWERKZEUG
6094

SCHLAUCH-
KLEMME

J9207-36

Abb. 20 Schlauchklemmen-Spezialwerkzeug—
Typisch

(3) Die Dichtung auflegen und die Wasserpumpe
anbauen. Die Seite der Dichtung mit dem Silikon-
Dichtmittel muf3 zur Wasserpumpe zeigen. Die Dich-
tung wird dartber hinaus trocken eingebaut. Die
Befestigungsschrauben mit einem Anzugsmoment
von 23 N-m (200 in. Ibs.) festziehen. Die Welle von
Hand drehen, um sicherzustellen, daf3 sie frei dreht.

(4) Die Kuhler- und Heizungsschlauche an die
Wasserpumpe anschliefRen.

BEISPIEL FUR EINE
DAUERGESPANNTE
SCHLAUCHKLEMME

BEISPIEL FUR EINEN KUH-
LERSCHLAUCH

LAGE VON ZAHL/
BUCHSTABE AN
SCHLAUCH-

KLEMME 19407-39

Abb. 21 Lage von Zahl/Buchstabe an
Schlauchklemme

(5) Die Wasserpumpen-Riemenscheibe an der Was-
serpumpennabe ansetzen.
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ANSCHLUSSSTUCK/HEI-
ZUNGSSCHLAUCH

(4) STEHBOLZEN/RIEMEN-
SCHEIBEN-BEFESTIGUNG

OBERE ENTLUFTUNGSBOH-
RUNG

(3) SCHRAUBEN/KURZ

PUMPENDICHTUNG

SCHRAUBE/LANG

k WASSERPUMPE

UNTERE ENTLUFTUNGS-
BOHRUNG

80b77010

Abb. 22 Aus-/Einbau der Wasserpumpe—Typisch

(6) Den Lufter anbauen und die vier Muttern an
der Wasserpumpennabe aufschrauben. Die Muttern
mit einem Anzugsmoment von 27 N-m (20 ft. Ibs.)
festziehen.

(7) Die Servopumpe anbauen.

ACHTUNG! Beim Einbau des Keilrippenriemens
UNBEDINGT darauf achten, dal3 der Riemen ord-
nungsgemal verlegt wird. Andernfalls kann es zur
Uberhitzung des Motors kommen, weil die Wasser-
pumpe in die falsche Richtung dreht. Der ordnungs-
gemale Verlauf des Riemens ist den Abschnitten
zum Aus- und Einbau des Riemens in diesem Kapi-
tel zu entnehmen. Der ordnungsgemaRe Verlauf des
Antriebsriemens ist darlber hinaus auf einem Auf-
kleber im Motorraum abgebildet.

(8) Den Antriebsriemen fir Zusatzaggregate aufle-
gen und spannen. Naheres hierzu siehe Abschnitte
zum Aus- und Einbau des Antriebsriemens fur
Zusatzaggregate in diesem Kapitel.

(9) Das Kuhlsystem mit Kuhlmittel befullen und
auf Undichtigkeiten Uberprifen. Na&heres hierzu
siehe Abschnitt “Kuhlsystem neu befullen” in diesem
Kapitel.

(10) Das Batterie-Minuskabel (-) anschlief3en.

(11) Den Motor starten und warmlaufen lassen.
Auf Undichtigkeiten Uberprfen.
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KUHLMITTELTHERMOSTAT
AUSBAU

VORSICHT! KEINESFALLS DEN KUHLERABLASS-
HAHN OFFNEN, SOLANGE DAS KUHLMITTEL
NOCH HEISS IST UND UNTER DRUCK STEHT.
ANDERNFALLS KANN ES ZU SCHWEREN VERBRU-
HUNGEN DURCH DAS HEISSE KUHLMITTEL KOM-
MEN.

Wiederverwendbares Kiuhlmittel UNBEDINGT
AUFFANGEN UND AUFBEWAHREN. Das Kiuhlmit-
tel, sofern es sauber ist, in einen sauberen Behalter
ablassen und wiederverwenden.

(1) Soviel Kuhlmittel aus dem Kuhler ablassen,
dal der Kuhlmittelstand unter das Thermostatge-
hause absinkt.

VORSICHT! FUR DIE MEISTEN SCHLAUCHE IM
KUHLSYSTEM WERDEN DAUERGESPANNTE
SCHLAUCHKLEMMEN VERWENDET. BEIM AUS-
ODER EINBAU DIESER KLEMMEN NUR DAFUR
VORGESEHENE SPEZIALWERKZEUGE VERWEN-
DEN, WIE BEISPIELSWEISE DAS SCHLAUCHKLEM-
MEN-SPEZIALWERKZEUG NR. 6094 (Abb. 20). FUR
GROSSERE SCHLAUCHKLEMMEN KANN SICHE-
RUNGSRING-WERKZEUG NR. HPC-20 BENUTZT
WERDEN. BEI ARBEITEN AN DAUERGESPANNTEN
SCHLAUCHKLEMMEN IST STETS EINE SCHUTZ-
BRILLE ZU TRAGEN.

ACHTUNG! In die Lasche von dauergespannten
Schlauchklemmen ist eine Zahl oder ein Buchstabe
eingepragt (Abb. 21). Fir einen Austausch ist stets
ein Original-Ersatzteil mit einer entsprechenden
Zahl oder einem entsprechenden Buchstaben zu
verwenden.

(2) Den oberen Kuhlerschlauch und den Heizungs-
schlauch am Thermostatgehduse abnehmen.

(3) Den Steckverbinder der Verdrahtung am Kuhl-
mittel-Temperaturfuhler (ECT) abziehen.

(4) Die Befestigungsschrauben des Thermostatge-
hauses herausdrehen und das Thermostatgehause,
die Dichtung und den Thermostat ausbauen (Abb.
23). Die alte Dichtung entsorgen.

(5) Die Auflageflachen fur die Dichtung reinigen.

EINBAU

(1) Den neuen Thermostat so einbauen, dal} das
Dehnelement, das von einer Schraubenfeder umge-
ben ist, zum Motor zeigt. Alle Thermostate sind auf
dem auBeren Flansch mit Einbaumarkierungen ver-
sehen.
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DICH-
SCHRAU- TUNG
BE/LANG

THERMOSTAT

THERMOSTATGE-
HAUSE

SCRAUBE/KURZ
J9307-13

Abb. 23 Aus-/Einbau des Thermostaten

(2) Die umlaufende Nut im Zylinderkopf beachten
(Abb. 24).

(3) Den Thermostat in diese Nut einsetzen. Pfeil
und EntlUftungséffnung auf dem &auBeren Flansch
mussen nach oben zeigen.

/ ©
/

©

NUT J9307-25

Abb. 24 Umlaufende Nut fliir Thermostat

(4) Eine neue Dichtung auflegen und das Thermo-
statgehause einbauen.

TJ

ACHTUNG! Die Schrauben des Gehauses unbe-
dingt gleichmaRig anziehen und darauf achten, dald
der Thermostat in der Nut sitzt. Andernfalls kénnen
Risse im Gehause entstehen.

(5) Die Schrauben des Gehduses mit einem
Anzugsmoment von 20 N-m (15 ft. Ibs.) festziehen.

(6) Die Schlauche am Thermostatgehause anschlie-
Ren.

(7) Den Steckverbinder am Kiuhlmittel-Tempera-
turfuhler anschlieRen.

(8) Sicherstellen, dalR der KuhlerablaBhahn fest
zugedreht ist. Das Kuhlsystem bis zum vorgeschrie-
benen Fullstand mit der vorgeschriebenen Mischung
aus Frostschutzmittel und Wasser befillen. Naheres
hierzu siehe Abschnitt “Kuhlsystem neu befillen” in
diesem Kapitel.

(9) Den Motor anlassen und warmlaufen lassen.
Auf Undichtigkeiten Uberprifen.

KUHLER
AUSBAU

VORSICHT! KEINESFALLS DIE ABLASSSCHRAU-
BEN AM MOTORBLOCK LOSEN, DEN KUHLERAB-
LASSHAHN OFFNEN ODER DEN UBERDRUCK-
VERSCHLUSSDECKEL ABSCHRAUBEN, SOLANGE
DAS KUHLMITTEL NOCH HEISS IST UND UNTER
DRUCK STEHT. ANDERNFALLS KANN ES ZU
SCHWEREN VERBRUHUNGEN DURCH DAS HEISSE
KUHLMITTEL KOMMEN.

(1) Das Batterie-Minuskabel (-) abklemmen.

(2) Die vorstehenden VORSICHT! -Hinweise
beachten. Den Uberdruck-VerschluRdeckel abschrau-
ben.

(3) Eine Auffangwanne unter dem Ablalihahn stel-
len. Den KihlerablaBhahn 6ffnen und das Kuhlmittel
aus dem Kuhler ablassen. Wiederverwendbares Kuhl-
mittel UNBEDINGT AUFFANGEN UND AUFBE-
WAHREN. Das Kuhlmittel, sofern es sauber ist, in
einen sauberen Behalter ablassen und wiederverwen-
den.

(4) Die Schlauchklemmen am oberen und unteren
Kuhlerschlauch  abbauen. Die Kuhlerschlauche
abnehmen.

(5) Den Verbindungsschlauch zum Kuhlmittel-Aus-
gleichsbehéalter vom Kihler abziehen.

(6) Die vier Befestigungsschrauben der LUfterab-
deckung herausdrehen (Abb. 25). Bei einigen Model-
len ist der Vorratsbehalter fur das Servopumpendl
seitlich an der Lufterabdeckung befestigt. Den Vor-
ratsbehdalter nach hinten binden, um ein Auslaufen
von Servopumpendl zu verhindern. Die Lifterabdek-
kung nach hinten Uber das Lufterrad verlagern.
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ANLAGE

ENTLUFTUNGSSCHLAUCH/

VORDERACHSE 77
s, N
_ i A R
A2 IS

LEITUNGEN/GETRIEBEOL-
KUHLER (AUTOMATIK)

KUHLLUFT-ABDICHTUNGEN
FUR VERDAMPFER/KLIMA-
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LUFTERABDECKUNG (2.5L-
MOTOR)

LUFTERABDECKUNG (4.0L-
MOTOR)

KUHLMITTEL-AUSGLEICHS-

BEHALTER 80268360

Abb. 25 Klihler—Aus-/Einbau

(7) Bei Ausstattung mit Automatikgetriebe, die
Getriebedlkihler-Leitungen abziehen und verschlie-
Ben.

(8) Die sechs Befestigungsschrauben des Kiuhlers
herausdrehen. Den Entluftungsschlauch/Vorderachse
(Abb. 25) zur Seite verlagern.

(9) Den Kiuhler gerade nach oben aus dem Motor-
raum herausheben. Dabei darauf achten, dal} die
Kuhlrippen nicht beschadigt werden.

(10) Beim Ausbau des Kuhlers die Position der
Kuhlluft-Abdichtungen oben und unten am Kduhler
notieren (nur bei bestimmten Modellen) (Abb. 25).
Die Kuhlluft-Abdichtungen mussen wieder an ihrer
ursprunglichen Einbauposition montiert werden, um
eine mogliche Uberhitzung zu vermeiden.

EINBAU

(1) Den Kuhler im Motorraum anordnen. Die sechs
Befestigungsschrauben ansetzen (Abb. 25) und mit
einem Anzugsmoment von 8 N-m (72 in. Ibs.) festzie-
hen.

(2) Den KuhlerablaBhahn schlie3en.

(3) Die Lufterabdeckung und den Vorratsbehalter
far das Servopumpendl (je nach Ausstattung) in Ein-
baulage anordnen. Die vier Befestigungsschrauben
mit einem Anzugsmoment von 8 N-m (72 in. Ibs.)
festziehen.

(4) Bei Ausstattung mit Automatikgetriebe die Ver-
schluBstopfen aus den Getriebeblkiuhler-Leitungen
entfernen und die  Getriebedlkihler-Leitungen

anschlieBen. Die Anschluf3stlicke mit einem Anzugs-
moment von 16 N-m (140 in. Ibs.) festziehen.

(5) Die Kuhlerschlauche anschlieBen und die
Schlauchklemmen einbauen.

(6) Das Batterie-Minuskabel (-) anschlieRRen.

(7) Das Kuhlsystem mit dem vorgeschriebenen
Kuhlmittel befullen. Naheres hierzu siehe Abschnitt
“Kihlsystem neu beflillen” in diesem Kapitel.

(8) Den Verbindungsschlauch zum Kuhlmittel-Aus-
gleichsbehélter anschlieRen.

(9) Den Uberdruck-VerschluBdeckel aufschrauben.

(10) Den Getriebedlstand des Automatikgetriebes
prufen und gegebenenfalls Getriebedl nachfullen (je
nach Ausstattung).

(11) Den Motor starten und auf Undichtigkeiten
Uberprufen.

BLOCKHEIZUNG
AUSBAU

VORSICHT! KEINESFALLS DIE ABLASSSCHRAU-
BEN AM MOTORBLOCK LOSEN ODER DEN KUH-
LERABLASSHAHN  OFFNEN, SOLANGE DAS
KUHLMITTEL NOCH HEISS IST UND UNTER DRUCK
STEHT. ANDERNFALLS KANN ES ZU SCHWEREN
VERBRUHUNGEN DURCH DAS HEISSE KUHLMIT-
TEL KOMMEN.
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Wiederverwendbares Kuhlmittel UNBEDINGT
AUFFANGEN UND AUFBEWAHREN. Das Kihlmit-
tel, sofern es sauber ist, in einen sauberen Behalter
ablassen und wiederverwenden.

(1) Das Kuhlmittel aus dem Kuihler und dem
Motorblock ablassen.

(2) Das Netzkabel
abziehen.

(3) Die Schraube in der Mitte der Motorblockhei-
zung lésen (Abb. 26) oder (Abb. 27).

(4) Die Motorblockheizung aus dem Motorblock
herausnehmen.

an der Motorblockheizung

EINBAU

(1) Das Kernloch im Motorblock und den Hei-
zungssitz sorgfaltig reinigen.

(2) Die Motorblockheizung mit der Heizwendel
voraus in das Kernloch einsetzen.

(3) Die Motorblockheizung muf3 biindig am Motor-
block anliegen. Die Befestigungsschraube mit einem
Anzugsmoment von 4 N-m (31 in. Ibs.) festziehen.

(4) Das Kihlsystem mit Kuhlmittel befillen. Das
Kiuhlsystem mit Druck beaufschlagen und auf
Undichtigkeiten Uberprufen.

(5) Das Netzkabel an der Motorblockheizung ein-
stecken. Das Netzkabel in ausreichend groRem
Abstand von beweglichen Teilen, Gestangen und Tei-
len der Auspuffanlage verlegen. Das Netzkabel mit
Hilfe von Haltebandern sichern.

NETZKABEL

HALTEBANDER

MOTORBLOCKHEIZUNG \L

80a38334

Abb. 26 Motorblockheizung und Netzkabel—2.5L -
Motor

TJ

VORN

NETZKABEL

N \\\\\\\ \g}l

HALTEBANDER

MOTORBLOCKHEIZUNG

80a38335

Abb. 27 Motorblockheizung und Netzkabel—4.0L-
Motor

VISCO-LUFTER

AUSBAU

(1) Die vier Muttern lockern, mit denen die LUf-
ternabe befestigt ist, die Muttern jedoch noch nicht
abschrauben (Abb. 28).

(2) Den Riemen fur den Antrieb der Zusatzaggre-
gate abnehmen. Néheres hierzu siehe die Hinweise
zur Instandsetzung des Antriebsriemens fur Zusatz-
aggregate im Abschnitt “Antriebsriemen fir Zusatz-
aggregate” in diesem Kapitel.

(3) Bei einigen Modellen mit bestimmten Motoren
kann es zum Ausbau des Visco-LUfterantriebs erfor-
derlich sein, die Lufterabdeckung abzubauen. Die
Lufterabdeckung und die Baugruppe aus Llufterrad
und Visco-Lufterantrieb sind als komplette Einheit
aus dem Motorraum zu nehmen.

(4) Die vier Befestigungsmuttern der LUufternabe
abschrauben (Abb. 28) und die Baugruppe aus LUf-
terrad und Visco-Lufterantrieb aus dem Motorraum
nehmen.

(5) Nach dem Ausbau der Baugruppe aus Lufter-
rad und Visco-Lufterantrieb den Visco-LUfterantrieb
auf keinen Fall waagrecht ablegen, da sonst das
Silikondl im Visco-Lufterantrieb in das Lager laufen
und dort das Schmiermittel verunreinigen kann.

EINBAU

(1) Das Lufterrad am Visco-LUfterantrieb anbauen
und die Befestigungsschrauben mit einem Anzugsmo-
ment von 27 N-m (20 ft. Ibs.) festziehen.
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TEMPERA-
TURABHAN-
GIGER (4) SCHRAUBEN/BEFESTI-

(4) STEHBOLZEN/BEFESTI-
GUNG LUFTERNABE AN

GUNG LUFTERRAD AN VIS- RIEMENSCHEIBE/WASSER-
CO-LUFTERANTRIEB

VISCO-LUF-

TERANTRIEB PUMPE

WASSERPUMPE

RIEMEN-
SCHEIBE/
WASSERPUMPE

LUFTERRAD
J9307-7

(4) MUTTERN/BEFESTIGUNG
LUFTERNABE AN RIEMEN-
SCHEIBE/WASSERPUMPE

Abb. 28 Liifterbefestigung

(2) Den Anbauflansch der Baugruppe aus Llufter-
rad und Visco-Lufterantrieb an der Nabe ansetzen.
Die vier Muttern aufschrauben und mit einem
Anzugsmoment von 24 N-m (18 ft. Ibs.) festziehen.
Dabei jeweils die gegenuberliegenden Muttern fest-
ziehen.

ACHTUNG! Beim Einbau eines Schlangenkeilrie-
mens UNBEDINGT darauf achten, dal der Riemen
ordnungsgemal verlegt wird. Andernfalls kann es

zur Uberhitzung des Motors kommen, weil die Was-

serpumpe in die falsche Richtung dreht. Der ord-

nungsgemalRe Verlauf des Riemens ist dem
nachfolgenden Abschnitt zum Aus- und Einbau des

Riemens in diesem Kapitel zu entnehmen.

VISCO-LUFTERANTRIEB

Naheres zum Aus- und Einbau des Visco-Lufteran-
triebs siehe die entsprechenden Ausfihrungen im
Abschnitt “Lufter”.

Vorgeschriebenes Verfahren zur Verteilung
des Silikondls im Visco-Lufterantrieb: Nach dem
Einbau eines neuen Visco-LUfterantriebs die Motor-
drehzahl auf etwa 2000 min?' erhdhen und den
Motor etwa zwei Minuten lang mit dieser Drehzahl
laufen lassen. Auf diese Weise wird die ordnungsge-
mafle Verteilung des Silikondls im Lufterantrieb
erreicht.

ANTRIEBSRIEMEN FUR ZUSATZAGGREGATE

Zur Sicherstellung eines bestmdglichen Leistungs-
vermogens der durch den Antriebsriemen angetriebe-

KUHLSYSTEM 7 - 31

nen Zusatzaggregate mull die vorgeschriebene
Riemenspannung unbedingt eingehalten werden. Zur
Uberprufung der Einstellung eines Keilrippenrie-
mens oder eines konventionellen Keilriemens gibt es
verschiedene Arten von Melllehren. Bei der Anwen-
dung dieser MeRlehren sind die Hinweise des jewei-
ligen Herstellers zu beachten. Zur Prufung der
Riemenspannung jeweils die geeignete MeRlehre ver-
wenden, die in der Mitte des jeweils Uberpruften
Bereichs (zwischen zwei Riemenscheiben) angeordnet
wird. Die Mel3lehre (oder der entsprechende Adapter)
darf dabei ausschliel3lich den Riemen beruthren.

ANTRIEBSRIEMEN-VERLAUF

Die nachfolgenden schematischen Darstellungen
zum Antriebsriemenverlauf entsprechen dem letzten
Stand der Informationen zum Zeitpunkt der Druckle-
gung. Fahrzeuge ohne Servolenkung verfligen statt
der Riemenscheibe der Servopumpe Uber eine
Umlenkrolle. Bei Abweichungen zwischen diesen
Darstellungen und der Darstellung auf dem
entsprechenden Aufkleber im Motorraum ist
die Darstellung auf dem Aufkleber mafligebend.

Der ordnungsgemafe Verlauf des Antriebsriemens
ist (Abb. 29), (Abb. 30) bzw. (Abb. 31) zu entnehmen.
Der ordnungsgemafRe Verlauf des Antriebsriemens ist
auch aus dem Aufkleber im Motorraum ersichtlich.

WASSER-
PUMPE &
LUFTER

80abd2ad

Abb. 29 2.5L-/4.0L-Motoren—Mit Klimaanlage
AUSTAUSCH DES ANTRIEBSRIEMENS

AUSBAU
Die Riemenspannung wird an der Einheit aus Ser-
vopumpen-Halterung und Umlenkrolle eingestellt.
(1) Das Batterie-Minuskabel (-) abklemmen.
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WASSER-
PUMPE & LUF-

80abd2ae

Abb. 30 2.5L-/4.0L-Motoren—Ohne Klimaanlage

WASSER-
PUMPE &
LUFTER

80abd2af

Abb. 31 2.5L-/4.0L-Motoren—Ohne Klimaanlage und
Servopumpe
(2) Die Schraube der Umlenkrolle lockern (Abb.
32).
(3) Die Einstellschraube fur die Riemenspannung
lockern (Abb. 32) und den Antriebsriemen flr Zusatz-
aggregate abnehmen.

EINBAU
(1) Den Zustand aller Riemenscheiben prufen.

-

O
-
LTI

80abd2b0

Abb. 32 Servopumpen-Halterung und Umlenkrolle

ACHTUNG! Beim Einbau des Keilrippenriemens
UNBEDINGT darauf achten, daf3 der Riemen ord-
nungsgeman verlegt wird. Andernfalls kann es zur
Uberhitzung des Motors kommen, weil die Wasser-
pumpe in die falsche Richtung dreht. Der ordnungs-
gemale Verlauf des Riemens ist (Abb. 29), (Abb. 30)
bzw. (Abb. 31) zu entnehmen.

(2) Einen neuen Antriebsriemen auflegen. Die Rie-
menspannungs-MeRlehre C-4162 ansetzen und die
Einstellschraube (Abb. 32) solange festziehen, bis
sich die Riemenspannung im vorgeschriebenen
Bereich befindet. Die vorgeschriebenen Einstellwerte
fur die Riemenspannung sind dem Abschnitt“An-
triebsriemenspannung” am Ende dieses Kapitels zu
entnehmen.

(3) Die Schraube der Umlenkrolle festziehen und
die Riemenspannung erneut Uberprifen. Nach
Bedarf einstellen.

REINIGUNG UND PRUFUNG

UBERDRUCK-VERSCHLUSSDECKEL

Die Dichtung des Uberdruckventils im Uberdruck-
VerschluRdeckel sichtprifen. Den Uberdruck-Ver-
schluf’deckel austauschen, wenn die Dichtung
aufgequollen, gerissen oder verschlissen ist. Den
Bereich um den Kiuhlerstutzen herum auf weile
Ablagerungen untersuchen. Diese Ablagerungen wei-
sen auf einen undichten Uberdruck-VerschluRdeckel
hin.

KUHLER

Die Rippen des Kuhlers und des Verdampfers der
Klimaanlage sind zu reinigen, wenn sich dort Insek-
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ten, Blatter usw. angesammelt haben. FUr eine best-
mogliche Wéarmeabgabe sind saubere Kuhlrippen
unerlaflich. Zum Abspulen der Ablagerungen bei kal-
tem Motor den Kihler und/oder den Verdampfer der
Klimaanlage von hinten (der Motorseite) her mit kal-
tem Wasser, das mit Druckluft beaufschlagt ist,
abspritzen.

KUHLSYSTEM

ACHTUNG! Der im Kihlsystem herrschende Druck
liegt gewohnlich bei 97 bis 124 kPa (14 bis 18 psi).
Bei hoherem Druck kodnnen Kuhler und Kuhler-
schlauche beschadigt werden.

REINIGEN DES KUHLSYSTEMS

Das Kuhlmittel ablassen und das Kuhlsystem mit
klarem Wasser flullen. Den Motor starten und laufen
lassen, bis der obere Kuhlerschlauch heil3 ist. Dann
den Motor abstellen und das Wasser aus dem Kiuhl-
system ablassen. Ist das Wasser schmutzig, den Vor-
gang mit frischem Wasser solange wiederholen, bis
das abgelassene Wasser klar ist.

LUFTERRAD

Das Lufterrad kann nicht instandgesetzt werden.
Bei Beschadigung ist das Lufterrad auszutauschen.
Das Lufterrad wie folgt prufen:

(1) Das Lufterrad und den Visco-LUufterantrieb als
Einheit am Motor abbauen. Siehe hierzu die Hin-
weise zum Ausbau im vorhergehenden Abschnitt.

(2) Das Lufterrad am Visco-Lufterantrieb
abschrauben (vier Schrauben).

(3) Das Lufterrad mit der Vorderseite nach unten
auf eine ebene Unterlage legen. Beruhrt die Spitze
eines Flugels die ebene Unterlage und ist der
Abstand zwischen der gegenuberliegenden Flugel-
spitze und der Unterlage groRer als 2,0 mm (0,090
Zoll), so ist das Lufterrad auszutauschen. Das Spiel
beim Kippen gegentberliegender Lufterfligel darf
2,0 mm (0,090 Zoll) nicht Uberschreiten. Samtliche
Lufterflugel auf diese Weise prfen.

VORSICHT! LIEGEN EINZELNE LUFTERFLUGEL
AUSSERHALB DER TOLERANZ, DARF KEINES-
FALLS VERSUCHT WERDEN, DIE LUFTERFLUGEL
DURCH BIEGEN ZU RICHTEN!
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(4) Das Lufterrad auf Risse, verbogene LufterflU-
gel, lockere Nieten oder gebrochene Schweil3nahte
prufen. Bei Beschadigung das Lufterrad austau-
schen.

ACHTUNG! Wird das Lufterrad infolge mechani-
scher Beschadigung ausgetauscht, so sind auch
die Wasserpumpe und der Visco-Lufterantrieb zu
Uberprufen. Diese Bauteile kénnen durch tberma-
Bige Vibrationen beschadigt worden sein.

SCHLAUCHE DES KUHLSYSTEMS
UBERPRUFEN

Die Schlauche in regelméaBigen Zeitabstanden
Uberprufen. Ist ein Schlauch rissig, fuhlt er sich beim
Zusammendricken sprode an oder ist er stark
gequollen, wenn Druck im Kuhlsystem herrscht, so
ist der Schlauch auszutauschen.

Bei allen Fahrzeugen: In Bereichen des Motor-
raums, wo beim Verlegen der Schlauche keine spezi-
ellen Klemmen vorgesehen sind, besonders darauf
achten, daR die Schlauche nicht mit Teilen der
Abgasanlage, Lufterflugeln, Antriebsriemen und Sta-
bilisatoren in Beruhrung kommen. Andernfalls wer-
den die Schlauche beschadigt, was zZu
KuhlImittelverlust und Uberhitzung des Motors fihrt.

Gewohnliche Schlauchklemmen mit Schneckenge-
winde (je nach Ausstattung) kénnen mit Hilfe eines
Langsschlitz-Schraubendrehers oder eines passenden
SteckschlUsseleinsatzes abgebaut werden. Um eine
Beschadigung der Schlauche oder der
Schlauchklemmen zu vermeiden, sind die
Schlauchklemmen mit einem Anzugsmoment
von 4 N-m (34 in. Ibs.) festzuziehen. Schlauch-
klemmen keinesfalls zu fest anziehen.

Bei einer Uberprufung der Kiihlerschlauche ist
darauf zu achten, dal3 der untere Kuhlerschlauch
ordnungsgeman verlegt ist. Ferner ist der Zustand
der innenliegenden Feder zu Uberprifen.
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EINSTELLUNGEN
ANTRIEBSRIEMEN FUR ZUSATZAGGREGATE

Zur Sicherstellung eines bestmdglichen Leistungs-
vermogens der durch den Antriebsriemen angetriebe-
nen Zusatzaggregate mull die vorgeschriebene
Riemenspannung unbedingt eingehalten werden. Zur
Uberprifung der Einstellung eines Keilrippenrie-
mens oder eines konventionellen Keilriemens gibt es
verschiedene Arten von Melilehren. Bei der Anwen-
dung dieser MeRlehren sind die Hinweise des jewei-
ligen Herstellers zu beachten. Zur Prifung der
Riemenspannung jeweils die geeignete Mel3lehre ver-
wenden, die in der Mitte des jeweils Uberpriften
Bereichs (zwischen zwei Riemenscheiben) angeordnet
wird. Die Meldlehre (oder der entsprechende Adapter)
darf dabei ausschliel3lich den Riemen beruhren.

Bei abgestelltem (stehendem) Motor den Antriebs-
riemen flr Zusatzaggregate in einer Sichtprifung
auf Verglasung, Risse und Ausbriche Uberprifen.
Ferner die Riemenscheiben auf mangelnde Ausrich-
tung und Defekte untersuchen. Naheres hierzu siehe
“Fehlersuche/Antriebsriemen” in diesem Kapitel.

ANTRIEBSRIEMENSPANNUNG

RIEMEN SPANNUNG
**NEUER
KEILRIPPENRIEVEN | 890-900 N (180-200 Ibs.)
GEBRAUCHTER
KEILRIPPENRIEMEN | 8237712 N (140-160 Ibs.)

**Ein Antriebsriemen gilt als neu, wenn er maximal 15
Minuten im Einsatz war.

Die Angaben gelten bei Verwendung einer
Riemenspannungs-Meflehre. Die Hinweise des
betreffenden Herstellers beachten.

(1) Das Batterie-Minuskabel (-) abklemmen.

(2) Die Riemenspannungs-MeR3lehre C-4162 anset-
zen und die Anzeigewerte mit den Angaben in der
vorstehenden Tabelle “Antriebsriemenspannung” ver-
gleichen.

Falls die Riemenspannung innerhalb der vorge-
schriebenen Werte liegt und keine Einstellung erfor-
derlich ist, die Riemenspannungs-MeRlehre C-4162
abnehmen und das Batterie-Minuskabel (-) wieder
anschlie3en.
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Falls die Riemenspannung auferhalb der vorge-
schriebenen Werte liegt und eine Einstellung erfor-
derlich ist, sind folgende Schritte durchzufiuhren:

(3) Die Schraube der Umlenkrolle lockern (Abb.
33).

(4) Die Schraube zur Einstellung der Riemenspan-
nung (Abb. 33) so verdrehen, daR der Anzeigewert
innerhalb der vorgeschriebenen Werte liegt.

(5) Die Schraube der Umlenkrolle festziehen und
die Riemenspannung erneut prifen. Nach Bedarf
einstellen.

2
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Abb. 33 Servopumpen-Halterung und Umlenkrolle
TECHNISCHE DATEN

KUHLSYSTEM-FULLMENGEN

MOTOR FULLMENGE
2.5L 8,5 L (9,0 Qts.)
4.0L 9,9 L (10,5 Qts.)

HINWEIS: Die Kuhilsystem-Fullmenge ist fur Fahr-
zeuge mit und ohne Klimaanlage gleich, da in beiden
Fallen die gleichen Bauteile verwendet werden.
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TECHNISCHE DATEN (Fortsetzung)
ANTRIEBSRIEMENSPANNUNG

VORGESCHRIEBENE

ANTRIEBSRIEMEN RIEMENSPANNUNG

*NEUER

KEILRIPPENRIEMEN 800-900 N (180-200 Ibs.)

GEBRAUCHTER

KEILRIPPENRIEMEN 623-712 N (140-160 Ibs.)

**Ein Antriebsriemen gilt als neu, wenn er maximal 15
Minuten im Einsatz war.

Angaben gelten fur die Verwendung einer Mel3lehre
zur Uberpriifung der Riemenspannung. Ndheres
hierzu siehe die mit der Mel3lehre mitgelieferten

Bedienungshinweise.

ANZUGSMOMENTE
BEZEICHNUNG ANZUGSMOMENT
Motorblockheizung

Befestigungselement . . . ... .. 4 N'm (31 in. Ibs.)
Lufterrad an Lufterantrieb

Schrauben ............... 24 N-m (18 ft. Ibs.)
Lufterabdeckung—2.5L-Motor

Schrauben . ............... 8 N'm (72 in. Ibs.)
Lufterabdeckung—4.0L-Motor

Schrauben ... ............. 8 N'm (72 in. Ibs.)
Lichtmaschine

Gelenkbolzen .. ........... 38 N:m (28 ft. Ibs.)
Hintere Lichtmaschine

Einstellschraube .......... 27 N-m (20 ft. Ibs.)
Kuhler

Schrauben................ 8 N-m (72 in. Ibs.)
Thermostatgehause

Schrauben . .............. 20 N-m (15 ft. Ibs.)
Leitungen/Getriebedlkuhler

AnschluBstiicke am Kuhler . .......... 16 N-m

(140 in. Ibs.)
Druckanschlul? am Getriebe .......... 20 N'-m
(180 in. Ibs.)

Visco-LUfterantrieb an Wasserpumpe

Muttern. . .............. 23 N:m (200 in. Ibs.)
Visco-Lufterantrieb an Wasserpumpe

Stehbolzen ... ........... 11 N'm (100 in. Ibs.)
Wasserpumpe—2.5L-/4.0L-Motoren

Schrauben .. ............ 23 N-m (200 in. Ibs.)

SPEZIALWERKZEUGE
KUHLSYSTEM

Riemenspannungs-Mel3lehre—C-4162

Khlsystem-Druckpriifgerdt—7700—-A

Schnelltrenn-Spezialwerkzeug—6935
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