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ALLGEMEINES
EINFUHRUNG

Bei Fahrzeugen dieses Typs ist das akustische
Warnsystem serienmaRig eingebaut. Dieses System
1alkt akustische Warnsignale ertdnen, wenn eine der
folgenden Bedingungen erfullt ist:

e Die Instrumentenwarnleuchte (CHECK GAU-
GES) leuchtet auf.

e Bei eingeschalteter Zindung ist der Fahrergurt
nicht angelegt.

e Bei ausgeschalteter Zindung und geo6ffneter
Fahrertir sind die Hauptscheinwerfer oder die
Standleuchten eingeschaltet.

e Bei ausgeschalteter Zundung und geo6ffneter
Fahrertur steckt der Zundschlissel noch im Zind-
schalter.

e Die Kraftstoff-Warnleuchte leuchtet auf (weniger
als ein Achtel des maximalen Fassungsvermdgens im
Kraftstofftank).

e Die als Zusatzausstattung erhaltliche funkge-
steuerte Wegfahrsperre (SKIS) befindet sich im Pro-
grammiermodus.

Nachstehend werden die Hauptbauteile des akusti-
schen Warnsystems beschrieben. Néheres zu Strom-
kreisen und zur Lage von Bauteilen siehe Seite
8W-40, “Kombiinstrument”, oder Seite 8W-44,
“Innenraumleuchten”, in Kapitel 8W, “Schaltplane”.

FUNKTIONSBESCHREIBUNG
KOMBIINSTRUMENT

Das Kombiinstrument ist eine elektromechanische
Einheit, die aufgrund ihrer integrierten Schaltkreise
und internen Programmierung eine Vielzahl von
Funktionen ausfiihren kann. Die Schaltkreise im
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Kombiinstrument Uberwachen festverdrahtete Schal-
tereingdnge sowie Eingangssignale, die von anderen
elektronischen Steuergeraten iber den CCD-Daten-
bus Ubertragen werden.

Anhand dieser verschiedenen Eingangssignale und
aufgrund seiner internen Programmierung sowie
eines integrierten Tongenerators Ubernimmt das
Kombiinstrument bei Fahrzeugen dieses Typs auch
die Funktion eines akustischen Warnsystems. Die
Schaltkreise im Kombiinstrument bieten auflerdem
die Mdglichkeit zur Eigendiagnose. Naheres hierzu
siehe Kapitel 8E, “Instrumententafel und Anzeigein-
strumente”.

Zu den festverdrahteten Eingangen des akusti-
schen Warnsystems gehoéren unter anderem:

e der Fahrertur-Offen-Schalter;

e der Schalter/Gurtwarnleuchte (Fahrergurt);

e der Lichthauptschalter;

e der Schalter/zindschlussel-Steckt.

Die im vorliegenden Kapitel enthaltenen Fehler-
sucharbeiten fur das Kombiinstrument enthalten nur
Schritte zum Uberpriifen der Funktionstiichtigkeit
der festverdrahteten Eingangsstromkreise fur Signal-
anforderungen des Kombiinstruments. Eine Uberprii-
fung des CCD-Datenbusses und der
Eingangsstromkreise sollte mdglichst mit einem DRB
I11®-Handtestgerat wie im entsprechenden System-
diagnosehandbuch beschrieben durchgefuhrt werden.

Néheres zu Arbeiten an der Instrumententafel
siehe Kapitel 8E, “Instrumententafel und Anzeigein-
strumente”. Der Tongenerator und die Schaltkreise
des akustischen Warnsystems im Kombiinstrument
kénnen nicht instandgesetzt werden. Tritt eine Sto-
rung oder ein Schaden am Tongenerator oder an
einem der Schaltkreise auf, so muf3 das Kombiinstru-
ment komplett ausgetauscht werden.
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FAHRERTUR-OFFEN-SCHALTER

Der Schalter ist an der Scharniersdule der Fahrer-
tur befestigt. Er schlielt Uber den Schalter/Zind-
schltssel-Steckt oder Uber den Lichthauptschalter
einen Massepfad fur die Schaltkreise des akustischen
Warnsystems im Kombiinstrument, sobald die Fah-
rertlr gedffnet wird. Wird die Fahrertlr geschlossen,
so wird der Massestromkreis getffnet. Dieser Schal-
ter kann nicht instandgesetzt werden, sondern ist im
Fall eines Defekts oder einer Beschadigung auszu-
tauschen. Néheres hierzu siehe Kapitel 8L, “Leuch-

ten”.

SCHALTER/GURTWARNLEUCHTE

Der Schalter ist in das Schlof3 des fahrerseitigen
Sicherheitsgurts integriert. Der Schalter ist in Nor-
malstellung geschlossen und schlielt einen Masse-
pfad zu den Schaltkreisen des akustischen
Warnsystems im Kombiinstrument. Wird das Schlof3
des Sicherheitsgurts geschlossen, so 6ffnet der Schal-
ter den Massepfad.

Der Schalter des fahrerseitigen Sicherheitsgurts
kann nicht instandgesetzt werden; tritt ein Defekt
oder eine Beschadigung am Schalter auf, so muf3 das
fahrerseitige Gurtschlo3 ausgetauscht werden. Néahe-
res hierzu siehe Kapitel 23, “Karosserie”.

SCHALTER/ZUNDSCHLUSSEL-STECKT

Der Schalter ist in den Zundschalter links an der
Lenksaule, gegentber dem SchlieBzylinder, inte-
griert. Er schlieRt einen Massepfad fur die Schalt-
kreise des akustischen Warnsystems im
Kombiinstrument, wenn sich der ZindschlUssel im
Zundschalter befindet und der Fahrertur-Offen-
Schalter geschlossen ist (Fahrerttr offen). Der Mas-
sestromkreis wird gedffnet, wenn der Zindschlussel
abgezogen wird.

Der Schalter/zundschlissel-Steckt kann nicht
instandgesetzt werden; ist er defekt oder beschadigt,
so mufd der Zundschalter komplett ausgetauscht wer-
den. Naheres hierzu siehe Kapitel 8D, “Zundanlage”.

LICHTHAUPTSCHALTER

Der Lichthauptschalter befindet sich neben der
Lenksaule in der Instrumententafel. Er schlie3t
einen Massepfad fur die Schaltkreise des akustischen
Warnsystems im Kombiinstrument, wenn die Stand-
leuchten oder die Hauptscheinwerfer eingeschaltet
sind und der Fahrertiur-Offen-Schalter geschlossen
ist (Fahrerttr offen). Der Massestromkreis wird
gedffnet, wenn die Standleuchten oder die Haupt-
scheinwerfer ausgeschaltet werden.

Der Lichthauptschalter kann nicht instandgesetzt
werden, sondern ist im Fall eines Defekts oder einer
Beschadigung auszutauschen. Né&heres hierzu siehe
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Kapitel 8E, “Instrumententafel und Anzeigeinstru-
mente”.

FEHLERSUCHE UND PRUFUNG
FAHRERTUR-OFFEN-SCHALTER

Néheres zu Stromkreisen und zur Lage von Bau-
teilen siehe Seite 8W-40, “Kombinstrument”, oder
Seite 8W-44, “Innenraumleuchten”, in Kapitel 8W,
“Schaltplane”.

VORSICHT! BEI FAHRZEUGEN MIT AIRBAGSY-
STEM VOR IRGENDWELCHEN ARBEITEN AN BAU-
TEILEN DES LENKRADS, DER LENKSAULE ODER
DER INSTRUMENTENTAFEL ERST DIE SICHER-
HEITSHINWEISE IN KAPITEL 8M, “INSASSEN-
RUCKHALTESYSTEME”, LESEN. WERDEN DIESE
HINWEISE NICHT BEACHTET, SO BESTEHT VER-
LETZUNGSGEFAHR AUFGRUND EINES VERSE-
HENTLICH AUFGEBLASENEN AIRBAGS!

(1) Den Lichthauptschalter gegen den Uhrzeiger-
sinn (nach links) drehen, um sicherzustellen, dal3 die
Deckenleuchten nicht ausgeschaltet sind. Die Fahrer-
tur 6ffnen. Die Innenraumleuchten mussen aufleuch-
ten. Ist dies der Fall, den Schalter/zindschlussel-
Steckt oder den Lichthauptschalter wie in diesem
Kapitel beschrieben Uberpriufen; andernfalls weiter
mit Schritt 2.

(2) Das Batterie-Minuskabel-abklemmen und elek-
trisch isolieren. Den Tur-Offen-Schalter von seinem
Kabelbaum-Steckverbinder abziehen. Durchgang zwi-
schen dem Pol fur den Ausgangsstromkreis des Fah-
rertir-Offen-Schalters im Kabelbaum-Steckverbinder
des Schalters und einem guten Massepunkt prufen.
Besteht Durchgang, weiter mit Schritt 3; andernfalls
den Stromkreis zur Masse nach Bedarf instandset-
zen.

(8) Durchgang zwischen dem Pol fur den Aus-
gangsstromkreis und dem Anschluf3 fir den Span-
nungsfuhlerstromkreis des Fahrertlr-Offen-Schalters
prufen. Bei freigegebenem Schalterstéel muf3 Durch-
gang bestehen, und bei gedricktem SchalterstoRel
darf kein Durchgang bestehen. Ist dies nicht der
Fall, den defekten Schalter austauschen.

SCHALTER/GURTWARNLEUCHTE

Néheres zu Stromkreisen und zur Lage von Bau-
teilen siehe Seite 8W-40, “Kombinstrument”, oder
Seite 8W-44, “Innenraumleuchten”, in Kapitel 8W,
“Schaltplane”.
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FEHLERSUCHE UND PRUFUNG (Fortsetzung)

VORSICHT! BEI FAHRZEUGEN MIT AIRBAGSY-
STEM VOR IRGENDWELCHEN ARBEITEN AN BAU-
TEILEN DES LENKRADS, DER LENKSAULE ODER
DER INSTRUMENTENTAFEL ERST DIE SICHER-
HEITSHINWEISE IN KAPITEL 8M, “INSASSEN-
RUCKHALTESYSTEME”, LESEN. WERDEN DIESE
HINWEISE NICHT BEACHTET, SO BESTEHT VER-
LETZUNGSGEFAHR AUFGRUND EINES VERSE-
HENTLICH AUFGEBLASENEN AIRBAGS!

(1) Das Batterie-Minuskabel-abklemmen und elek-
trisch isolieren. Den fahrerseitigen Kabelbaum-Steck-
verbinder vom Schalter/Gurtwarnleuchte am Boden
unter dem Fahrersitz neben der Verankerung des
Fahrergurts abziehen. Durchgang zwischen dem Pol
fur den Spannungsfuhlerstromkreis des Schalters/
Gurtwarnleuchte und dem Pol fur den Massetrom-
kreis im gurtseitigen Teil des Steckverbinders
prufen. Bei nicht angelegtem Gurt mufl Durchgang
bestehen, und bei angelegtem Gurt darf kein Durch-
gang bestehen. Ist dies der Fall, weiter mit Schritt 2;
andernfalls den defekten gurtschlo3seitigen Teil des
Schlosses austauschen.

(2) Durchgang zwischen dem Pol fir den Masse-
stromkreis im geh&auseseitigen Teil des Kabelbaum-
Steckverbinders des Schalters/Gurtwarnleuchte und
einem guten Massepunkt prifen. Besteht Durchgang,
das Kombiinstrument wie in diesem Kapitel beschrie-
ben Uberprifen; andernfalls den Stromkreis zur
Masse nach Bedarf instandsetzen.

SCHALTER/ZUNDSCHLUSSEL-STECKT

Naheres zu Stromkreisen und zur Lage von Bau-
teilen siehe Seite 8W-40, “Kombinstrument”, oder
Seite 8W-44, “Innenraumleuchten”, in Kapitel 8W,
“Schaltplane”.

VORSICHT! BEI FAHRZEUGEN MIT AIRBAGSY-
STEM VOR IRGENDWELCHEN ARBEITEN AN BAU-
TEILEN DES LENKRADS, DER LENKSAULE ODER
DER INSTRUMENTENTAFEL ERST DIE SICHER-
HEITSHINWEISE IN KAPITEL 8M, “INSASSEN-
RUCKHALTESYSTEME”, LESEN. WERDEN DIESE
HINWEISE NICHT BEACHTET, SO BESTEHT VER-
LETZUNGSGEFAHR AUFGRUND EINES VERSE-
HENTLICH AUFGEBLASENEN AIRBAGS!

(1) Das Batterie-Minuskabel-abklemmen und elek-
trisch isolieren. Lenksaulenverkleidungen abbauen.
Naheres hierzu siehe Kapitel 8D, “Zindanlage”.
Kabelbaum-Steckverbinder des Schalters/Ziindschlis-
sel-Steckt vom Zindschalter abziehen.

(2) Durchgang zwischen den Anschlissen flr den
Spannungsfuhlerstromkreis  des  Schalters/Zind-
schlissel-Steckt und fur den Spannungsfuhlerstrom-
kreis des Fahrertur-Offen-Schalters am Schalter/
Zundschliussel-Steckt  prufen. Bei eingestecktem

Zundschliussel mufR Durchgang bestehen, und bei
abgezogenem Ziundschlissel darf kein Durchgang
bestehen. Ist dies jeweils der Fall, weiter mit Schritt
3 ; andernfalls den defekten Zindschalter komplett
austauschen.

(3) Durchgang zwischen den Anschlissen flr den
Spannungsfuhlerstromkreis  des  Schalters/zZind-
schlussel-Steckt und fur den Spannungsfthlerstrom-
kreis des Fahrertur-Offen-Schalters am Schalter/
Zundschlussel-Steckt prufen. Bei offener Fahrertir
mufl3 Durchgang bestehen, und bei geschlossener
Fahrertur darf kein Durchgang bestehen. Ist dies
jeweils der Fall, das Kombiinstrument wie in diesem
Kapitel beschrieben Uberprifen; andernfalls den
Stromkreis zum  Fahrertur-Offen-Schalter nach
Bedarf instandsetzen.

LICHTHAUPTSCHALTER

Néaheres zu Stromkreisen und zur Lage von Bau-
teilen siehe Seite 8W-40, “Kombiinstrument” oder
Seite 8W-44, “Innenraumleuchten” in Kapitel 8W,
“Schaltplane”.

VORSICHT! BEI FAHRZEUGEN MIT AIRBAGSY-
STEM VOR IRGENDWELCHEN ARBEITEN AN BAU-
TEILEN DES LENKRADS, DER LENKSAULE ODER
DER INSTRUMENTENTAFEL ERST DIE SICHER-
HEITSHINWEISE IN KAPITEL 8M, “INSASSEN-
RUCKHALTESYSTEME”, LESEN. WERDEN DIESE
HINWEISE NICHT BEACHTET, SO BESTEHT VER-
LETZUNGSGEFAHR AUFGRUND EINES VERSE-
HENTLICH AUFGEBLASENEN AIRBAGS!

(1) Das Batterie-Minuskabel (-) abklemmen und
elektrisch isolieren. Den Lichthauptschalter von der
Instrumententafel abbauen. Nahers hierzu siehe
Kapitel 8E, “Instrumententafel”. Kabelbaum-Steck-
verbinder vom Lichthauptschalter abziehen. Durch-
gang zwischen dem Pol far den
Spannungsfuhlerstromkreis des Fahrertir-Offen-
Schalters im Kabelbaum-Steckverbinder des Licht-
hauptschalters und einem guten Massepunkt prufen.
Bei geschlossener Fahrertur darf kein Durchgang
bestehen, und bei gedffneter Fahrertir sollte Durch-
gang bestehen. Ist dies der Fall, weiter mit Schritt 2;
andernfalls den Stromkreis zum Fahrertur-Offen-
Schalter nach Bedarf instandsetzen.

(2) Durchgang zwischen dem Anschluf? fir den
Spannungsfuhlerstromkreis  des  Schalters/Zind-
schlussel-Steckt und dem Anschlufl? fur den Span-
nungsfuhlerstromkreis des Fahrertir-Offen-Schalters
des Lichthauptschalters prufen. Bei Schalterstellung
“Off” (Aus) darf kein Durchgang bestehen, und bei
Stellung “On” (Ein) des Schalters der Park- oder der
Hauptschenwerferleuchten sollte Durchgang beste-
hen. Ist dies der Fall, das Kombiinstrument wie in
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diesem Kapitel beschrieben uUberpriufen; andernfalls
den defekten Lichthauptschalter austauschen.

KOMBIINSTRUMENT

Vor der Uberpriifung des Kombiinstruments erst
die festverdrahteten Schalter des akustischen Warn-
systems wie in diesem Kapitel beschrieben Uberpri-
fen. Naheres zu Stromkreisen und zur Lage von
Bauteilen siehe Seite 8W-40, “Kombinstrument”, oder
Seite 8W-44, “Innenraumleuchten”, in Kapitel 8W,
“Schaltplane”.

VORSICHT! BEI FAHRZEUGEN MIT AIRBAGSY-
STEM VOR IRGENDWELCHEN ARBEITEN AN BAU-
TEILEN DES LENKRADS, DER LENKSAULE ODER
DER INSTRUMENTENTAFEL ERST DIE SICHER-
HEITSHINWEISE IN KAPITEL 8M, “INSASSEN-
RUCKHALTESYSTEME”, LESEN. WERDEN DIESE
HINWEISE NICHT BEACHTET, SO BESTEHT VER-
LETZUNGSGEFAHR AUFGRUND EINES VERSE-
HENTLICH AUFGEBLASENEN AIRBAGS!

(1) Batterie-Minuskabel-abklemmen und elektrisch
isolieren. Kombiinstrument von der Instrumententa-
fel abbauen. Naheres hierzu siehe Kapitel 8E,
“Instrumententafel und Anzeigeinstrumente”.

(2) Kabelbaum-Steckverbinder vom Lichthaupt-
schalter und vom Schalter/ZindschlUssel-Steckt
abziehen. Durchgang zwischen dem Pol fir den
Spannungsfuhlerstromkreis  des  Schalters/Zind-
schlussel-Steckt im rechten Kabelbaum-Steckverbin-
der (Steckverbinder B) des Kombiinstruments und
einem guten Massepunkt priufen. Besteht kein
Durchgang, weiter mit Schritt 3; andernfalls den
Kurzschlufl im Stromkreis nach Bedarf beheben.

(3) Durchgang zwischen den Polen fir den Span-
nungsfuhlerstromkreis des Schalters/Ziindschlissel-
Steckt im  rechten  Kabelbaum-Steckverbinder
(Steckverbinder B) des Kombiinstruments und im
Kabelbaum-Steckverbinder des Lichthauptschalters

prufen. Besteht Durchgang, weiter mit Schritt;
andernfalls die Unterbrechung im Stromkreis nach
Bedarf beheben.

(4) Kabelbaum-Steckverbinder vom Schalter/Gurt-
warnleuchte abziehen. Durchgang zwischen dem Pol
fur den Spannungsfuhlerstromkreis des Schalters/
Gurtwarnleuchte im rechten Kabelbaum-Steckverbin-
der (Steckverbinder B) des Kombiinstruments und
einem guten Massepunkt prifen. Besteht Kkein
Durchgang, weiter mit Schritt 5; andernfalls den
Kurzschluf3 im Stromkreis nach Bedarf beheben.

(5) Durchgang zwischen den Polen flr den Span-
nungsfihlerstromkreis des  Schalters/Gurtwarn-
leuchte im rechten Kabelbaum-Steckverbinder
(Steckverbinder B) des Kombiinstruments und im
Kabelbaum-Steckverbinder des Schalters/Gurtwarn-
leuchte prufen. Besteht Durchgang, die Instrumen-
tentafel wie in Kapitel 8E, “Instrumententafel”
beschrieben, prifen. Besteht kein Durchgang, den
offenen Stromkreis instandsetzen.

AUS- UND EINBAU

SCHALTER DES AKUSTISCHEN
WARNSYSTEMS

Naheres zu den einzelnen Schaltern, die fur das
akustische Warnsystem verwendet werden, ist in den
nachstehend genannten Kapiteln zu finden:

e Fahrertur-Offen-Schalter: Kapitel 8L,
ten”.

e Schalter/Gurtwarnleuchte: Kapitel 23, “Karosse-
rie”.

e Lichthauptschalter: Kapitel 8E, “Instrumenten-
tafel und Anzeigeinstrumente”.

e Schalter/zZindschlUssel-Steckt:
“Zundanlage”.

“Leuch-

Kapitel 8D,
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